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Editorial

Stadt als Perspektives

Die Beitrdge zu diesem Heft sind Reden, gehalten auf verschiedenen Veranstaltun-
gen zum gemeinsamen Thema Stadt. Sie fiigen sich in eine lebhafte Debatte. Mit
grofSer Hingabe wird wieder uber stidtebauliche Leitbilder gestritten: die kom-
pakte, die solidarische, die dritte Stadt, Stddtenetze und vernetzte Stidte, Stadt
der kurzen Wege, Stadt ohne Auto, Stadt der Zukunft zwischen Urbanitit und
Okologie, virtual city und sustainable city. Eine erstaunliche Renaissance, die
viele Grunde haben diirfte, vor allem die bedrohte Umwelt, aber auch den politi-
schen Umbruch in Europa, die Globalisierung der Wirtschaft und ihre Folgen fir
Raumentwicklung und kommunale Planung. Was auch immer jeweils dem Bild
den besonderen Akzent verleiht, die Diskussion um neue Perspektiven reflektiert
nicht nur neue Herausforderungen, sondern auch neue Spielraume fiir die Stadt-
planung. Dies kann man sehr wortlich nehmen. Okonomischer und politischer
Wandel haben bekanntlich in zentralen Lagen vieler Stidte riesige Brachen hinter-
lassen, die unerwartete Entwicklungschancen fiir die Stadte er6ffnen. Neue Trans-
porttechnologien und der européische EinigungsprozefS verandern Standortstruk-
turen; manche Stidte sehen sich an den Rand gedringt, andere in vorher nicht
gekannter Lagegunst.

Vorstellungen von einer europdischen Stadtkultur sind in diesen Auseinander-
setzungen zu einem tiberraschenden Kristallisationspunkt geworden, an dem sich
die Geister scheiden. So schwer faf$bar auch sein mag, was die europdische Stadt
ausmacht, so sehr bietet sie gerade in dieser Unschirfe eine ergiebige Assoziations-
flache, auf der sich kontrire Positionen reiben. Fiir diejenigen, die die europdische
Stadt zum Orientierungsrahmen planerischen und stadtebaulichen Handelns erhe-
ben, gelten deren stiddtebaulichen, sozialen und kulturellen Qualititen als mogli-
che Garanten fiir die Bewiltigung aktueller Probleme: als Ort gelebter Offentlich-
keit und kultureller Vielfalt, als Ort gelungener sozialer Integration, als Ort tech-
nologischer und 6konomischer Innovation. Europaische Stadt als Perspektive pro-
voziert bei anderen die Gegenfrage: Wie kann etwas Perspektive bieten, was offen-
sichtlich im Begriffe ist, sich unwiederbringlich aufzulosen? So wird fragen, wer
hinter dem Pladoyer fiir die Europdische Stadt eine Haltung vermutet, die vor den
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2 Editorial

unaufhaltsamen Trends wie wachsendem Landschaftsverbrauch, steigendem Ver-
kehr und fortgesetzter Funktionstrennung und vor allem vor ihren Ursachen die
Augen verschliefSt.

Die Fragen, ob die europiische Stadtkultur legitimerweise uns noch Orientie-
rungen fiir aktuelle stidtebauliche Herausforderungen liefern kann und welche
Konsequenzen dies fiir das Selbstverstindnis von Stadtplanung hat, bilden die
Klammer der Beitrige in diesem Heft. Der Duktus der Rede ist in der Uberarbei-
tung mit Absicht nicht getilgt worden, um weder das Spekulative, noch das im
Interesse der Deutlichkeit Uberzeichnende des gesprochenen Wortes zuriickzu-
nehmen.

Franz Pesch fragt nach Kriterien fiir stidtebauliches Entwerfen heute. Gegen-
stand und Bezugssystem sind Stidte, deren Realitit sich inzwischen weit von den
Bildern entfernt, denen wir nachhingen. In stidtischen Agglomerationen, deren
Konturen verschwimmen und deren Zentren ihre Fiille verlieren, ist Urbanitat
nicht mehr aus der Geschichte zuriickzuholen. Stidtebauliches Entwerfen kann
sich heute weniger denn je auf verbindliche Entwurfsprinzipien stiitzen. Jeder
Schritt beim Weiterbau der Stadt entsteht aus dem konkreten Fall auf der Grund-
lage des geschichtlichen und typologischen Wissens. In einer vom wirtschaftli-
chen Strukturwandel bestimmten Gegenwart ist die Stadt nicht mehr als Ganzes
planbar. Der Autor schligt vor, ein Netz von offenen, selbstbestimmten Orten
und Freirdumen einzuziehen. Bausteine dieses Werkes sind Nutzungskonzepte fiir
Industriebrachen, neue Mischgebiete, Stadtplidtze und Freirdume, »innere« Stadt-
kanten und Landmarken fiir die Peripherie. Das Experiment Stadt mufS wieder
zum Gegenstand der politischen Debatte werden, in der es nicht darum geht, die
Zukunft der Stadt vorherzusagen, sondern diese vor dem Hintergrund ihrer
Geschichte gemeinsam »zu erfinden«.

In den Beitrdgen von Peter Hall und Eckhart Ribbeck wird die Orientierungs-
kraft, die der europdischen Stadt zugesprochen wird, aus unterschiedlicher Per-
spektive relativiert. Gegen romantische Verklarung, die sich in mancherlei Argu-
mentationen fiir die kompakte, funktionsgemischte Stadt findet, erinnert Peter
Hall daran, daf$ die Geschichte der europiischen Metropolen des 19. Jahrhun-
derts wenig Stoff bietet, aus dem sich begriindet Stadtkonzepte fiir morgen schnei-
dern lielen. Das Elend des GrofSstadtlebens sei keineswegs auf das Proletariat
begrenzt gewesen. Was heute die Anziehungskraft dieser Strukturen ausmache,
verdanke sich gerade den Erfolgen jener Stadtplanung und Stadtpolitik, die in
Reaktion auf Uberbelegung, Unterversorgung, Elend und Krankheit im spekulati-
ven Stiadtebau des 19. Jahrhunderts seit den zwanziger Jahren mit grofSem Re-
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formimpetus formuliert und oft durchgesetzt worden sei. So verweist er auf deren
auflerordentliches Verdienst, die gravierenden Mingel in der Wohnungsversor-
gung aus der Welt geschafft zu haben. Zwar boten die alten Rezepte nicht auf
alles eine Antwort, z. B. auf die Massenmotorisierung und deren Folgen fur den
Stadtverkehr, aber durch neue stidtebauliche Konzepte (Fuf$gingerzonen, Ver-
kehrsberuhigung) und technologische Innovationen in der Organisation des stad-
tischen Transportwesens sei es schon in der jingeren Vergangenheit gelungen,
viele Unvertraglichkeiten zwar nicht zu beseitigen, so doch partiell beherrschbar
zu machen. Gegen Vorstellungen einer radikalen Umkehr der Stadtentwicklung
in Richtung auf die kompakte Stadt hilt er am rationalen Kern im Planungsver-
stindnis der funktionalistischen Moderne fest. Die planerischen Antworten auf
die Probleme von morgen wiirden nicht im Paradigmenwechsel liegen, sondern in
einer pragmatischen Weiterentwicklung der vorhandenen Instrumente und in
einer intelligenten Verkniipfung bereits experimentell erprobter Elemente neuer
Transporttechnologien.

Der Beitrag von Eckhart Ribbeck zur post-europdischen Stadt stellt den Euro-
zentrismus hiesiger Problemwahrnehmung in Frage, indem er den Blick auf die
Verstddterungsdynamik auflerhalb der westlichen Welt lenkt. Zwar weif§ jeder,
daf$ die »Musik der Stadtentwicklung« schon lange nicht mehr in Europa spielt,
aber mehr als mediengenihrte Klischees vom Moloch Megacity, in denen die Viel-
falt stadtischer Realititen auflerhalb Europas und Nordamerikas uber einen
Kamm geschert werden, ist gewohnlich kaum gegenwirtig. In einer Tour d’Hori-
zon stellt er eine Typologie der post-europdischen Stadt dagegen: Globalcities,
Megastidte, High-Tech-Stidte, improvisierte Metropolen und Uberlebensstidte.
Gleich mehrfach werden Dimensionen zurechtgeriickt. Weder fiir die Probleme,
vor denen die post-europdischen Stidte, welcher Provenienz auch immer, stehen,
noch fir die dringend gesuchten Losungen kann das europdische Stadtmodell
Maf3stab sein. Der enorme Verbrauch von Landschaft und Energie, der in den
europdischen und nordamerikanischen Formen stiddtischen Wachstums einbe-
schrieben ist, kann kein weltweites Beispiel sein. Selbst die grofiten europdischen
Planungsprobleme und ambitioniertesten Projekte nehmen sich im Vergleich zu
denen in den aufSereuropdischen Metropolen nachgerade beschaulich aus.

Wohin geht die Stadtplanung bei uns? Die Antwort von Hanns Adrian weist in
mehrere Richtungen. Entscheidend neue Perspektive eroffnen die groflen inner-
stadtischen Fliachenpotentiale aus Industrie-, Verkehrs- und Militarbrachen, die
Vorstellungen 6kologisch verantwortlicher Stadtentwicklung entgegenkommen
und zugleich sikulare Chancen innerstiadtischer Aufwertung bieten, vergleichbar
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denen zu Zeiten der Schleifung der Wallanlagen am Beginn des 19. Jahrhunderts.
Diese grofSen Chancen treffen die meisten Stidte in einer schwierigen Situation.
Die Finanzkrise engt ihren Handlungsspielraum dufSerst stark ein. Eine ungewisse
o6konomische Zukunft belegt die aufwendigen 6ffentlichen Vorleistungen in die
Entwicklung der Brachflichen mit hohen Risiken. Noch fehlt es den Stidten an
Entwicklungsstrategien, die diesen widerspriichlichen Anforderungen gerecht
werden. Aber einigen Stidten ist es beispielhaft gelungen, groflere Stadtumbau-
projekte in Kooperation mit privaten Investoren auf den Weg zu bringen und
dabei die 6ffentlichen Interessen an hochwertiger Architektur, sozialraumlichem
Ausgleich und 6kologischen Qualitdtsstandards zu wahren.

Stadtebauliche Leitbilder werfen ein Licht auf die Fachdisziplin selbst. In ihnen
sind stets Vorstellungen dariiber, was Stadtplanung leisten kann und soll, auch
danp enthalten, wenn Fragen des Vorgehens gar nicht angesprochen sind. So spie-
gelt sich in den Siedlungskonzepten der 50er und 60er Jahre die tiberragende
Bedeutung, die dem geférderten Wohnungsbau als Motor der Stadtentwicklung
zukam. Johann Jessen widmet sich in erster Anndherung der unter Stadtplaner oft
im Gesprich aufgeworfenen, aber selten systematisch behandelten Frage, ob und
wie die Stadtplanung als Disziplin lernt. Wird Wissen kumuliert, werden Erfah-
rungen verarbeitet und weiter vermittelt? Oder sind dies unangemessene Vorstel-
lungen, die die Besonderheit der Stadtplanung verkennen? Da sie sich stindig
wechselnden Aufgaben stellen und innerhalb eines komplexen 6konomisch und
politisch iiberformten Kontext agieren mufS, sind der Verallgemeinerung von Wis-
sen und Erfahrung als Grundvoraussetzungen des Lernens moglicherweise von
vornherein engste Grenzen gesetzt.

Der Aufsatz von Peter Hall war einer der Eroffnungsvortrige auf der Internatio-
nalen Konferenz » The European City — Sustaining Urban Quality«, die im April
1995 von dem Dinischen Ministerium fir Umwelt und Energie in Kopenhagen
veranstaltet wurde. Seit zwei Jahren veranstaltet das Stidtebauliche Institut der
Universitit Stuttgart das Stadtebauliche Kolloquium, das sich an die Fachoffent-
lichkeit der Region und die Studenten der Fakultdt Architektur und Stadtplanung
richtet. Hanns Adrians Vortrag zur Frage: »Wohin geht die Stadtplanung?« bil-
dete den Auftakt zur neuen Vortragsreihe im Mai 1995. Die iibrigen Beitrige sind
die Antrittsvorlesungen von Franz Pesch, Eckhart Ribbeck und Johann Jessen,
gehalten auf einem Symposium an der gleichen Fakultit im Mai vergangenen Jah-
res zum Thema »Stadt als Perspektive«.

Stuttgart, im Februar 1997 Johann Jessen
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Die Stadt als Entwurf — eine Ndherung

Vorbemerkung

Ist es nicht eigenartig? In dem MafSe, wie sich die Stadt in der Landschaft und in tele-
matischen Netzen aufzul6sen scheint und sich kommunale Eigenstandigkeit in der gro-
Ben Koalition der Investitionsforderung verliert, soll der Verlust durch spektakulire
Projekte kompensiert werden: Potsdamer Platz in Berlin, Stuttgart 21, Euralille. .. Die
Reihe liefe sich fortsetzen. Dabei miifSte man es wissen. Die Stadt als Kopfgeburt,
einem einzigen Willen oder Zweck verpflichtet, hatte in der Geschichte schnell ausge-
dient: Palmanova, Sabbioneta... erstarrten zum Museum, als sich der Griindungsan-
laf$ verfliichtigte. Neugrindungen fielen nur dort auf fruchtbaren Boden, wo politi-
sche, 6konomische und soziale Krifte zusammentrafen und eine eigene Dynamik ent-
falteten. War diese Voraussetzung aber erfillt, entwickelten sich die Stidte wie von
selbst — ein ProzefS, der sich heute in den aufSereuropidischen Metropolen mit einer
unglaublichen Geschwindigkeit wiederholt.

Selbstbildung stofst auf Grenzen, sie wird kontraproduktiv, wenn sich die aufeinan-
dertreffenden Krifte nicht entfalten konnen. Deswegen zwingt Stadt frither oder spa-
ter zur Planung - von einfachen Regeln wie Parzelle und Gitternetz in der Frihphase
bis zu den komplexen Flichennutzungs- und Infrastrukturplanungen der Gegenwart.
Diese Spannung von Selbstbildung und Steuerung ist es, die von jeher die Entwicklung
der europdischen Stadt begleitet. Welche Moglichkeiten bestehen heute, die Stadt zu
gestalten, mit welchen Handlungsfeldern mufS sich die stadtebauliche Planung ausein-
andersetzen und woran konnen sich Entwiirfe orientieren? Dies sind die Fragen,
denen ich mich in diesem Beitrag widmen will.

Zentrum und Peripherie

Als wollten wir nicht wahrhaben, was alltidglich um uns herum geschieht, hangen wir
an unseren vertrauten Bildern: Stadt als geometrisch bestimmter Ort mit Zentrum
und Peripherie, durch Mauer und Graben klar getrennt von der freien Landschaft.
» Wucherungen am Stadtrand« (Jan Pieper) kommen in diesem Stadtbegriff nicht vor.

! Siehe den Beitrag von E. Ribbeck in diesem Heft.
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So wird die ausufernde Peripherie als Schwichezustand unserer urbanen Zivilisation
diagnostiziert.

Wenn Stadtplaner ihre WertmafSstabe an historischen Vorbildern festmachen, tber-
sehen sie allzu leicht, daf$ stiadtische Dichte, Nutzungsmischung und Homogenitit
nicht einer freiwilligen Beschrankung unterliegen: Der aufwendige Bau der Stadtbefe-
stigung zwang dazu, bei der Besiedlung des geschiitzten Territoriums eng zusammen-
zuriicken. Als dann die Wallanlagen geschleift wurden, hielt das noch unterentwik-
kelte Transportwesen die Stadt noch eine Zeit lang zusammen. Mittlerweile aber ist
der ehemalige Auflenraum der Stadt lingst zum Innenraum innerhalb eines Archipels
von Siedlungsflachen geworden, die ganze Regionen bedecken. Die meisten Bewohner
der grofsen Agglomerationen wohnen auflerhalb des Zentrums; die suburbane Zone
ist zu ithrer Heimat geworden. In ihrer Bedeutung als Wohn- und Arbeitsortist die Peri-
pherie den Innenstadten inzwischen ebenbirtig. Allerdings wird der ungeordnete bis
chaotische Flickenteppich von Siedlungen, Infrastruktur und Freiraum kaum als
urban wahrgenommen, obschon ihm immer mehr stadtische Elemente eingepflanzt
werden. Zu dem Vorstadtgewebe aus Einfamilienhausgebieten und Gewerbeflichen
kommen Einkaufszentren, Grofskinos, Freizeitwelten, Arenen; auch die Messen wan-
dern aus der Stadt ins Umland - nach Leipzig und Miinchen denkt auch Stuttgart iber
einen Messestandort auf der griinen Wiese nach. Nutzungen, die ehemals ihren Platz
im Inneren der Stadt hatten, werden nun in die Nahe von Autobahnkreuzen und Flug-
hafen verlegt, wo sie inmitten riesiger Parkplatze ein Eigenleben fiihren. Die »Neue
Mitte Oberhausen«, ein gigantisches Einkaufszentrum mit Warenhiusern, Laden,
Gaststatten und Vergnigungspark, ist von der Innenstadt vollig getrennt.

Getrieben durch die unsichtbaren Krifte neuer Standortpriferenzen verteilen sich
die Bausteine des Urbanen dispers im Raum. Fiir die mit stiadtischen Elementen ange-
reicherte suburbane Zone wurde der Begriff »Zwischenstadt«? geprigt.

Auch im Inneren der Agglomerationen, in den historischen Stadtkernen, den
Geschiftszentren und Innenstadtrandgebieten, stimmen die alten Bilder nicht mehr
mit der Realitat iiberein. Der wirtschaftliche Strukturwandel und die Abwanderung
ehemals zentrumsfixierter Nutzungen an die Peripherie haben Liicken in die homoge-
nen Stadtstrukturen gerissen.

Dieser ProzefS 13t sich besonders gut am Beispiel des innerstadtischen Einzelhan-
dels nachvollziehen: Die hohe Besucherfrequenz in den Fuflgingerzonen hat die
Bodenpreise und Pachtzinsen auf ein Niveau getrieben, das die Zahlungsfihigkeit mit-
telstandischer Betriebe weit tibersteigt. Opfer des Verdrangungswettbewerbs um beste
Lage sind die alteingesessenen Geschifte und Cafés, an deren Stelle sich Filialisten und
Fastfoodketten etablieren. Thnen folgen neue Konsumviertel, die nach dem Konzept

2 T. Sieverts, Stadt statt Stadtrand, die stidtebauliche Sicht: Das Stidten der Emscher-Region als ein
Modell der Stadt des 21. Jahrhunderts? Ms., Gelsenkirchen 1996.
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der Peripherie gestaltet sind: Shopping-Malls mit zumeist mehreren tausend Quadrat-
metern Geschofiflache. In ihnen werden vertraute Bilder reproduziert — kleinstadti-
sche Milieus, Passagen der Jahrhundertwende. Aber in Wirklichkeit sind diese gestran-
deten Walfische gar nicht mehr Teil der Stadt, sondern hermetisch abgeschlossene Wel-
ten ohne Kommunikation mit dem Umfeld. Lediglich mitihren Garagenzufahrten dok-
ken sie an den stadtischen Verkehrsstrafien an. Beherrscht vom Vermarktungsinter-
esse verwandelt sich die bisher offentliche Einkaufsstrafe in den Malls in einen kon-
trollierten privaten Raum mit Hausrecht und festgelegten Offnungszeiten. Projekte
dieser Art sind nicht stadtisch im eigentlichen Sinn — ihr Nutzungsbild wird als ren-
tabler »Branchenmix« kiinstlich erzeugt und zentral gesteuert.

Mit der Dominanz von Filialisten und der Vereinheitlichung der Angebotspalette
gleichen die historischen Stadtkerne und FufSgangerzonen mehr und mehr den groflen
Einkaufszentren. Die zur Kompensation erfundenen folkloristischen Inszenierungen
rauben der stadtischen Mitte die »Kraft ihrer poetischen Verfithrung und Identifika-
tion«, wie es Marc Augé formuliert hat.> Auch neue, vermeintlich urbane Konsumvier-
tel mit hohem Identifikationswert, die sich an amerikanischen Vorbildern wie Quincy
Market in Boston, South Street Seaport in New York orientieren, bleiben untaugliche
Versuche, den Geist der traditionellen Stadt zu beschworen, wihrend das Original ver-
schwindet.”

Inzwischen werden auch die kulturellen Angebote von zentrifugalen Kraften ergrif-
fen und in der Agglomeration verstreut. Wahrend traditionsreiche Theater geschlos-
sen werden, entstehen an beliebiger Stelle Musicaltheater, Multiplexkinos und Veran-
staltungsarenen — Hauptsache, die Verkehrsanbindung stimmt. Wohin entwickelt sich
unter diesen Bedingungen das Stadtische? Es war, wie Roland Barthes einmal schrieb,
durch »Fille« gekennzeichnet. In der Stadt begegneten sich Spiritualitat, politische
Macht, Geld, Ware und Sprache. Dieses Gleichgewicht ist durch den beschriebenen
Entleerungsprozefl empfindlich gestért. Wenn stiadtische Offentlichkeit und Urbani-
tat sich wesentlich durch die offene Begegnung der stadtischen Kriftefelder kennzeich-
nen lassen, dann ist dieser Verlust substantiell. Die Auflosung der traditionellen sozia-
len Institutionen und die Fragmentierung unserer vertrauten Welt in der Informations-
gesellschaft tun ein iibriges.’ Die Fokussierung auf inszenierte Scheinwelten hat Konse-
quenzen fiir den stadtischen Raum: Waren frither die 6ffentlichen Gebaude und die
Orte des Handels in eine homogene Struktur eingewoben, so wird nun die Stadt von
einem System introvertierter Scheinwelten uiberlagert, die tiber leistungsfahige Auto-
straflen miteinander verbunden sind. Die Biithne des stadtischen Lebens leert sich.

3 M. Augé, Orte und Nicht-Orte — Voriiberlegungen zu einer Ethnologie der Einsamkeit, Frank-
furt/M. 1994.

* Vgl. G. Confurius, Diskussionsbeitrag in Gesprichsrunde, in: Daidalos 93.

> U.J. Heuser, Tausend Welten — die Auflosung der Gesellschaft im digitalen Zeitalter, Berlin 1996.
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Plitze, die einmal der Inbegriff des Stadtischen waren, werden als Designobjekt gestal-
tet. Objekte und Mobel ersetzen Aktivititen und Nutzungen, Ausstattung und Stadt-
mobiliar urbanes Leben.

Als Folge der uneingeschrankten automobilen Beweglichkeit wird neben den fein-
sten Adressen die Betonwelt von Zufahrtsrampen, mehrgeschossigen Parkhiusern
oder improvisierten Parkplitzen auf schibig umziunten AbrifSgrundstiicken hinge-
nommen. Marco d’Eramo beschreibt, wie sich dieses Phinomen auf die Sinne des
Stadtbewohners auswirkt: »... schauen, ohne zu sehen, und offenen Auges nichts
wahrzunehmen. Man muf$ die Augen so benutzen lernen wie die Ohren, die langst den
Larm (...) nicht mehr wahrnehmen und Laute von Hintergrundgerduschen unterschei-
den. In den amerikanischen Grofsstaidten werden unangenehme Kleinigkeiten wie die
unbeschreibliche Hafllichkeit der Parkplatze als der ,unvermeidliche Preis des Fort-
schritts und somit als visuelles Hintergrundphinomen hingenommen«® — was um so
leichter fallt, je mehr die Umwelt aus der Windschutzscheibenperspektive wahrgenom-
men wird.

In der heutigen Stadt stellen Zentrum und Peripherie keinen Gegensatz mehr dar,
sondern sind zwei Erscheinungsformen einer stadtischen Entwicklungsstufe. Das Vor-
stadtgewebe ist mehr und mehr mit Knoten durchsetzt, die wichtige kommerzielle,
administrative und kulturelle Funktionen tibernehmen. Damit einher geht ein Bedeu-
tungsverlust des Stadtzentrums, das — vieler historischer Funktionen beraubt — sich
nur dort wieder fullen laflt, wo die Stadtbewohner als Touristen in der eigenen Stadt
auftreten und an Inszenierungen und Festen teilnehmen.

Historische Entwicklungslinien

Wenn die Verluste an stadtischer Qualitat angeprangert werden, wird als Referenz
stets das europdische Stadtmodell bemuht. Helmut Bohme hat aufgezeigt, daf§ wir
anstelle eines gultigen Stadtmodells verschiedenen Stadttypen mit eigenen Gesetzma-
Rigkeiten begegnen, deren raumliche Gestalt und Architektur immer eng mit der gesell-
schaftlichen Entwicklung verbunden ist. Jede Epoche hat dem Repertoire der Strafsen
und Plitze, Bautypologien und Infrastrukturen eigene Elemente hinzugefiigt; teil-
weise behutsam aus dem Bestand enwickelt, teilweise radikal durch Sprengung der bis
dahin giiltigen stadtebaulichen Regeln. Die Entwiirfe waren stets raumlich-gestalteri-
scher Ausdruck des politischen und 6konomischen Hauptinteresses. Grundrifs, Stra-
Ben und Gebaude einer Stadt erzdhlen also auch eine soziale, eine politische und eine
okonomische Geschichte.

¢ M. d’Eramo, Das Schwein und der Wolkenkratzer, Miinchen 1996, S. 124.
7 Vgl. H. B6hme, Hat das europiische Stadtmodell eine Zukunft?, in: E Pesch / W. Roters (Hrsg.),
Die Stadt der Zukunft, Diisseldorf/Herdecke 1996, S. 32.
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Vorindustrielle Stadt

Der Stadtentwurf der mittelalterlichen Stadt war eine Gemeinschaftsleistung. Im
Raum zwischen Markt und Mauer herrschte politische Balance — zwischen den Kir-
chen und Klostern, zwischen der zivilen Stadtregierung und den Ziinften. Der Rat ent-
schied tiber die gemeinsamen Projekte, die Stadtviertel organisierten ihre Bauvorha-
ben.® Innerhalb der befestigten Stadt war Raum eine knappe Ressource, so daf ihre
Erbauer zu dufferster Zweckmafigkeit gezwungen wurden. Aus dieser Herausforde-
rung entstanden hochst komplexe und vielfaltige Raumgefiige —unregelmifig ja, aber
keinesfalls willkiirlich, anfangs noch keiner tbergreifenden Gesamtgeometrie ver-
pflichtet, aber mit einer groffen Kunst des Hinzufiigens und einer meisterlichen Beherr-
schung des Raums.

Mit dem Verlust der Eigenstiandigkeit und politischen Macht wird aus dem freien
Stadtbiirger ein Untertan. Die Furstentiimer versichern sich der geistigen Elite, um
die neuen wissenschaftlichen und technischen Errungenschaften fiir den Machterhalt
zu nutzen. Zuerst entstanden Befestigungsentwiirfe, etwa von Diirer und Michelan-
gelo, wie auch Idealstadtpliane von Filarete und Alberti. Spater, als sich die Feudal-
macht konsolidiert hatte, verlegte sich das Interesse von der Verteidigung auf die Insze-
nierung der Macht. Residenzen und Palidste wurden nach den Gesetzen der Perspek-
tive in Szene gesetzt. Die neuen Achsen und Avenuen ordneten Landschaft und Stadt
einem Ubergreifenden Gestaltungsprinzip unter. Der offentliche Raum wandelte sich
zum Reprisentationsraum. Dementsprechend mufite sich das Einzelgebiude nach
strengen Regeln in die Gesamtkomposition einfiigen, wie bei der Place Royale in
Paris, fiir deren Randbebauung eine einheitliche Fassadentypologie vorgegeben
wurde.

Stadt im Industriezeitalter

Im Industriezeitalter erlahmen die Krifte, die die Stadt zusammengehalten haben. Die

Grenzen der Befestigungsringe werden von den Stadterweiterungen uberschritten.

Steinerne Vorstddte wachsen unkontrolliert ins Umland hinaus. In der Griinderzeit

greift man beim Entwurf des Stadtgrundrisses auf universelle Muster zurtick. Sie wer-

den kopiert und vervielfaltigt, angepafst. Die tragende stadtische Organisationsform

wird das Gitternetz:

~ Es gewihrleistet eine moglichst effiziente ErschliefSung, die Vernetzung der stadti-
schen Aktivitdten, tibersichtlicheTransportwege und offentliche Sicherheit.

~ Es erlaubt die einfache Aufteilung des stadtischen Bodens und die maximale
Abschopfung der Grundrente.

8 E Neumeyer, Realitit als Disziplin, in: Archithese 1 (1990), S. 27.
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In einer Zeit, in der die Wohnungsversorgung des Industrieproletariats zur Hauptauf-

gabe wird, entstehen nicht viele herausragende stadtebauliche Kompositionen. Cer-

das Stadterweiterung fur Barcelona, die Wiener Ringstrafe oder die Planung Stiibbens
fur die Kolner Stadterweiterung bleiben Ausnahmen. Doch bieten auch die profanen

Rastergrundrisse eine hervorragende Grundlage fiir die Entstehung homogener Stadt-

viertel mit stidtischer Bautypologie, Nutzungsvielfalt und prignanten Stadtrdaumen.

Hinter den dekorierten Fassaden lebten die zugewanderten Arbeiter jedoch auf eng-

stem Raum, vielfach unter unwiirdigsten Verhaltnissen.

So war es nicht das stadtebauliche Entwurfsprinzip der Industriestadt, das Wider-
stand provozierte, sondern die aus Profitinteresse auf die Spitze getriebene Grund-
stiicksausnutzung und die Uberbelegung der Wohnungen. In der Tradition einer
schon vor der Jahrhundertwende formulierten GrofSstadtkritik forderte Bruno Taut
1919 die Auflosung der Stadte. Das Neue Bauen schuf das Gegenbild zur hoch verdich-
teten Griinderzeitstadt: durchgriinte Wohngebiete mit Licht, Luft und Sonne. Was als
sozialpolitische Idee begann, wurde mit der Charta von Athen zum rigiden stadtebauli-
chen Organisationsprinzip: die Trennung der Funktionen Wohnen, Arbeiten, Freizeit
und Verkehr als stadtische Organisation nach streng okonomischen und funktionel-
len Kriterien. Auch die spiter entwickelten Leitbilder der Stadtlandschaft, der geglie-
derten und aufgelockerten Stadt, bleiben dem Prinzip der Funktionstrennung treu.
Thre Stadtentwiirfe sind gekennzeichnet durch Solitare im fliefenden Raum, in Griin
eingebettete Wohninseln und raumlich abgesonderte Gewerbegebiete.

Das rasante Stidtewachstum nach dem Prinzip der Funktionstrennung liefs einen
Flickenteppich von monofunktionalen Quartieren entstehen, deren Tristesse von der
Grofsstadtkritik der siebziger Jahre zu Recht gebrandmarkt wurde. Der Ausbau der
Verkehrsinfrastrukur hat die bereits in der Frithphase der Industrialisierung be-
ginnende Segmentierung der Stiddte fortgesetzt und zementiert. Kriegszerstorungen
und Flachensanierung haben die historischen Innenstddte noch einmal stark tber-
formt.

So hat das heutige Bild der Stadt nichts mehr gemein mit dem harmonischen Ver-
standnis von der »Stadt als Haus«, wie es von Plato und Alberti tberliefert ist. Homo-
genitit und Ordnung, die stidtebaulichen Axiome in Renaissance und Barock korre-
spondieren nicht mehr mit den Bedingungen der modernen Stadtentwicklung. Die
konsistente Stadt lafSt sich nicht mehr aus der Geschichte zuriickholen. Denn die Rah-
menbedingungen sind heute grundsitzlich andere:

— Stadtebauliche Entscheidungen haben sich unmerklich auf die staatliche Ebene ver-
lagert. Hier konnen sie direkt mit den wirtschaftlichen Interessengruppen abge-
stimmt werden. Das kommt den an Stadtentwicklungsprojekten beteiligten Unter-
nehmen entgegen, da diese lingst international agieren.

— Die Stadt als Ort sinnlicher Erfahrung und politischer Entscheidung wird immer
starker auf die konsumtive Ebene reduziert. Peter Saunders folgert daraus, dafs die
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Stadt unter den Bedingungen fortgeschrittener Kapitalkonzentration nicht mehr
sehr bedeutend fir die Geschicke der Gesellschaft ist.

— Neue Medien und neue Technologien tiberbriicken raumliche Distanzen und erlau-
ben Teilhabe an Aktivititen und Angeboten, die sich weit jenseits unserer physi-
schen Horizonte befinden. Weltumspannende Kommunikationsmedien haben den
Globus schrumpfen und die Entfernungen schwinden lassen. Echtzeit und Telepra-
senz losen den einzelnen aus seinem lokalen Kontext und lassen ihn zum Partikel
eines » Welt-Raums« werden.”

— Auf dem Weg ins Informationszeitalter wird den klassischen Gruppen und Gemein-
schaften die Grundlage geraubt. Die Industriestaaten sind auf dem Weg in eine frag-
mentierte Gesellschaft,'” in der nur ein Teil der Bevolkerung iiber die Moglichkeit
verfugt, im »Rhythmus der Echtzeit« zu leben. Aber selbst diese Privilegierten zer-
splittern sich in unendlich viele Zweckgemeinschaften. Langst ist es wichtiger, zu
welcher Generation oder Gruppe man gehort, als wo man zu Hause ist. So durch-
dringen sich die Lebensrdume und Wahrnehmungsfelder, werden Unterschiede
immer wichtiger. Mehr denn je ist die Stadt von einer »Kultur der Differenzen«
geprigt, wie es Martin Wentz ausgedriickt hat.'!

Entwerfen in der Stadt

»Stadt muf$ verpflichten«, fordert Helmut Bohme, »sie kann nicht existieren mit nur
inszenierter Selbstverwirklichung. Sie muf$ Infrastrukturen firr dezentrale Demokrati-
sierung (...) schaffen, sie muf3 sich einschworen lassen durch ihre Bewohner, sie beno-
tigt ein erneuertes Selbstverstindnis und neue Kraft, unterschiedliche Gruppierungen,
Interessen, Ethnien zu integrieren und assimilieren«.'?

Die Stadt ist ein soziales, politisches und kulturelles Experiment, immer wieder
Spannungen und ZerreifSproben ausgesetzt. Der Niedergang der antiken Welt, die Zer-
storungen des DreifSigjahrigen Kriegs, die Verelendung der arbeitenden Massen in den
Industriestadten, die Auflosung des stadtischen Raums in der Moderne und der Ver-
kehrsinfarkt der Metropolen begleiten als Krisenphanomene die Geschichte der euro-
paischen Stadt. Indes scheint es zur stadtischen Lebensform keine Alternative zu
geben. In nicht ferner Zukunft, wird die Hilfte der Weltbevolkerung in stddtischen
Agglomerationen leben.

Stadtebauliches Entwerfen muf§ Lebensraume fiir alle schaffen, also auch fur jene,

® P. Virilio, Fluchtgeschwindigkeit, Miinchen/Wien 1996, S. 10S5.

190, J. Heuser (s. A S), S. 11.

1 Vgl. M. Wentz, Raum und Zeit in der metropolitanen Entwicklung, in: Ders. (Hrsg.), Stadt-Rdume,
Frankfurt a. M. 1991, S. 13.

12 H. Bohme (s. A7), S. 49.
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die nicht an der Ideen- und Netzwerkokonomie der Zukunft teilnehmen — durch Einfu-
gen von Orten des Austauschs und der Kommunikation, durch das Offenhalten von
Aneignungsmoglichkeiten und Veranderungsspielraumen. Was dies fiir das Experi-
ment Stadt bedeuten kann, ist noch weitgehend offen. Einige Handlungsfelder lassen
sich skizzieren:

Die Stadtstruktur — Netze, Knoten und freie Raume

Wenn das Zentrum die Peripherie erreicht, fiihrt es nicht weiter, in den Kategorien von
Stadt und Stadtrand zu denken. Zwischen Hochspannungsmasten, Klarwerken,
Hochregallagern und ausgerdumten Ackerfluren versagt die Vorstellung von Urbani-
tiat ebenso wie zwischen monofunktionalen Biirotiirmen, Parkhausern und Gewerbe-
brachen in der Stadt. Thomas Sieverts pladiert dafur, die individuelle Eigenart der Zwi-
schenstadt zur Kenntnis zu nehmen: In ihr gibt es aufgrund der geringen Dichte eine
gute Versorgung mit wohnungsnahen Freiraumen, Landschaftsreste bieten ein Refu-
gium fiir die gefdhrdete Natur, zeichenhafte Bauwerke wie alte Wassertiirme, Gasome-
ter und Kraftwerke sind eindruckvolle Landmarken."

Die kompakten Innenstadte werden gegenuber dem Flickenteppich des Vorstadtge-
webes (noch) als vergleichsweise intakt empfunden. Doch zeugen die bis in die Zen-
tren hineinreichenden Verkehrsschneisen, die vom wirtschaftlichen Strukturwandel
hinterlassenen Gewerbebrachen, monofunktionale Biiroviertel und eine wachsende
Zahl von Leerstanden keineswegs von Stabilitdt. Wenn wir heute in der Stadt entwer-
fen, reicht es nicht, die traditionellen Bilder und Leitideen zu beschworen. Es miissen
neue Visionen gefunden werden, die darauf verzichten, sich in Erinnerungen zu flich-
ten, sondern ihr kreatives Potential aus einer Kritik der Gegenwart schopfen:

Erstens: Die Stadtlandschaft unserer Tage kann nicht mehr umgeformt werden. Sie
ist eine Realitdt, mit der wir uns abfinden mussen. In Zeiten knappen 6ffentlichen Gel-
des haben sich Horizonte und Handlungsspielraume verengt. In einer zwischen Wirt-
schaftsférderung und Stadtinszenierung hin- und herpendelnden Stadtpolitik haben
weitgreifende Konzepte keine Konjunktur. Die Zukunft des Stadtischen hingt davon
ab, inwieweit es gelingen wird, die Stadt im europdischen und globalen Kontext als
Ort politischen Handelns zu behaupten. Mit den sich formierenden Stadtenetzwerken
auf europdischer Ebene stehen die Chancen nicht schlecht. In der stadtebaulichen Ent-
wicklung wird weder die blofse Inszenierung der Auflosung der Stadt noch der globale
Gestaltungsanspruch der siebziger Jahre noch die kleinteilige Stadtreparatur der acht-
ziger Jahre weiterhelfen. Es wird darum gehen, integrierte Konzepte zur 6kologi-
schen, 6konomischen, sozialen und kulturellen Erneuerung der Stadte zu entwickeln,
politisch mehrheitsfahig zu machen und mit langem Atem umzusetzen.

13T Sieverts, (s. A 2).
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~ Zweitens: Von den raumlichen Konzepten, die bisher erdacht worden sind, erschei-
nen mir jene interessant, die unsere heutige Stadt als ein Netz mit vielfiltigen Aus-
tauschbeziehungen begreifen, in die unterschiedlich kodierte Orte eingewoben sind —
traditionelle Stadtplatze, Parks, Kulturzentren, neue Wohnprojekte. Orientierung in
diesem- Gewebe konnen Landmarken bieten. Reste der industriellen Vergangenheit
wie erhaltene Fordergeriiste oder der in eine Ausstellungshalle verwandelte Gaso-
meter, die Pyramide auf der Halde als Orientierungsmarken in der Zwischenstadt, die
im Ruhrgebiet bereits Realitdt geworden sind. Verknuipft sind diese Orte durch Fahr-
straffen, Fufl- und Radwege, Alleen und Kanile - ein Netz, das die gingige Wind-
schutzscheibenperspektive durch unmittelbare sinnliche Erfahrung ersetzt. Nicht fiir
jedes freiwerdende Geldnde wird es neue Nutzungen geben. Ist das wirklich so proble-
matisch, wie es oftmals dargestellt wird? Sind nicht die Brachen von heute unsere
Option auf die Stadt von morgen? Es wird also notwendig sein, Ideen fiir Stadtraume
auf Zeit zu entwickeln.

Drittens: In der Zufallskomposition der Zwischenstadt kommt dem Freiraum ent-
scheidende Bedeutung zu. Als Flickenteppich von ausgeraumten Ackerfluren, Grin-
land, Waldinseln bietet er mit seinen vielfiltigen Landschaftbildern vielleicht das
wichtigste Potential zur Herausbildung einer eigenen Identitit. Das erfordert die
Neuinterpretation als nachindustrielle Landschaft wie im Ruhrgebiet oder im Leipzi-
ger Stidraum. Wo sich Stadt und Landschaft durchdringen, entstehen 6kologisch und
stidtebaulich interessante innere Stadtkanten, die definiert und gestaltet werden
miissen.

Orte fiir die stidtische Offentlichkeit

Die vorindustrielle Stadt war eng verwoben. Einer war auf den anderen angewiesen,
die Stadt war das gemeinsame Anliegen der Biirgerschaft. Sicht- und Rufweite, Fufs-
gangergeschwindigkeit haben das Maf fur die Gestaltung des stadtischen Raumes vor-
gegeben, Vielfalt und Dichte erzeugt. Die telematische Stadt wird auf ungleich hoher-
wertige Weise vernetzt sein, zeitliche und raumliche Grenzen weitgehend aufheben.
Wenn der Ortswechsel virtuell immer einfacher wird, konnte man sich auf den Stand-
punkt stellen, daf§ die Menschen den Verfihrungen der virtuellen Realitat erliegen
und im offentlichen Raum nicht mehr als Akteure in Erscheinung treten. Dennoch
fallt es schwer, zu glauben, dafl die Telematik einen Niedergang des offentlichen
Raums bedeutet.

Der allseits befiirchteten Abhiangigkeit von den neuen Medien stehen neue Freiheits-
spielrdume in der Gestaltung des Alltags gegenuber, da zeitaufwendige Routineaufga-
ben im Netz leichter bewiltigt werden kénnen. Zudem erzeugen die kooperativen For-
men der Arbeit und der Arbeitsteilung ein wachsendes Bedirfnis nach informeller
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Kommunikation, die persénliche Begegnung voraussetzt.'* In dem Mafle wie die
Medien mit ihren ununterbrochenen, allgegenwirtigen Angeboten die hausliche
Sphire und die Konsumwelten erobern, werden selbstbestimmte Raume fiir Aufent-
halt, Begegnung und Kommunikation immer wichtiger.

Es ist zwar nicht von der Hand zu weisen, daf$ der 6ffentliche Raum viel von seiner
politischen Bedeutung im Stadtleben verloren hat; dafs sie aber latent weiterhin vor-
handen ist, wurde in den letzten Jahren in ganz Europa eindrucksvoll bestatigt.
Zugleich hat sich das Repertoire der Gestaltung deutlich erweitert. Markte, Freizeit
und kulturelle Aktivititen erobern Boulevards und Plitze — und das nicht nur in Paris,
Lyon und Barcelona.

Das Dogma von einem fehlenden Bedurfnis nach Begegnung ist durch die grofse
Anziehungskraft vieler Stadtplatze grundlich widerlegt. Kaum jemand wire heute
noch gezwungen, sich auf ihnen aufzuhalten. Man kauft an anderer Stelle ein, infor-
miert sich aus den Medien, kommuniziert tiber Telefon oder Internet. Und dennoch
werden sie angenommen, wenn sie raumlich interessant geschnitten sind, die Rander
mit attraktiven Nutzungen besetzt sind und die Fliche anziehend gestaltet ist. Man
trifft sich, stellt sich zur Schau oder schaut anderen zu. Initiativen, Vereine, Schaustel-
ler und Kunstler nutzen den Raum, der niemandem und allen zugleich gehort, als
Experimentierfeld fiir neue Ideen.

Allzuleicht wird tbersehen, daf$ es auch eine soziale Verpflichtung fiir eine offene
Stadt gibt. In einer Gesellschaft mit zunehmender Polarisierung zwischen Arm und
Reich, Arbeitsplatzinhabern und Arbeitslosen, Ansdssigen und Zuwanderern ist eine
wachsende Zahl von Menschen auf frei zugingliche Orte existentiell angewiesen.

So spricht viel dafiir, dafS sich die Stadt weiter im 6ffentlichen Raum manifestieren
wird, in seiner Spannung zu den selbst gestaltbaren Privatraumen. Die aufgezeigten
Risiken der Kommerzialisierung und Funktionsauslagerung zeigen, daf§ den Stadten
eine Auseinandersetzung uiber die Notwendigkeit und Ausgestaltung der 6ffentlichen
Riume bevorsteht, in der Position gegeniiber privaten Investitionsinteressenen bezo-
gen werden mufS. Um die Jahrhundertwende mochte es noch geniigen, die Lage eines
Platzes zu bestimmen und den erforderlichen Raum mit Fluchtlinien aus den Baufel-
dern herauszuschneiden. Die Platzwinde und die sie belebenden Nutzungen siedelten
sich nach und nach von selbst an.

In einer Zeit, in der Kinos, Cafés und alteingesessene Geschifte verdrangt werden
und sich die neuen Orte des Konsums zunehmend aus dem 6ffentlichen Raum zurtick-
ziehen, verliert die Sockelzone mit ihren Nutzern auch ihre Ausstrahlung auf den
Raum. So wird die Frage immer wichtiger, wie die geometrischen Figuren eines Plat-
zes, den wir zeichnen, mit Leben gefullt werden kann.

Y U. Paravicini, Verinderungen und Bedeutungswandel des offentlichen Raums, in: E Pesch /
W. Roters (s. A7), S. 60.
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Es sind in der Regel die 6konomisch schwicheren Nutzungen, die eine Vielfalt der
Angebote garantieren, Kinderladen, Mietertreffs, kleine Restaurants, Fachgeschafte
und Dienstleistungen. Zur Gestaltung eines attraktiven Stadtraums gehort deshalb die
Offnung der Erdgeschofizone fiir einen bunten Straufl von Aktivititen. Daf} dies bei
etwas instrumenteller Phantasie kein Wunschtraum bleiben mufs, zeigen kurioser-
weise die groflen Einkaufszentren: Dort gehort der Branchenmix zum Erfolgsrezept.
Deshalb wird akzeptiert, daf§ umsatzschwiachere Laden niedrigere Mieten zahlen. Fuir
die Stadtplanung stellt sich die Frage, wie Rahmenbedingungen fiir eine »belebte
Schicht« (Richard Sennet) an den Riandern der Straflen und Plitze verbessert werden
konnen.

Neue Mischung

Eine der bestandigsten Thesen der Stadtkritik lautet, daf§ die Entflechtung der stadti-
schen Funktionen und die Ausbreitung monofunktionaler Quartiere eines der Haupt-
probleme des heutigen Stadtebaus ist. Als Gegenbild wird eine kompakte oder inte-
grierte Stadt entworfen, in der die Nutzungen eng verschriankt sind. Im Planungsalltag
spielt dieses Thema im Gegensatz zu den wiederholten Bekundungen kaum eine
Rolle.” Immer noch sind es zumeist die historischen Stadtquartiere aus der Zeit vor
der Jahrhundertwende, die als Beispiel bemitht werden miissen. Doch in der Praxis
werden auch dort Konflikte zwischen Wohnen und Arbeiten immer noch durch Ausla-
gerung der sogenannten storenden Nutzungen gelost. In den nobel gestylten moder-
nen Technologieparks wird noch weniger gewohnt als in den alten Gewerbegebieten,
wo man noch gelegentlich eine Inhaber- und Hausmeisterwohnung antrifft. Haben
also die Kritiker recht, die Nutzungsmischung fiir ein nostalgisches Programm ohne
Praxisrelevanz halten?

Das mag zutreffen, wenn das Nutzungsbild der Industriezeitalter wiederbelebt wer-
den soll — der produzierende Betrieb im Wohnhof zum Beispiel. Anders stellen sich die
Chancen neuer Mischgebiete dar, wenn sie ihre Perspektiven aus dem wirtschaftlichen
Strukturwandel ableiten.

Telematik und Kommunikationstechnologien revolutionieren den Wirtschaftspro-
zef$ grundlegend. Abeitsmarktforscher halten die Fixierung der Erwerbsarbeit auf
Raum und Zeit fiir iiberholt. Denn die Speicher- und Ubertragungsmoglichkeiten der
Computertechnik erlauben es, Arbeitsprozesse iiber grofSe Distanzen zu organisieren.
Die Produktionsmittel der modernen Ideenokonomie benotigen keine Fabrikhallen
und Lastenaufziige. Die Firmen wandeln sich zu »digitalen Koalitionen« auf Zeit.'®

15 J. Jessen, Planung moderner Nutzungsmischung in Stadterweiterungs- und Umbauvorhaben. Ver-
gleichende Untersuchung im europaischen Raum, Ms., Stuttgart 1996.
6. J. Heuser (s. A 5), S. S1f.
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Es ist nur eine Frage der Zeit, bis die veranderte Arbeitswelt nach stadtebaulichen Ant-
worten verlangt. Projektbezogene Kooperation von kleinen innovativen Unterneh-
men mit Sitz in allen Hemispharen gehort heute in manchen Branchen schon zur Rou-
tine — so etwa im Grafik- und Druckbereich, zunehmend auch in Architektur und
Stadtplanung. Um Kernteams gruppieren sich hier freie Mitarbeiter, die zeitgleich an
einem Projekt arbeiten. Wirde man so kooperierende Firmen in einer Landkarte ver-
orten, so wire dieses Netz weit verzweigt.

Heute schon haben 75 Prozent der Unternehmen in den Stiadten der Bundesrepublik
weniger als 10 Mitarbeiter.!” Die Zahl der vernetzten Ideenschmieden wird wohl wei-
ter wachsen, und damit auch die Moglichkeit, sie mit anderen Nutzungen zu verbin-
den auch. Die in Netzwerke eingebundenen Arbeitsstiadte riicken in greifbare Nihe —
Viertel, in denen Wohnen, Service-Einrichtungen und kulturelle Angebote selbstver-
stindliche Elemente darstellen.

Diese Entwicklung schldgt sich auch in den Strategien der Projektentwickler nieder.
Eine rapide wachsende Zahl leerstehender Biirogebiude ~ von den Londoner Dock-
lands bis zum Stuttgarter Raum - haben das Headquarter-Denken (eine Firma - ein
Gebidude) in Miflkredit gebracht. In England und den Vereinigten Staaten werden
heute historische Viertel wie Covent Garden oder Soho wieder als Vorbild fiir die
Entwicklung zukunftsorientierter Biirostandorte gesehen.'® Dies ist so abwegig nicht;
denn die Produktionsmittel der Zukunftsokonomie beanspruchen wenig Raum und
erzeugen keine Storungen. Sie bestehen aus Phantasie, Personalcomputer und Netz-
werk. Arbeitspldtze dieser Unternehmen konnen sich innerhalb eines Gebaudes mit
Wohnungen, Gemeinschaftseinrichtungen, Laden und kulturellen Angeboten mi-
schen. Fur solche hybriden Gebaude gibt es inzwischen Beispiele in Frankreich, den
Niederlanden und der Schweiz.

Aus der Verkleinerung der Werkzeuge erwachsen enorme Chancen fur die Weiter-
entwicklung neuer Stiadtebautypologien. Wohnen und Arbeiten, Kultur und Freizeit
konnen wieder zu Stadtquartieren mit hoher Lebensqualitit und stadtischem
Ambiente verkniipft werden. Uber Stadtbausteine, die der zukiinftigen Arbeitsorgani-
sation, Arbeitsweisen und Produkten entsprechen, aber auch so einfach und robust
sind, dafs sie sich andernden Anforderungen anpassen, verfiigen wir noch nicht. Wich-
tiger als die fruchtlose Debatte tiber abstrakte Ziele wire das praktische Experiment.
Wenn man sich vor Augen fithrt, welche Umwilzung die Industrialisierung in den
Stadten ausgelost hat, wire es schon den Versuch wert, systematisch zu erproben, mit
welchen stadtebaulichen Strukturen, den 6konomischen und sozialen Veranderungen
des Informationszeitalters entsprochen werden konnte.

Raum fir solche Experimente bieten die freiwerdenden Industrieflichen. Denn der

17 A. Feldtkeller, Wohnen und Arbeiten in der Stadt, in: F. Pesch / W.Roters (s. A 7), S. 83.
8 P Hall, Cities of Tomorrow, Cambridge (Mass.) 1996 (Updated Edition), S. 407.
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wirtschaftliche Strukturwandel ist langst nicht mehr auf altindustrielle Standorte wie
das Ruhrgebiet beschrankt, sondern erfafdt auch bislang prosperierende Regionen wie
den Stuttgarter Raum. Die Liicken, die in die Stddte gerissen werden, sind eine Res-
source fiir die Entwicklung neuer Stadtquartiere, in die Arbeitspldtze und kulturelle
Angebote integriert werden konnen.

Schlufs

Entwerfen heiflt, die Entwicklung der Stadt selbst in die Hand zu nehmen, mit dem
Optimismus, in die Welt gestaltend eingreifen zu konnen, wie es O#l Aicher einmal for-
muliert hat.

Frither hatte man verbindliche Entwurfsprinzipien, die am Anfang des Entwurfspro-
zesses standen. Heute resultieren sie aus einer Auseinandersetzung mit dem Fall, dem
Projekt auf dem Fundament unseres geschichtlichen und typologischen Wissens.
Arbeiten an der Stadt der Zukunft heifst Arbeiten am Modell, mit viel UngewifSheit —
Irrtum inbegriffen. In der Tradition neuer Entwurfsbilder brauchen wir ein Stadtebau-
labor, in dem das klassische Repertoire des stadtebaulichen Entwerfens gepflegt, vor
dem Hintergrund des stiadtischen Wandels aber auch stindig hinterfragt und weiter-
entwickelt werden mufS. Stadtebauliches Entwerfen muf$ Stadtbilder und Visionen
erzeugen, die mehr Menschen dazu bringen, fur eine zeitgemafe Interpretation urba-
ner Qualititen einzutreten.

Stadtebauliches Entwerfen mufS langerfristige Ziele im Auge haben, mehr in Prozes-
sen als in Projekten denken und Spielrdume offenhalten fiir noch ungewisse Entwick-
lungen. Die Beriicksichtigung des Zeitfaktors, die Korrigrofse der Investitionen und
die Verkniipfung der Nutzungen sind dabei als Grundlagen nicht weniger als Raum
und Proportion.

Stadt/Land I

Um gliicklich und gebildeten Geistes auf dem Lande zu leben, dazu gehort Freiheit und Fiille in sich
und ein geklirtes Wesen; der Halbgebildete ist am gliicklichsten in der Stadt, wo es viel der dufSeren
Bildungsgeniisse gibt, Garkiichen, wo auch oft das Faule mit Gewiirzen und Saucen schmackhaft ge-
macht ist; auf dem Lande aber gilt es, sich das Eigentliche selbst bereiten, schaffen, holen.

BeErRTHOLD AUERBACH (1812-1882) im Manesse-Band »Deutsche Aphorismen aus drei Jahrhunder-
ten (*1992), S. 153.
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Die europdische Stadt — Vergangenheit und Zukunft'

Dies ist eine Konferenz iiber die Zukunft, ich bin jedoch gebeten worden, iiber die Ver-
gangenheit zu sprechen. Vermutlich wissen alle warum: Wie schon der englische
Schriftsteller L. P. Hartley sagte, ist die Vergangenheit ein fremdes Land; man macht
Dinge dort anders. Nur wenige von uns konnen sich daran wirklich gut erinnern, aber
wir alle sehen es durch eine Art sentimentalen Schleier, wie in den englischen Literatur-
verfilmungen von Merchant/Ivory? iiber die Zeiten von Konig Edward und Kénigin
Victoria, die augenblicklich einer unserer Exportschlager sind. Wir sind gut in Nostal-
gie. Wohl deshalb wurde ein Englander gebeten, diesen Vortrag zu halten.

Aber ich mufS Sie enttduschen: Ich werde nicht sehr nostalgisch werden. Ich bin mir
nicht sicher, ob man in diesem fremden Land sehr schon gelebt hat; in den Begriffen
von 1995 dhnelte es mehr Bosnien als Danemark. Wer auf die europaischen Stadte vor
100 Jahren zuriickblickt, sieht einige wenige, die sich der belle époque erfreuten, eine
belle époque war es aber bekanntlich keineswegs fiir die grofle Mehrheit.

Hierzu ein paar Zahlen, zufillig aus den Statistiken herausgegriffen. In Paris lebten
im Jahre 1891 die 2,45 Mio. Einwohner gedrangt auf einer winzigen Fliche von 105
Quadratkilometern. Experten stellten damals fest, daf§ 14% der Armen von Paris, ins-
gesamt 330000 Menschen, in uberbelegten Wohnungen lebten. Im Jahre 1911 waren
es immer noch 216 000 Menschen, die zu zweit oder mehr in einem Zimmer wohnten.
Das Gesetz sah nur eine Toilette fiir 20 Personen vor. Bad und Dusche waren fiir Arbei-
terfamilien ein unnétiger Luxus, wie ein Beamter der Wohnungsbehorde noch im
Jahre 1906 feststellen durfte. Es gab Choleraepidemien in den Jahren 1884 und 1892.
Typhusepidemien plagten die Stadt; in den schlimmsten Slums witete die Tuberkulose
und totete in den neunziger Jahren des vorigen Jahrhunderts jahrlich 11000-12 000

Menschen; noch 1921 brach in Clignancourt die Schwarze Pest aus.’

! Vortrag auf der Konferenz »The European City — Sustaining Urban Quality«, veranstaltet vom -

Dinischen Umwelt- und Energieministerium vom 24.—28. April 1995 in Kopenhagen. Ubersét-
zung: Penelope Franks / Uwe-Jens Walther.

2 Produzent und Regisseur einer Reihe von erfolgreichen Literaturverfilmungen aus dem England des
19. Jahrhunderts (z. B. der Film »Room with a View«) (Anm. d. U.).

® J. Bastié, La Croissance de le Banlieue Parisienne, Paris 1964, S. 190; N. Evenson, Paris: A Century
of Change 1878-1978, New Haven 1979, S. 216; H. Sellier / A. Bruggemann, Le Problem du Loge-
ment. Son Influence sur les Conditions de I"'Habitation et ’Aménagement des Villes, Paris 1927,
S.1-2.
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In Berlin war es fast noch schlimmer: Im Jahre 1910 lebten in den dichtgebauten
funfgeschossigen Mietskasernen durchschnittlich 52,6 Personen in jedem Gebaude.
Noch 1916 hatten nicht weniger als 79% aller Wohnungen nur ein bis zwei heizbare
Riume. Und die Berliner zahlten sehr viel hohere Mieten fiir ihre Wohnungen als die
Bewohner anderer grofer deutscher Stadte — wobei die Armen den hochsten Mietan-
teil an ihren bescheidenen Lohnen aufbringen mufSten.*

In Wien hatten im Jahre 1910 nur 7% der Gebaude, die ausschliefSlich als Wohnge-
baude genutzt wurden, Bader und Toiletten, lediglich 22% hatten Toiletten in den
Wohnungen. Durchschnittlich verfugten funf Personen tber vier Raume, wobei
Kichen, Bader und Eingangsflure mitzahlten. Die Miete beanspruchte etwa ein Vier-
tel eines Arbeitslohnes. Junge Madchen wandten sich der Prostitution zu, um uber-
haupt einen Platz zum Schlafen zu haben.’

Schliefflich Stockholm, das lange Zeit als eine vorbildliche Stadt galt: In den frithen
vierziger Jahren dieses Jahrhunderts hatten 32 % der Wohnungen nur einen Raum mit
Kiiche (nur 27% hatten zwei Zimmer mit Kiiche), aber 20% waren Ein- und Zweizim-
merwohnungen ohne jede Kiiche; in der Region Stockholm hatten im Jahre 1945 nur
21,3% der Wohnungen ein Bad oder eine Dusche, 35,6% hatten eine Toilette inner-
halb der Wohnung und 45,5% hatten Zentralheizung.®

Man kénnte dieses Zahlenspiel an weiteren Stadten fortsetzen. Die Geschichte war
immer die gleiche. Firchterliche Lebensbedingungen waren anscheinend die Norm,
und zwar nicht nur fir die Armen. Auch das Grofsburgertum lebte in all diesen Stad-
ten im Vergleich zur heutigen Durchschnittsfamilie in Europa oder Nordamerika ein
aufserst schabiges Leben. Ich betone dies, weil es die Kehrseite der kompakten und
hochverdichteten Stadt zeigt, die wir derzeit mit so sentimentalen Gefiihlen feiern und
deren Rickkehr manche, z. B. die Europaische Kommission in ihrem Griinbuch, for-
dern.

Nun konnte man das alles fur ubertrieben halten. Die europdischen Stadte im Aus-
gang des vorigen Jahrhunderts befanden sich in einer Ubergangsphase: Sie hatten sich
sehr schnell entwickelt, von Fuflgdngerstidten ohne o6ffentlichen Nahverkehr tber
eine kurze Periode mit frihen Formen des Nahverkehrs mit Dampfmaschinen, Pferde-
bahnen und -bussen hin zu den klassischen Stadten des voll ausgebauten offentlichen
Nahverkehrs, der bereits auf den neuen Technologien Strafsenbahn, Untergrund- und
Stadtbahn und schlieflich Bus beruhte. Insbesondere in den mittel- und nordeuropai-
schen Stadten vollzog sich die Elektrifizierung des 6ffentlichen Nahverkehrs ziemlich

* T. C. Horsfall, The Improvement of the Dwellings and Surroundings of the People: the Example of

 Germany, Manchester 1904, S. 2-3.

> A. Janik / S. Toulmin, Wittgenstein’s Vienna, London 1973, S. SOff.

¢ B. Heady, Housing Policy in the Developed Economy: The United Kingdom, Sweden and the
United States, London 1978; D. Jenkins, Sweden: The Progress Machine, London 1969, S. 65;
D. Popenoe, The Suburban Environment: Sweden and the United States, Chicago 1977, S. 36.
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schnell und effizient; in England waren wir wie tblich ein wenig zuriick. Die neue
Technologie erlaubte es der Mittelklasse, aus den Stiadten in die neuen Villenvororte
zu ziehen; die Arbeiterklasse konnte sich einen solchen weiten Schritt nicht leisten,
aber sie war zumindest in der Lage, in die neuen und etwas geraumigeren Mietwohnge-
biete zu ziehen, die nach den verbesserten Baugesetzen gebaut worden waren.”

Aber wir sollten uns daran erinnern, wenn wir uberhaupt historische Erinnerung
haben, dafS die groflen Reformer dieser und der spateren Zeit vom Thema Stadterwei-
terung besessen waren. In Europa warben sie unermiidlich fiir Gartenstidte im
Zusammenhang mit dem Ausbau der neuen Nahverkehrssysteme. Und sie waren
schlieflich erfolgreich, manchmal nur in bescheidenem Umfange, manchmal im grofSe-
ren Maflstab. Wenn man an die Errungenschaften von Henri Sellier mit seinen cités-
jardins um Paris in den zwanziger und dreifSiger Jahren, an Ernst Mays Trabanten-
stiadte in Frankfurt und an dhnliche Entwicklungen im Berlin der zwanziger Jahre, an
Berlages Amsterdam-Siidd oder an dhnliche Siedlungsvorhaben hier in Kopenhagen
denkt oder sich aber das spektakulirste Beispiel von allen, die Stockholmer Satelliten-
stadte aus den funfziger und sechziger Jahren von Sven Markelius vergegenwartigt,
man findet stets das gleiche vertraute Muster (Abb. 1).3

Selbstverstandlich gab es lokale Unterschiede, aber im allgemeinen waren die Ele-
mente sehr dhnlich: Vororte mittlerer Dichte, meist in Form dichter Reihenhausbebau-
ung oder einer Mischung aus Reihenhdusern und GeschofSwohnungen in mafSvoller
Hohe mit eigenen Einkaufs- und Versorgungszentren, entweder entlang der Straflen-
bahntrassen oder, in grofleren Stadten, entlang der U-Bahnlinien entwickelt, die einen
bequemen Zugang zu den Arbeitspldtzen in der City und der weiteren Innenstadt
boten. In Stockholm wurden die Satelliten auf der Grundlage eines dichten Geschof-
wohnungsbaus in einem Radius von 500 m um die U-Bahnstationen errichtet; Reihen-
hduser, grofie und kleine Einfamilienhauser entstanden im weiteren Radius von
900 m.” Der Geschofwohnungsbau war fiir Junggesellenhaushalte und die Gruppe
von Kleinfamilien gedacht, die weniger an Platz denn an Nihe interessiert waren:
Nihe zum Verkehrsangebot, zu den Laden, Restaurants, Kino, Theater und Gemein-
schaftseinrichtungen. Meistens handelte es sich um ziemlich homogene Wohnvororte.

7 P. Hall, Squaring the Circle: Can we Resolve the Clarkian Paradox?, in: Shape, Rules, and Design:
Essays in Honour of the 60th Birthday of the Founding Editor — Lionel March. Environment and
Planning (1994), S. 80 ff.

8 P. Hall, Cities of Tomorrow: An Intellectual History of Urban Planning and Design in the Twen-
tieth Century, Oxford 1988, S. 114 {f; T. Hall, Urban Planning in Sweden, in: T. Hall (Hrsg.), Plan-
ning and Urban Growth in the Nordic Countries, London 1991, S. 167 {f.; S. Markelius, The Struc-
ture of Stockholm, in: G. E. Kidder Smith (Hrsg.), Sweden Builds, London 1957, S. 22 ff,; D. Pass,
Villingby and Farsta — From Idea to Reality: The New Community Development Process in Stock-
holm, Cambridge 1973; D. Popenoe (s. A 6), S. 37{f; A. L. Strong, Planned Urban Environments:
Sweden, Finland, Israel, the Netherlands, France, Baltimore 1991, S. 48 ff.

? 8. Markelius (s. A 8), S. 25.
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Villingby,
Fldchennutzungsplan.

—— ==

Mehrfamilienhaus Tachbau/
. Gebiete
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Abb. 1: Markelius-Plan fiir Stockholm.

Obgleich diese Siedlungen gern, aber irrefithrend als Gartenstadte bezeichnet wurden,
hatten sie wenig Ahnlichkeit mit Ebenezer Howards Vision fiir England: véllig unab-
hingige Gartenstiddte, 50 km und mehr aufSerhalb der Zentren zu bauen, gerade jen-
seits der damaligen Pendeldistanz. Gewohnlich gab es lediglich einige Laden und pri-
vate Dienstleistungen. Nur in Stockholm plante Markelius fuir die neuen Satelliten-
stadte Arbeitsplitze fur mindestens die Halfte der Wohnbevolkerung, ein Ziel, das
letztlich nie erreicht wurde. Hier lief der sonst so erfolgreiche Plan schon von vornher-
ein falsch. Denn bereits von Beginn waren in Villingby 75% und in Farsta 85% der
Erwerbstatigen Pendler.

Fuir das Verstandnis dieser klassischen Planungen, egal ob aus den zwanziger oder
den fiinfziger Jahren, ist wichtig, daf$ sie noch von einem auflerordentlich geringen
Automobilbesitz ausgingen und in der Tat auch ausgehen konnten. Im Jahre 1945 gab
es nur neun Autos auf 1000 Einwohner in Stockholm, gegen Ende 1964 war diese
Zahl auf 190 Autos gestiegen und seit Mitte der sechziger Jahre wichst diese Rate um
12% jahrlich.'®

Das gleiche galt selbstverstandlich fur jede Stadt und jedes Land in Westeuropa. In
den Jahren zwischen den spiten fiinfziger und dem Olschock der frithen siebziger

10°G. Sidenbladh, Stockholm: A Planned City, in: Scientific American, Cities: Their Origin, Growth
and Human Impact, New York 1968.
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Jahre wandelten sich die Stadte von Gesellschaften mit geringem Automobilbesitz zu
einer Gesellschaft der Massenmotorisierung. Das Ende dieser Periode fiel zusammen
mit dem Zeitpunkt, an dem in den meisten Landern das historische Problem von Uber-
belegung und Wohnungsmangel als Folge des umfassenden sozialen Wohnungsbaus
der 60er Jahre recht plotzlich gelost war. Die Programme jener Jahre brachten fiir die
breiten Schichten mit niedrigen und mittleren Einkommen eine auflerordentliche Ver-
besserung des materiellen Lebensstandards und erhohten zugleich deren Freiheit, den
Wohnstandort zu wihlen. Und die meisten entschieden sich in den siebziger und acht-
ziger Jahren mit ihren Hypotheken und Autos dafiir, die Stadt zu verlassen. Zusatzlich
erlebten wir Mitte der achtziger Jahre einen der grofiten Aufschwiinge in der
Geschichte des Kapitalismus, der bezeichnenderweise den Automobilbesitz und das
Verkehrsaufkommen um jeweils ein Drittel innerhalb von zehn Jahren steigerte. Das
Ergebnis ist nicht zu iibersehen, wenn man die groffen Ballungsriume in Europa
betrachtet: Die Stadt ist vom Verkehr fast uberwaltigt worden.

Aber die europdischen Kommunen haben, unterstiitzt durch Mittel der nationalen
Regierungen und nicht selten auch der Europdischen Kommission, mit Nachdruck
gegengehalten. Sie haben gezielt versucht, den Schaden zu begrenzen, den das Automo-
bil historischen Stadtstrukturen zufiigen kann. Bereits seit den friithen sechziger Jah-
ren haben sie in den historischen Stadtkernen nach und nach Fuflgdngerzonen einge-
richtet, wobei die grofiten Hauptstadte (London, Paris, Berlin) erstaunlicherweise als
recht traurige Ausnahmen auffallen. Die Einrichtung von Fuflgangerzonen bedeutet
eine durchgreifende Verianderung stadtischer Lebensqualitat. Meistens — vor allem bei
den grofiten Beispielen — ist sie mit sehr umfassenden Investitionen in den 6ffentlichen
Nahverkehr verbunden, mit dem erkliarten Ziel, Fahrten in das Stadtzentrum mit der
U-Bahn oder Stadtbahn zumindest genauso attraktiv zu gestalten wie Fahrten mit
dem Auto (Abb. 2).

Obwohl die Stadte es damit sicherlich nicht erreichen konnten, den Anstieg des
Automobilbesitzes aufzuhalten, so haben sie doch die Benutzung des Autos begrenzt,
zumindest in den Stadtzentren wihrend der StofSzeiten. Gleichzeitig wurde der
Zugang in die Stadtzentren durch Parkbeschrinkungen und Parkgebiihren erschwert.
Inzwischen wird es immer weniger moglich, in den Innenstidten einen Parkplatz
auflerhalb von Parkhiusern und Tiefgaragen zu finden. In den letzten dreiffig Jahren
sind die Bereiche der Parkraumbewirtschaftung kontinuierlich ausgeweitet worden
und decken sehr grofSe Bereiche innerstadtischer Wohngebiete ab, um so den Pendel-
verkehr weiter einzuschrinken und dem Bewohnerparken Vorrang zu geben. Nach
ersten Anfangen in den Niederlanden in den frithen siebziger Jahren und sehr schnel-
ler Ausbreitung in Deutschland wihrend der achtziger Jahre werden innerstadtische
Gebiete verkehrsberuhigt und in einigen Fillen sogar Hauptverkehrsstraflen zuriickge-
baut. SchliefSlich gibt es seit Beginn der neunziger Jahre eine weitere Entwicklung,
wobei diesmal die skandinavischen Lander die Pioniere sind: In den drei grofSten Stad-
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Abb. 2: Fufigidngerzone Miinchen Kaufingerstraf3e.

ten Norwegens werden jetzt schon Straflengebiihren fur die Fahrt in die Innenstadt
erhoben. Im kommenden Jahr wird road-pricing in Stockholm eingefiihrt.!?

Jedoch ist eine wichtige Tatsache zu beachten: Innerhalb unserer Ballungsraume
gibt es grundsatzlich zwei verschiedene stadtische Orte. Zum einen ist es im wesentli-
chen die Stadt der Griinderzeitquartiere und des 6ffentlichen Nahverkehrs, die durch
Einrichtung von Fufigingerzonen, Parkraumbewirtschaftung, Verkehrsberuhigung
und die Erhebung von Straflengebiihren gewissermaflen in traditioneller Ordnung
bewahrt wird. Der Verkehr ist begrenzt und auf einige wenige Hauptstraflen gelenkt,
die Wohngebiete sind »zivilisiert« worden. Im allgemeinen ist diese Stadt durch den
offentlichen Nahverkehr gut erreichbar, haufig nicht zuletzt dank umfangreicher Sub-
ventionen. Dies alles scheint zufriedenstellend und ist es auch. Aber es gibt die andere
Stadt: Auflerhalb der Innenstidte, insbesondere in den neueren Wohnvororten, die in
den siebziger und achtziger Jahren entstanden sind, dominiert das Auto. Verstreute
Wohnungen und Arbeitspldtze erzeugen disperse Muster von Verkehrsbeziehungen,
fur die der traditionelle offentliche Nahverkehr nicht taugt. In den Stidten um Lon-
don, in den villes nouvelles der Ile-de-France und im E4-Korridor nordlich von Stock-

P Hall (s. A7), S. 82ff.
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holm ist die europiische Version des amerikanischen edge city-Phanomens zu sehen:'?
neue Stadtzentren, gebaut auf der grinen Wiese. Selbst dort, wo es einen 6ffentlichen
Nahverkehr gibt, wie z. B. die RER-Linien in der Region Paris oder die S-Bahn-Netze
in deutschen Grof$stadten, die eine sehr schnelle Andienung der dufSeren Vororte und
Randgemeinden anbieten, vermag er nur noch den kleineren Anteil der traditionellen
zentrumsorientierten Fahrten abzudecken, also die Fahrten der Einpendler in die
Innenstadtbereiche und der wenigen Auspendler, deren Ziele zufillig in unmittelbarer
Nihe der Bahnhofe im Umland liegen. Diese Systeme halten fiir die grofle Mehrheit
der Fahrten, die nicht radial sind, einfach kein wettbewerbsfahiges Angebot in Hin-
blick auf Zeit, Preis und Bequemlichkeit bereit. Untersuchungen, die vor einigen Jah-
ren im Rhein-Main-Gebiet und in der Ile-de-France durchgefithrt worden sind, zei-
gen, dafs die Verkehrsbeziehungen inzwischen Strukturen aufweisen, die mit denen in
der San Francisco Bay Area nahezu identisch sind: Die Kerne sind nach wie vor gut
durch den 6ffentlichen Nahverkehr erschlossen, und dieser wird auch gut genutzt, das
Umland dagegen ist auflerordentlich autoabhingig. Und paradoxerweise erhohen
wachsende Kontrolle und steigende Kosten in den Zentren noch den Dezentralisie-
rungsdruck.

Zwar gibt es wenig Anlaf3, sich zu sehr auf die Schulter zu klopfen. Aber immerhin
sind europdische Stidte, folgt man der inzwischen klassischen Untersuchung von
Newman und Kenworthy, beztiglich des Energieverbrauchs pro Kopf sehr viel effizien-
ter als die entsprechenden amerikanischen und australischen Stidte.”* Allerdings
sollte sich niemand durch die Tatsache, dafd so viele Europier in traditionellen Stddten
leben und arbeiten, in falscher Sicherheit wiegen.

Was tun angesichts dieser Paradoxie? Antworten sind in zwei Richtungen zu
suchen, die eine bezieht sich auf den Verkehr, die andere auf die Flichennutzung,
wobei beides miteinander verbunden werden kann. Der Schliissel zur Losung der Ver-
kehrsprobleme wire ein Transportsystem, das mit dem Auto dadurch konkurrieren
kann, daf es eine Tiir-zu-Tir-Versorgung in gleicher oder geringerer Zeit anbietet, bei
gleichem Komfort und gleicher Bequemlichkeit und zu wettbewerbsfahigen Preisen.

Eine Perspektive konnte der Umbau des Nahverkehrsschienennetzes sein, so dafs
direkte Verbindungen zwischen den Nebenzentren moglich sind, wie es z. B. im S-
Bahn-Netz von Rhein-Ruhr bereits der Fall ist und derzeit in Paris mit der ORBITALE
(Organisation Régionale dans le Bassin Intérieur des Transports Annulaires Libérés
d’Encombrements) eingerichtet wird, ein 175 km langes Verkehrsnetz, das konventio-
nelle Straflenbahnen, automatisierte Stadtbahnen und gesondert gefithrte Bustrassen

12 1. Garreau, Edge City: Life on the New Frontier, New York 1991.

13 P W. G. Newman/].R. Kenworthy, Cities and Automobile Dependence: A Sourcebook, Aldershot
and Brookfield 1989 (a); dies.: Gasoline Consumption and Cities: A Comparison of U.S. Cities
with a Global Survey, in: Journal of the American Planning Association 55 (1989b), S. 24-37.
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durch die sidlichen Vororte mit ca. 50 Umsteigestationen zu den radialen Linien
umfafit. Dieses Netz soll noch in den neunziger Jahren fertiggestellt werden. Schlief3-
lich ist das Konzept LUTECE zu nennen (Liaisons d Utilisation Tangentielle En Cou-
ronne Extérieure), eine Erweiterung des RER-Systems in Paris, die die villes nouvelles
und weitere strategisch wichtige Bereiche miteinander verbindet und einen vollstandi-
gen 4dufleren Schienenring bildet.'* Diese Pline sind duferst kithn und phantasievoll;
aber es gibt Vorbehalte. Der erste bezieht sich darauf, dafs die Innenstadtquartiere von
Paris wegen der sehr hohen Baudichten einmalig giinstige Voraussetzungen fir ORBI-
TALE bieten. Der zweite Vorbehalt verweist darauf, dafl Pline dieser Art, wie
anspruchsvoll und leistungsfihig sie auch immer sein mogen, stets einen groflen Teil
der Verkehrsbedurfnisse unbefriedigt lassen.

Alternativen wiren in nachfrageorientierten Angeboten zu suchen: Busabholdienst
auf telefonische Anforderung (dial-a-bus), hiaufig verkehrende Kleinbusse, car pools,
unterstutzt durch steuerliche Anreize und technische Mafinahmen wie die Einrichtung
von gesonderten Fahrspuren fur Busse oder HOV (High-Occupancy Vebicles). In
Edmonton (Kanada) und Houston (Texas) wurden Bussysteme entwickelt, die sich
am Modell der Fluglinien orientieren: haufige Verbindungen durch Knotenpunkte mit
garantierten schnellen Umsteigemoglichkeiten. In der australischen Stadt Adelaide
fahren Busse auf eigenen Trassen (guideways), die Stadt Essen hat dieses Konzept so
erweitert, dafS Busse mit zwei Antriebsformen eingesetzt werden, die zwischen Elektro-
antrieb im unterirdischen Innenstadtverkehr und Dieselantrieb in den Vororten wech-
seln konnen (Abb. 3). Die Neuen Stadte Runcorn in England und Evry in Frankreich
haben nicht schienengebundene, aber vom tbrigen Stralennetz vollstindig unabhin-
gig gefithrte Bustrassen. Die kanadische Stadt Ottawa hat ein sehr viel weiter ausge-
dehntes System und Nagoya in Japan ein entsprechend aufgebautes 9 km langes radia-
les Busnetz, dem auch das geplante Busnetz im Stiden von Paris (Teil von ORBITALE)
sehr stark dhneln wird. Diese Netze sind gut an den Umlandverkehr geringer Dichte
mit dispersen Herkunfts- und Zielorten angepafst, haben sich aber auch in den dichte-
ren Innenstadtquartieren bewahrt."’

Unterstiitzt werden konnten diese Systeme noch durch Techniken des Verkehrsma-
nagements (Transportation Systems Management, TSM). So hat Bellevue im amerika-
nischen Bundesstaat Washington, fir die Innenstadt ein duferst innovatives Konzept
entwickelt, das einerseits massiv den Parkraum einschrankt und gleichzeitig ihre Posi-
tion als Knotenpunkt des OPNV ausnutzt. Straflengebiihren kénnen nicht nur in den
staugeplagten Innenstadtbereichen, sondern auch in den wichtigen Kreuzungspunk-

4 Institut ’ Aménagement et d’Urbanisme de la Région d’lle-de-France / Conseil Régional Ile-de-
France, ORBITALE: Un Réseau de Transportes en Commun de Rocade en Zone Centrale, Paris
1990; dies., La Charte de I'lle-de-France: Projet de Présenté par 'Exécutif Régional. Cahiers de
IInstitut d’Aménagement et d’Urbanisme de la Région d’lle-de-France, 97-99, Paris 1991, S. 82.

15 P Hall (s. A 8), S.87.
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Abb. 3: U-Bahn in Essen.

ten der Peripherie eingesetzt werden. All diese Experimente verdienen intensive Unter-
suchungen, da sie vermutlich sehr viel erfolgversprechender sind als weitere teure
Schienensysteme, die sich als ernste Fehlschlige hinsichtlich Fahrgastaufkommen und
Wirtschaftlichkeit erwiesen haben.'®

Das Problem besteht darin, dafs der konventionelle Bus als Grundeinheit zu grofs
ist, um die raumlich disperse Nachfrage abzudecken. Eine Alternative konnte ein
System sein, das auf dem Kleinbus beruht, dhnlich denen, die bereits mit Erfolg fir
den Fahrservice von und zu amerikanischen Flughifen genutzt werden. Die Ubertra-
gung dieses Systems auf den Berufsverkehr ist schon vor einigen Jahren im Wall Street
Journal vom Geschiftsfihrer einer der erfolgreichsten Flughafenbuslinien angeregt
worden (Abb. 4). In Kalifornien war man besonders innovativ bei der Entwicklung
von Planen fur van-pools und fir Mitfahrdienste im allgemeinen. Solche Konzepte
haben sich im Pendelverkehr tiber die Briicke zwischen Oakland und San Francisco
als duflerst erfolgreich erwiesen und ironischerweise dem stidtischen Busnetz Fahr-
gaste weggenommen.

Die Kleinbusse konnten entweder elektrisch angetrieben werden - eine durchaus

16 R. Cervero, America’s Suburban Centers: The Land Use-Transportation Link, Boston 1989.
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Abb. 4: Kleinbusse am Flughafen von San Francisco.

realistische Moglichkeit angesichts der grofSen technologischen Fortschritte bei Elek-
trofahrzeugen, die in Reaktion auf die sehr strengen Luftreinhaltungsgesetze in Kali-
fornien erzielt wurden. Oder sie werden als duales System ausgelegt, das zwischen Ben-
zin und Strom umschalten kann. An Knotenpunkten sollten sie entweder physisch
oder elektronisch zu automatisierten Zigen zusammengekoppelt werden, die auf eige-
nen Trassen gefithrt werden. An anderen. Knotenpunkten sollten sich die einzelnen
Kleinbusse wieder entkoppeln lassen konnen, um lokale Ziele anzufahren. Natirlich
gibt es derzeit nirgendwo ein Verkehrssystem dieser Art, aber immerhin existieren ein-
zelne Elemente eines solchen Systems: in den schienengebundenen Buslinien wie sie
bereits in Adelaide und in Essen genutzt werden, im Dualsystem, das in Essen und in
Nancy in Betrieb ist und in den automatischen Transportsystemen in Lille, Vancouver,
London Docklands, Osaka und Kobe.

An diesen Systemen ist eines besonders bemerkenswert: Keines stellt eine Art tech-
nologischen Durchbruchs dar. Erstaunlich ist, daf§ es seit hundert Jahren keine neue
stadtische Transporttechnologie gibt. Wir benutzen immer noch die Technologien von
18935: elektrisch betriebene Ziige, Untergrundbahnen, Straflenbahnen und sogar den
PKW. Es gibt reale Perspektiven fiir wichtige Neuerungen, in dem MafSe wie die Infor-
mationstechnologien in das traditionelle Verkehrssystem eingesetzt werden. Grofse
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Fortschritte sind durch intelligente Fahrerinformationssysteme erzielt worden, die
Steuerungssysteme im StrafSenverkehr ergianzen, welche ihrerseits immer komplexer
werden. Es laufen Modellversuche in Deutschland, Grofibritannien und in den USA,
in denen diese Systeme in ein ubergreifendes Informationsmanagementsystem inte-
griert werden sollen.

Aufgabe fiir die Zukunft ist es, eine volle oder zumindest teilweise Automation zu
erreichen, zunichst vielleicht auf ausgewihlten Strafienabschnitten, z. B. auf tech-
nisch besonders ausgestatteten Stadtautobahnen, um dadurch die Kapazititen fur die
Spitzenzeiten erheblich zu steigern: Autos konnten auf Durchgangsstraflen elektro-
nisch aneinander gekoppelt werden, wihrend der 6ffentliche Nahverkehr immer stir-
ker auf das Angebot eines nachfrageorientierten Ort-zu-Ort-Service setzt. Allerdings
sollten wir uns dartuber im klaren sein, daf§ die Auswirkungen solcher Systeme sehr
komplex, moglicherweise unerwartet, ja sogar unsinnig sein konnten: Indem sie die
Kapazitit hochbelasteter Straflen erhohen, konnten sie die Anreize zur Nutzung des
offentlichen Nahverkehr verringern und das Pendeln mit dem Auto auch iiber grofere
Entfernungen begiinstigen. Zwar mogen sie wegen der damit verbundenen Infrastruk-
turinvestitionen durchaus zu einer gewissen lokalen Konzentration von Aktivititen
beitragen, zugleich konnte dies aber mit einer beachtlichen Dekonzentration im grofie-
ren regionalen MafSstab einhergehen. Die sich daraus ergebenden Fahrten zwischen
den Stadten konnten dann auch auf automatisch gesteuerten Autobahnsystemen oder
in neuen Formen offentlichen Verkehrs, z. B. mit Hochgeschwindigkeitsziigen (TGV,
ICE) oder Magnetbahnen erfolgen. Wenn jedoch das Ergebnis letztlich nichts anderes
als eine betrachtliche Erhohung des Fernverkehrs wire, dann wiirde dies das gegen-
wartig so intensiv diskutierte Ziel der Nachhaltigkeit kompromittieren. Vor diesem
Hintergrund ist es sicher angebracht, sich Fragen der Flachennutzungsplanung zuzu-
wenden.

Die Frage, die sich hier stellt, ist sehr weitreichend: Wie mufSte eine ideale stadtische
Struktur aussehen, die den Pendelverkehr minimiert, insbesondere den, der vom Auto-
mobil abhingig ist? Aus Griinden, die ich schon dargelegt habe, miissen wir den Bal-
lungsraum als Ganzes betrachten. Die bekannte Arbeit von Newman und Kenworthy
schldgt eine ganze Palette moglicher Ansitze und Strategien vor: hohere Baudichten,
Starkung der Stadtzentren, leistungsfahiger offentlicher Nahverkehr, Einschrankun-
gen fiir das Automobil.!” Aber es gibt auch eine starke Gegenposition, die von Auto-
ren wie Gordon und Richardson in den USA und Brotchie in Australien formuliert
worden ist.'® Sie betonen in ihren Arbeiten, daf§ auf die Suburbanisierung und Dezen-

17P. W. G. Newsman / J. R. Kenworthy (s. A 13).

18 p. Gordon / A. Kumar / H. W. Richardson, Congestion, Changing Metropolitan Structure and City
Size in the United States, in: International Regional Science Review, 12 (1989), S. 45 ff; P. Gordon /
H. W. Richardson, Gasoline Consumption and Cities — A Reply, in: Journal of the American Plan-
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tralisierung der Wohnbevolkerung die Dezentralisierung der Arbeitsplatze gefolgt ist
und eine neue Form rdumlichen Gleichgewichts erzeugt hat. »Die gleichzeitige Kon-
zentration von Betrieben und Haushalten an dezentralisierten Standorten hat die Pen-
delzeiten reduziert und nicht verlangert. Dezentralisierung verringert den Druck auf
das Stadtzentrum, entlastet Verkehrsengpisse und vermeidet Staus«.'” Die entschei-
dende aktuelle Verdnderung im Verkehrsverhalten der Amerikaner sei, so die Auto-
ren, der Anstieg des Freizeit- und Versorgungsverkehrs (non-work trips).

Arbeiten von europiischen Wissenschaftlern wie Susan Owens, Michael Breheny
und David Banister aus Grofibritannien haben theoretische Modellbildung mit
genauer Beobachtung aktueller Verkehrsstrukturen verkniipft.”” Owens vertritt die
Auffassung, dafs eine nachhaltige stadtische Struktur auf regionalem Mafsstab viele
relativ kleine Siedlungen umfassen mufSte, darunter einige, die zusammen grofSere
Strukturen von ca. 200000 und mehr Einwohnern bilden. Auf Stadtteilebene sollte es
sich um kompakte Siedlungen handeln, moglicherweise rasterformig erschlossen, mit
gleichmifig verteilten Arbeitspliatzen und Versorgungseinrichtungen, so dafl eine
moglichst heterogene Verteilung der Flichennutzungentsteht. Auf lokaler Ebene muf3-
ten kleinere Quartiere mit Wohnbebauung mittlerer und hoherer Dichte entstehen,
moglicherweise sogar mit noch hoherer Verdichtung entlang der Achsen, ausgerichtet
auf Fufsganger- und Fahrradverkehr und ergianzt um Konzentrationen von gewerbli-
chen Arbeitspldtzen, Einzelhandel und Dienstleistungen, die Mehrzweckfahrten
ermoglichen.

Allerdings ist es nicht notig, sehr dicht zu bauen; fiir Versorgungseinrichtungen mit
einem Einzugsgebiet von 8000 Personen konnen schon bei einer Dichte von 25 WE/ha
alle Wohnungen innerhalb eines Radius von 600 m Platz finden. In Strukturen, die im
Fuflgangermafistab auf 20000 bis 30 000 Einwohner ausgelegt sind, ist die Tragfahig-

ning Association, 55 (1989), S. 342ff.; P. Gordon / H. W. Richardson / M. Jun, The Commuting,
Paradox — Evidence from the Top Twenty, in: Journal of the American Planning Association 57
(1991), S. 416 ff.; |. E Brotchie / M. Anderson / C. McNamara, Changing Metropolitan Commu-
ting Patterns, in: J. E Brotchie / M. Batty/ E. Blakely / P.Hall/ P. Newton (Hrsg.), Cities in Compe-
tition, Sydney 1995.

P Gordon / A. Kumar / H. W. Richardson (s. A 18), S. 343.

20D, Banister, Energy Use, Transportation and Settlement Paterns, in: M. . Brebeny (Hrsg.), Sustain-
able Development and Urban Form, European Research in Regional Science 2, London 1992;
ders., Policy Responses in the U. K., in: D. Banister / K. Button (Hrsg.), Transport, the Environ-
ment and Sustainable Development, London 1993; D. Banister / C. Banister, Energy Consumption
in Transport in Great Britain: Marco Level Estimates. Transportation Research A: Policy and Prac-
tice, 29 (1955); M. J. Breheny / R. Rookwood, Planning the Sustainable City Region, in: A. Blo-
wers (Hrsg.), Planning for a Sustainable Environment, London 1993; S. E. Owens, Spatial Stru-
cutre and Energy Demand, in: D. R. Cope / P. R. Hills / P. James (Hrsg.), Energy Policy and Land
Use Planning, Oxford 1984; dies., Energy, Planning and Urban Form, London 1986; dies., Land-
Use Planning for Energy Efficiency, in: J. B. Cullingworth (Hrsg.), Energy, Land and Public Policy,
Newark 1990; dies., Energy, Environmental Sustainability and Land-Use Planning, in: M. J. Bre-
heny (s. A 20).
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keit zahlreicher Versorgungseinrichtungen gewihrleistet, ohne daf§ auf hohe Baudich-
ten, die im {ibrigen gar nicht so energiesparend sind, zuriickgegriffen werden muf3.
Michael Breheny kritisiert mit dhnlichem Akzent das Griinbuch tiber die stadtische
Umwelt der Europiischen Kommission von 1990. Er fiihrt aus, daf§ die kompakte
Stadt nicht notwendig energiesparend sei, vollig den demographischen Trends entge-
genstehe und nicht mit Lebensstilen und Bediirfnissen iibereinstimme.?! Wichtiger ist
vielleicht die Idee, wie sie in der Arbeit von Owens aufscheint: Konzentration mehre-
rer kleiner Siedlungen mit einer optimalen Obergrenze von 150000 bis 250000 Ein-
wohnern, in linearer oder zumindest gerasterter Form, die auch die energiesparendste
ist. In seiner Arbeit mit Ralph Rookwood legt Breheny einige theoretische Erlduterun-
gen dar, wie Nachhaltigkeit auf unterschiedlichen Ebenen und in unterschiedlichen
geographischen Kontexten zu entwickeln wire.

Jedoch sollte die Komplexitat des Themas nicht unterschitzt werden. Ganz offen-
sichtlich erscheint vielen die Idee der kompakten Stadt unmittelbar einleuchtend. Sie
hort sich so tiberaus plausibel an. Sollte in diesem Fall die Quadratur des Kreises mog-
lich sein? Mir erscheint dies in der Tat teilweise moglich zu sein, allerdings nur, wenn
wir klare Vorstellungen dariiber haben, was wir erreichen wollen und welcher Weg
der richtige ist, um es zu erreichen.

Zunachst ist es richtig, moglichst viele Menschen innerhalb bestehender stadtischer
Strukturen unterzubringen, soweit hierfur Bauland verfiigbar ist. In den vergangenen
Jahren sind als Folge des 6konomischen Wandels — Deindustrialisierung, SchlieSung
von stadtnahen Hifen und Einrichtungen des Giiterverkehrs — plotzlich sehr grofie
innerstiadtische Flichen fiir eine Umstrukturierungen frei geworden. AufSerdem gibt
es weitere Brachflachen, die uber Jahrzehnte nicht genutzt worden sind und nun neu
bewertet werden. Diese Fliachen sind unattraktiv und durch Umweltverschmutzung
und Bodenkontamination mit Problemen behaftet, die nur sehr kostenaufwendig
beseitigt werden konnen. Hier sollte sich die 6ffentliche Hand zur Ubernahme der
Kosten bereit finden, um private Investitionen von den scheinbar attraktiveren Stand-
orten auf der griilnen Wiese hin zu diesen Brachflichen zu lenken. Es geht hier um die
»Chancengleichheit« von Standorten. Diese Brachflichen haben hiufig eine lineare
Struktur; z. B. Flufsniederungen, die bis dahin fiir eine stidtebauliche Entwicklung
unattraktiv schienen, oder Flichen entlang radialer Bahntrassen, die so glinstige Vor-
aussetzungen fur die Entwicklung nachhaltiger Strukturen auf der Grundlage des
offentlichen Nahverkehrs bieten.

Trotzdem werden solche unerwartét zugefallenen Baulandreserven wahrscheinlich
nur einen Bruchteil der Flichen abdecken, die fir die Stadtentwicklung in den nich-
sten 25—-30 Jahren benotigt werden. Ein wichtiger Grund sind die prognostizierten

2! M. J. Brehbeny (s. A 20).
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Abb. 5: Entwicklungskonzept Thames Gateway.

demographischen Entwicklungen, wonach die Zahl der Haushalte deutlich schneller
zunehmen wird als die Zahl der Wohnbevolkerung. Die Zahl neuer Haushalte, oft Ein-
und Zweipersonenhaushalte, steigt sprunghaft an, weil die jungen Leute wegen der
Ausbildung das Elternhaus frither verlassen und die Menschen, auch die verwitweten,
alter werden. So muf$ man sich in England mit den Konsequenzen befassen, die sich
aus den prognostizierten zusatzlichen 4,4 Mio. Haushalten bis zum Jahre 2016 erge-
ben werden. Wie sehr man sich auch bemiihen wird, die notigen Wohnungen auf den
innerstadtischen Brachflichen unterzubringen, es wird dennoch grofsmaf3stabliches
Wachstum aufSerhalb bestehender stadtischer Kontexte erforderlich sein.

Eine Antwort im regionalem Maf$stab bietet der Thames Gateway-Plan im Zuge
der neuen Bahnverbindung zum Kanaltunnel 6stlich von London, das grofSte Stadtent-
wicklungskonzept, das jemals in Grofibritannien verfolgt worden ist (Abb. 5): ein
linearer Entwicklungsbereich von etwa 80 km Lange, der aus einer Reihe separater
Entwicklungsgebiete besteht, die wie Perlen an einer Kette hiangen, wobei die Kette
aus einem aufSerordentlich starken Strang von Bahn- und Strafientrassen besteht. Dies
wird zu einer grofsen Vielfalt von Formen fuhren. Umnutzungen stadtischer Brach-
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flichen gehoren ebenso dazu wie neue Entwicklungen in abgewerteten landlichen
Gebieten.”

Im nichsten wichtigen Schritt wird es darauf ankommen, innerhalb dieser Struktur
ein Konzept abgestufter Dichte zu entwickeln, das von den am besten erreichbaren
Haltepunkten des 6ffentlichen Nahverkehrs ausgeht, ahnlich wie es bereits in Stock-
holm mit dem Markelius-Plan umgesetzt und in Kopenhagen mit dem erweiterten Fin-
gerplan versucht wurde. Die wichtigsten Knotenpunkte sind dabei die Umsteigestatio-
nen zwischen dem Regionalen Nahverkehrsexpress (in der Regel linear) und dem ortli-
chen Verteilersystem, das in seiner Form variieren kann: schienengefiihrte und nicht-
schienengefiihrte Bussysteme, Para-Transit, Stralenbahnen. Um diese Umsteige-
punkte wiren nicht nur die Wohndichten hoher, wobei das Schwergewicht auf
Geschofswohnungsbau mittlerer Dichte in fufSliufiger Entfernung von den Bahnhofen
lage, es gibe dort auch eine groflere Konzentration unterschiedlicher Nutzungen wie
Kaufhauser, Fachgeschifte, Arztpraxen und Gesundheitszentren, Schulen und Biiche-
reien, Restaurants, Cafes und Bars. Diese Standorte miifSten solche Gruppen anspre-
chen, die gute Erreichbarkeit schitzen und keine grofleren Anspriiche an private Frei-
flachen stellen, vor allem Studenten oder junge, hochqualifizierte Berufstitige, aber
auch iltere, kinderlose Paare. Entsprechend gibe es um weniger wichtige Knoten-
punkten, z.B. Stationen mit eingeschrankten Umsteigemoglichkeiten, eine abge-
flachte Dichtepyramide, verbunden mit einem Zentrum fiir den tiglichen Bedarf: klei-
nere Einkaufspassagen mit Laden, eine Arztpraxis, eine Zweigstelle der Biicherei.

Dies ist das gleiche Konzept, wie es skandinavische Planer vor 30 bis 40 Jahren aus-
gearbeitet haben. Jedoch muf§ es mit Blick auf eine inzwischen sehr verdnderte Welt
neu durchdacht werden. Die wichtigste positive Veranderung ist die Tatsache, daf§ fiir
eine unendlich vielfiltigere Gesellschaft geplant werden mufl. Abgesehen vom ge-
nerell gestiegenen Wohlstand ist die wichtigste einzelne Verinderung der letzten
35 Jahre in den europiischen Stidten die wachsende Zahl der Studenten. Die Hoch-
schulausbildung ist nicht nur in vielen Stidten eine der grofiten Wirtschaftsfaktoren,
die Studentenschaft macht bis 10%, manchmal sogar 20% der gesamten Bevolkerung
einer Stadt aus. Studenten verfiigen im allgemeinen nur iiber bescheidene Einkom-
men, bewohnen Gebiete relativ hoher Dichte und besitzen oft kein Auto. Sie sind die
idealen Bewohner der Innenstadt. Planungen firr nachhaltige Stadte sollten sich auf
diese Gruppe als wichtiges Element stiitzen.

Nach aktueller Lehrmeinung soll man aufserhalb der Zentren den Fetisch der Mono-
funktionalitit aufgeben und sehr viel stirker Nutzungsmischungen planen. Begrundet
wird diese Meinung damit, daf§ die umweltbelastenden Industrien verschwunden sind
und die expandierenden Dienstleistungen, die heute in der Regel 80-90% aller

22 GB Thames Gateway Task Force, Thames Gateway Planning Framework. Consultation Draft,
Department of the Environment, London 1994.
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Arbeitsplatze in stadtischen Ballungsraumen ausmachen, mit Wohnen ohne Probleme
vereinbar sind. Bis zu einem gewissen Grade kann man dieses Argument akzeptieren,
aber man sollte vorsichtig sein. Alle bisherigen Erfahrungen stellen den Optimismus
in Frage, daff die Dienstleistungsbetriebe sehr viele Bewohner aus den Quartiers
beschiftigen werden. Viel wahrscheinlicher ist, dafs sie zusitzlichen Einpendelverkehr
erzeugen werden. Wenn diese Betriebe aufsSerdem Kundschaft in grofler Zahl haben,
dann entsteht zusdtzlicher Verkehr, und nicht nur morgens und abends, sondern auch
tagsuber. Und wenn sie schliefSlich ihren Standort nicht im Stadtzentrum selbst haben,
dann sind sie moglicherweise auch noch schlecht fur den 6ffentlichen Nahverkehr
erreichbar. Dies mag dann keine Rolle spielen, wenn die Bewohner ohnehin tagsiiber
bei der Arbeit sind, wie dies heute fur viele Wohngebiete gilt. Dennoch sollte man mit
Nutzungen, die Abend- und Wochenendverkehr verursachen, besonders vorsichtig
sein. Alles in allem scheint mir die konventionelle Losung tiberzeugender: Konzentra-
tion der verkehrserzeugenden Nutzungen dort, wo sie fiir den 6ffentlichen Nahver-
kehr, zu Fufs oder mit dem Fahrrad gut erreichbar sind.

Auf eine Frage, die sich wahrscheinlich jeder stellt, sei zum Schlufs eingegangen. Es
ist die Frage nach dem Einflufs der Informationstechnologien auf die Arbeitsformen —
und Lebensstile. Aus Amerika kommen alle moglichen Prognosen uber gewaltige Zah-
len von Menschen, die in ihren elektronischen Hiitten, fern ab in den Bergen und an
den Seen arbeiten, aber harte Fakten, die dies belegen, sind schon seltener. Es ist wohl
eher so, dafs einige Routinearbeiten durchaus zu Hause gemacht werden konnen, aber
ob dies genauso effizient ist, wie in Nachbarschaftsbiiros (local workstations) unter
Aufsicht, ist fraglich. Es ist auch durchaus moglich, daf§ Freiberufler und andere
hoher qualifizierte Krifte ein Teil der Arbeitswoche mit nachdenkender Tatigkeit,
also Lesen oder Schreiben, zu Hause verbringen und nur zu bestimmten Tagen zu
ihrem hot desk, den sie mit anderen teilen, ins Biiro kommen. Auflerdem diirfte die
weitere Entwicklung der Informationstechnologien es in Zukunft gestatten, Funktio-
nen von Zentren hoherer Hierarchiestufe auf dezentrale Standorte niedrigerer Stufe
zu verlagern. So ist es durchaus vorstellbar, daf so alle Bichereiinformationen jedem
zur Verfiigung gestellt werden konnten, sogar zu Hause. Auch Einkaufen konnte an
abgelegenen Orten mit Hilfe der virtuellen Realitdt zentralisiert werden und selbst
Chirurgen konnten Patienten aus entfernten Hospitalern operieren.

Viele dieser Technologien sind wohl zu anspruchsvoll, als dafs sie vollstindige raum-
liche Verbreitung finden konnten. Aber man kann sich vorstellen, dafs sie, regional ver-
teilt, in spezialisierten Netzwerkstationen kleinrdumig zusammengefafst werden kénn-
ten: eine Biicherei, ein Universititsinstitut, ein Krankenhaus, ein »virtuelles Einkaufs-
zentrum« alles vor Ort. Dies konnte eine leistungsfahige Grundlage fiir eine Stadt-
struktur sein, wie ich sie oben beschrieben habe. Andererseits sollten wir nicht verges-
sen, daf$ es bestimmte Nutzungen gibt, die niemals in dieser Form ersetzt werden kon-
nen und die auch moglicherweise ebenso schnell zunehmen koénnten, zumindest in
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dem Mafe, wie andere Nutzungen durch neue Technologien ersetzt werden. Der
Genuf einer Tasse Kaffee oder eines Glases Bier oder ein Lunch in angenehmer Ge-
sellschaft wird weiterhin ein wichtiger Bestandteil stidtischen Lebens sein, im ver-
kabelten 21. Jahrhundert ebenso wie fiir die unverkabelten Athener zu Perikles’ Zei-
ten. Die Feststellung, daf§ viele Dinge sich nicht so sehr dndern, erleichtert mich
zutiefst.

Stadt/Land I

Die Normalitit der neueren Stadtplanung ist die Stadt auf Abruf, die Wegwerfstadt. Baustoffe und Ge-
baude sind auf begrenzte Laufzeit, man sprach seinerzeit von 30 Jahren, ausgelegt. Das Wuchern der
Stadte in das Umland wurde in den sechziger Jahren als Wachstumsbewegung eines Stadtbandes vor-
stellbar, das hinter sich ebensogut die verbrauchte historische Stadt unbewohnt zuriicklassen kénnte.
Tat der kapitalistische, oder realsozialistische, Fortschritt also nicht genau das, was als nichster
Schritt seit anderthalb Jahrhunderten sozialistische Utopie gewesen war, die Aufhebung des Unter-
schieds von Stadt und Land?

Di1eTER HOFFMANN-AXTHELM, Die dritte Stadt, edition suhrkamp NF Bd. 796, 1993, S. 21.
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Eckhart Ribbeck

Die post-europdische Stadt'

1. Mythos »europdische Stadt«

.Fast haben wir uns in Europa damit abgefunden, historische Privilegien, 6konomi-

schen und technologischen Vorsprung gegen eine immer hartere Konkurrenz zu vertei-
digen. Eine letzte Bastion europdischer Uberlegenheit schien bislang aber noch unbe-
rithrt: die europdische Stadt und ihre einzigartige Qualitit.

Was diese besondere Qualitat ausmacht, ist oft beschrieben worden: die europii-
sche Stadt als Spiegel einer langen und komplexen Geschichte, die romische
Urspriinge und Mittelalter, Renaissance und Barock, Griinderzeit und Jugendstil glei-
chermaflen umfafst. Aber auch die Moderne war ein typisch europdisches Projekt mit
weltweiter Ausstrahlung, wenngleich die historische Stadt erheblich darunter gelitten
hat.

Ein Versuch, die typischen Merkmale der europiischen Stadt zu definieren, die sich
durch alle Epochen ziehen, kann bei der Regionen- und Stilvielfalt kaum gelingen.
Dennoch werden oft hervorgehoben: die stadtebauliche Kompaktheit und Homogeni-
tét, die kleinteilige Parzellierung und Nutzungsmischung, die urbane Dichte und die
Bedeutung des offentlichen Raums.

Mit dem gleichen Recht konnen aber auch vollig andere Merkmale als typisch euro-
pdisch gelten, etwa die vielen Briiche in der Stadtstruktur, die die Kriegszerstorungen
und die hiufig wechselnden Leitbilder im Stidtebau hinterlassen haben. Die mehr
oder weniger abrupten Paradigmen-Wechsel setzen sich bis heute fort, wenn auch mit
umgekehrtem Vorzeichen. Statt neuer Stadt-Visionen wird nun — fast mit der gleichen
Rigorositit - die alte Stadt und das historische Erbe festgeschrieben.

Wie Berlin und andere Stadte zeigen, steht die traditionelle europaische Stadt unter
erheblichem Druck. Der post-industrielle Strukturwandel und die Globalisierung der
Wirtschaft verlangen nach einer neuen Stadtebau-und Architekturtypologie, die mit
der europdischen Stadt oft nicht mehr vereinbar erscheint. Supertiirme, riesige Kon-
sum- und Freizeittempel dringen in unsere Stadte hinein, ebenso die verschiedensten
Architekturstile, die tiberall auf der Welt entstehen.

! Uberarbeitete Version der Antritts-Vorlesung des Autors an der Universitit Stuttgart vom 8. Mai
1996, die auch auf Ideen und Formulierungen eines fritheren Artikels zuriickgreift. Vgl. E. Rib-
beck, Von der Peripherie zum Zentrum, in: DAB 12/1995, S. 2330-2332.
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Die Globalisierung hat einen hohen Preis: Im hirter werdenden Modernitatswett-
lauf laufen die Stidte Gefahr, ihre iiber Jahrhunderte gewachsene Identitit als Stand-
ort-Faktor, als manipuliertes Image zu vermarkten. Dies wird noch verstirkt durch
eine um sich greifende »stiadtische Entropie«, ein Verschwinden von Kontrasten und
lokalen Eigenarten durch die sich uberall angleichenden Konsummuster. Ebenso ver-
andert die Tatsache, daff Europa ein Einwanderungs-Kontinent geworden ist, den
Charakter unserer Stadte. Unaufhaltsam wird die »Immigrant-City «, die multi-kultu-
relle Einwanderungs-Stadt Realitit; auch dies bedeutet ein neues Kapitel in der euro-
paischen Stadtgeschichte.

Alle diese Tendenzen tragen dazu bei, unsere Stadte post-europdisch zu uberfor-
men. Der Mythos der europdischen Stadt, noch bis zur Mitte dieses Jahrhunderts ein
weltweites Leitbild, ist offensichtlich in die Defensive geraten. Mehr noch: Die euro-
paische Stadt ist nur noch ein Nebenschauplatz im globalen Verstadterungsprozefs. Es
gibt einen Stabwechsel, die Schrittmacher-Funktion springt auf andere Regionen und
neue Stadttypen tiber, die — im Positiven wie im Negativen — das kommende Jahrhun-
dert in entscheidender Weise pragen werden.

2. Pendelschlige

Die Pendelbewegung der Verstadterung zwischen Ost und West, Nord und Sud ist
dabei keineswegs neu. So greift die Stadt, vor mehr als 4000 Jahren im Mittleren und
Nahen Osten erfunden, erst mit erheblicher Verspatung nach Europa iiber.

Ein Hohepunkt des frithen europiischen Stidtebaus ist etwa zur Zeitenwende
erreicht, als Rom fast eine Million Einwohner hat. Der Zusammenbruch der antiken
Welt 16st eine neue Bewegung aus. Das Verstadterungs-Pendel schwingt nun wieder
hin zum Orient, wo die islamische Welt eine eindrucksvolle Bliite erfihrt und wo um
das Jahr 1000 die grofSten und machtigsten Stadte zu finden sind.

Quantitativ hilt die Stadte-Dominanz der auflereuropdischen Kulturen bis weit ins
18. Jahrhundert an. Um 1700 gibt es rund 70 grofse Stadte auf der Welt, von denen 60
im Siiden und 10 im Norden — das heifit in Europa — liegen.? Frithe »Mega-Stidte« des
Stidens sind Istanbul, Edo (das heutige Tokio) und Peking, alle mit einer Bevolkerung
von einer Million oder mehr, wihrend Paris und London zu diesem Zeitpunkt kaum
200000 Einwohner zihlen. Aber auch qualitativ kann festgestellt werden, dafs der
Entwicklungsstand der vorindustriellen Stadtkulturen zu jener Zeit durchaus ver-
gleichbar ist, wie die Beschreibungen aus Europa, aus der islamischen Welt, aus Japan,
China und Indien zeigen.

% Diese und die folgenden Zahlen sind entnommen aus: P. Bairoch, De Jéricé a México. Historia de
la urbanizacion, Mexiko, Trillas 1990. Als »grofle« Stidte gelten hier Stidte mit 100 000 und mehr

Einwohnern.
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Abb. 1: Megastddte in den Jahren 1960 und 2000.

Es ist ein Phanomen der Geschichte, warum in der Neuzeit gerade Europa das rela-
tive Gleichgewicht der vorindustriellen Hochkulturen durchbricht und sich drama-
tisch nach vorne schiebt. Dabei l6st die Industrialisierung des Nordens einen neuen
Pendelschlag aus: Schon um 1850 gibt es in Europa ebensoviele grofse Stadte wie im
Rest der Welt. In der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts ziehen die jungen Industrie-
linder, zu denen sich nun auch Nordamerika gesellt, rasch davon, bis sie um 1900 die
absolute Stadte-Dominanz erreichen. Zu diesem Zeitpunkt befinden sich von den
rund 300 groflen Stadten auf der Welt 200 im Norden und 100 im Siiden.

Mit der Industrialisierung einher geht die Kolonialisierung, die das europaische
Stadtmodell weltweit verbreitet und gleichzeitig die Vitalitat der auflereuropiischen
Stadtkultur bricht. Viele der traditionellen Zentren — etwa in Indien, in China und in
in der islamischen Welt — sinken zu Kolonialstadten herab und schrumpfen erheblich.

Nach 1900 143t die Wachstumsdynamik der Industriestadte jedoch nach, wihrend
nun die Verstadterung in Asien, Afrika und Lateinamerika an Fahrt gewinnt, — ein Pro-
zef3, der sich mit der Entkolonialisierung in den 50er und 60er Jahren noch beschleu-
nigt. So erreicht das Verstidterungs-Pendel um 1970 einen neuen Wendepunkt: mit
etwa 1000 groflen Stadten holt der Siiden den Norden wieder ein.
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Abb. 2: World Cities — Morgenrote oder Abenddimmerung des spitkapitalistischen Stadtebaus?

Danach stagniert die Zahl der Nord-Stadte, wiahrend die Kurve im Siiden steil in die
Hohe schief8t: 1990 gibt es dort schon 1500 grofSe Stadte und im Jahr 2000 werden es —
sinnigerweise — etwa 2000 sein. Damit ist ein Verhiltnis von 1:2 erreicht, das rasch
weiter auf 1: 3 und womoglich 1:4 steigen wird, — eine Dominanz der aufSereuropai-
schen Stadte, die fast wieder der des 17. Jahrhunderts entspricht.

Die sturmische Urbanisierung erfaflt den Suden nicht gleichférmig. Nachdem
Lateinamerika schon zur Mitte dieses Jahrhunderts Schauplatz einer intensiven Urba-
nisierung war, hat die globale Verstidterungswelle Afrika und Asien erst jetzt voll
erfaflt. Dort wachsen gegenwirtig die Stidte am schnellsten, wobei abzusehen ist, daf3
insbesondere Asien mit seinen bald 4 Milliarden Menschen die Zahl und GrofSe der
Stadte in vollig neue Dimensionen treiben wird.

Der Schwerpunkt der Weltverstidterung wandert also wieder dorthin, wo er schon
in vorindustrieller Zeit beheimatet war: in den Siiden. Es wird deutlich, daf$ die Stadte-
Dominanz Europas und Nordamerikas nur eine relativ kurze Phase war, die mit der
Industrialisierung begann, die aber nun, in der post-industriellen Ara, zu Ende
geht.
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Abb. 3: Hoch und dicht - die ostasiatische High-Tech-Stadt (Hongkong).

3. Neue Stadttypen

Natiirlich bringen die Pendelschlige der Weltverstadterung nicht nur quantitative
Umbriiche, sondern auch qualitative Spriinge hervor. Wie zur Mitte des 19. Jahrhun-
derts, als plotzlich die junge Industriestadt auf dem Plan erschien, so stehen wir auch
heute wieder mitten in einer stadtischen Revolution, die eine ganze Reihe neuer Stadt-
typen hervorbringt: Global Cities und Megastiddte, High-Tech-Stddte und Hitten-
Metropolen.

Dies alles sind neue Gebilde, die in der Geschichte kein Beispiel haben. Mit ge-
wohnter Eurozentrik neigen wir dazu, diese neuen Stadte als Fehlentwicklung einzu-
stufen, weil sie sich von den richtigen, d. h. von unseren Stadtmustern deutlich entfer-
nen. Sie sind zu grofs, zu arm, zu hoch, zu dicht, zu hifllich - kurz: eine Zukunft zum
Firchten.

Vielleichtist es in diesem Zusammenhang aber niitzlich, sich an die junge Industrie-
stadt des 19. Jahrhunderts zu erinnern, die fir die meisten Bewohner eine Katastro-
phe war, wie die zeitgenossischen Berichte zeigen. Dennoch stieg dieser neue Stadttyp,
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nachdem seine »Domestizierung« durch Stadttechnik und Planung halbwegs gelun-
gen war, zu einem uberaus erfolgreichen Stadtmodell auf.

Tatsache ist, daff noch niemand mit Sicherheit sagen kann, ob die neuen Aste, die
der Stadte-Stammbaum gegenwartig treibt, lebensfiahig oder zum Absterben verurteilt
sind; ebensowenig, ob nicht auch dem einen oder anderen neuen Stadttyp eine dhnli-
che Karriere bevorsteht, wie sie einst die Industriestadt erfahren hat.

4. Global Cities

Der post-industrielle Strukturwandel, die Globalisierung von Produktion und Mark-
ten bringt einen markanten Stadttyp hervor: die sogenannten »Global Cities«. Diese
sind strategisch iiber alle Kontinente und Zeitzonen verteilt und zu Entscheidungszen-
tren und Drehscheiben der globalen Wirtschaft geworden.

Diese wichtigen Punkte auf dem Globus sind nicht mehr automatisch die Haupt-
stadte grofier Lander und auch nicht die weltoffenen Grofistidte, die es schon friher
gab. Vielmehr handelt es sich um hochspezialisierte Dienstleistungs-Komplexe, die
auf historische Stadte aufgesetzt (New York, London) oder kiinstlich geschaffen sind
(Hongkong, Singapore) und die, mehr oder weniger losgelost von einzelnen Landern
und Kulturen, die weltweiten Finanz- und Handelsstrome steuern. Dies schliefit ein,
daf die Global Cities oft engere Beziehungen untereinander als zu ihrem eigenen Hin-
terland unterhalten, ja sogar, daf sie dieses kaum mehr brauchen.

Das iiber alle Grenzen vagabundierende Kapital und die transnationalen Konzerne
haben ihre eigenen Gesetze: Konzentration und Konkurrenz, Profit und Prestige. Dies
verlangt nach einem Stadtebau und einer Architektur, die diesen Gesetzen entspre-
chen. So erzeugt die geballte Wirtschaftsmacht Grofsbauten mit einer nie gekannten
Komplexitat. Die Konkurrenz treibt die Turme der Konzern-Zentralen in immer neue
Hohen, das Profitkalkil 148t Projekte ebenso schnell entstehen wie verschwinden. Pre-
stige zeigt sich in einer opulenten Architektur, welche die Geldmacht versinnlicht und
die »Corporate Identity« starkt.

Die Global Cities mit ihrem unerschopflichen Kapital sind zum Treibhaus einer
»Global Architecture« geworden, die zunehmend alle Metropolen durchdringt. Die
konfliktreiche Diskussion, die dies in europaischen Grofistadten erzeugt, erleben wir
gerade in Berlin. Aber auch die kleineren Stidte werden von den Ausldufern der kom-
merziellen Welt-Architektur erfaf$t. In den absteigenden Industrie-Stadten, die oft ver-
zweifelt nach einer neuen Rolle suchen, wird die Global Architecture fast beschwo-
rend zelebriert, in der Hoffnung, damit auch eine neue Prosperitit zu erzeugen.

5. Megastddte

Die bevolkerungsreichen, aber armen Schwesterstidte der Global Cities sind die
beriichtigten Megastadte mit zehn, zwanzig oder mehr Millionen Einwohnern. Auch
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Abb. 4: Turmstadt — Megaprojekte in Fernost (Tokio).

diese Gebilde sind ein neuer Stadttyp, den es in der Geschichte bislang nicht gab. Wie
bei den Global Cities, so weifs auch bei diesen Riesenstidten niemand, ob sie vermeid-
bar oder unvermeidbar, lebensfahig oder zum Scheitern verurteilt sind.

Die Megastadte sind sicher der spektakuldrste neue Stadttyp des ausgehenden Jahr-
hunderts. In wenigen Jahren werden es 30 sein, davon liegen 25 im Stden (Asien,
Afrika, Lateinamerika) und 5 im Norden (Nordamerika und Europa), hinzu kommen
rund 300 Millionen-Stadte. Es wird oft gefordert, das Wachstum der stddtischen
» Wasserkopfe« zu verhindern oder auf viele Zentren zu verteilen. Aber auch das ist
ein europaisches Konzept, dem die Erfahrung aus allen strukturschwachen Landern
entgegensteht, wo sich fast gesetzmifSig extrem dominante Hauptstadte herausgebil-
det haben.

Es kann niemanden tiberraschen, dafs mit der Weltbevolkerung auch die stadtischen
Knoten wachsen. Ebenso kann niemand objektiv und ohne Vorurteil sagen, ob die
Bilanz einer 20-Millionen-Metropole wie Mexiko-Stadt giinstiger oder ungiinstiger
ist als die von 100 Mittelstadten mit je 200000 Einwohnern. In diesen ist die Negativ-
seite der Verstadterung — etwa stadtische Armut und Umweltbelastung — sicher unauf-
falliger, aber ohne Zweifel ebenso vorhanden.
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Abb. §: Megastidte — Stadtmonster oder »Sparstiadte« (Sao Paulo).

In Wirklichkeit sind die Riesen-Metropolen viel eher »Sparstadte«, die mit geringen
Ressourcen eine riesige Zahl von Menschen aufnehmen und uber Wasser halten, die
woanders kaum eine Chance hitten. Diese Siidd-Metropolen mogen Bevolkerungsmon-
ster sein, die Flichen- und Energiemonster sind nach wie vor bei uns in der hochent-
wickelten nordlichen Welt zu finden. Dies zeigt jeder direkte Vergleich: die angeblich
»grofte« Stadt der Welt Mexiko-Stadt (20 Mio. EW) hat etwa die gleiche Stadtflache
(1200 km?) wie Berlin (3,5 Mio. EW).

Ein Blick auf das Wachstum der Weltbevolkerung zeigt mit aller Klarheit, daf§ die
Zukunft in den Stadten, und zwar in den groflen Stadten, liegt. Das Katastrophen-
Geraune, das sich bei diesem Thema oft durch unsere Medien zieht, stellt deshalb kei-
nen originellen Beitrag dar. Ganz im Gegenteil sollten wir entschieden hoffen, daf§ das
» Experiment Megastadt« gelingt, weil es sonst nur noch Raum fiir nahezu dramati-
sche Migrations-Szenarien gibt.

6. High-Tech-Stidte

Waihrend Europa, bedingt durch das historische Erbe und andere Vorbehalte, die Glo-
bal Architecture, die neuen Stadt- und Bau-Technologien nur zégernd tibernimmt,
greifen die Boom-Lander des Fernen Ostens mit ungebrochenem Zukunftsoptimis-
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Abb. 6: Low-Tech-Stadtebau — die informelle Moderne (Mexiko-Stadt).

mus zu. KompromifSlos auf den Fortschritt setzend, sind sie es nun, die das Projekt der
Moderne vorantreiben, das in Europa in die Kritik und ins Stocken geraten ist.

Die Boom-Stadte Ost- und Sudostasiens — allen voran Hongkong und Singapore -
sind heute die »schnellen Briiter« eines Stadtebaus, der von der Erfindung neuer Stadt-
modelle und Bautypologien lebt. Da dies kaum Rucksicht auf historische » Altlasten«
nimmt, trifft diese Linder oft der Vorwurf, einen brachialen Stadtebau zu betreiben,
der das historische Erbe und die kulturelle Identitdt zerstort.

Das konnte jedoch ein MifSverstandnis sein: die Identitat der asiatischen Gesell-
schaften - insbesondere der chinesischen - ist moglicherweise so stark, daf$ sie der
Stutze der alten Stadt weniger bedarf. Das gleiche Phanomen zeigt auch Japan, das
sich — trotz oder gerade wegen seiner lebendigen Tradition — einen offenen und experi-
mentellen Umgang mit der Stadt leistet.

Das Ergebnis des ungebremsten Bauens ist eine hochverdichtete und vertikale
Stadt, die unsere MafSstabe in jeder Hinsicht sprengt. Fast alles ist » high rise, high den-
sity«, vor allem die City, eine Art stadtebaulicher Hochleistungs-Motor, fur den eine
ultra-moderne Architektur und Stadttechnik selbstverstiandlich sind.

Das Modell der vertikalen, hochverdichteten Stadt springt gegenwartig auf ganz
Ost- und Stdostasien iiber. Dabei greift Japan am weitesten in die Zukunft, wo man
mit Bau-Robotern, mit Turm- und Trichter-Stiadten bis hin zu Stadt-Inseln im Meer
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experimentiert. Dabei erinnern manche Bilder an die Architektur-Phantasien, die es in
friuheren Jahrzehnten auch in Europa gab. Die Milliarden-Investitionen zeigen aber,
daf$ es nun um die Realisierung geht. Die Bedingungen — Bevolkerungs- und Flachen-
druck, Kapitalkonzentration und Technologiefortschritt — sind gegeben; ebenso die
Herausforderung, mit einem innovativen Stidtebau einen gigantischen Zukunfts-
markt zu erobern.

Die vertikalen Stddte nehmen vorweg, was auf alle dichtbevolkerten Wachstumsre-
gionen zukommt: mit immer grofferen Menschenmassen auf immer knapperen Fla-
chen umzugehen. Auch deshalb werden in den Wachstumslandern die Weichen in
Richtung auf eine kapital- und technologieintensive Stadt gestellt, um wertvolle Fla-
che durch Hohe und Dichte zu ersetzen.

Die neuen High-Tech-Stadte sind nicht mehr mit europaischen Mafistiben zu mes-
sen, haben aber eine eigene Qualitit: statt Geschichte wird hier Zukunft zelebriert,
statt Harmonie die starken Kontraste, statt burgerliche Beschaulichkeit die aggressive
Konkurrenz und Vitalitat. Das alles reflektiert die Aufbruchsstimmung der jungen
Bevolkerung in diesen Landern, wie auch das Interesse der Investoren, an diesem Auf-
bruch teilzuhaben.

7. Improvisierte Metropolen

In anderen Regionen, die keinen vergleichbaren Wirtschafts-Boom erfahren, sehen die
Stadte wesentlich anders aus. Natiirlich haben auch die drmeren Siid-Metropolen
einen modernen Kern, der dem der reichen Stadte dhnelt. Typisch ist aber die gleichzei-
tige Existenz einer riesigen, improvisierten Peripherie, in der die einkommensschwa-
che Bevolkerung siedelt und baut.

Im Selbsthilfe-Stadtebau sind auch diese Siid-Metropolen Laboratorien, wobei man
auf die Erfahrung eines halben Jahrhunderts zuriickblicken kann. Da es von Seiten der
Planer und Architekten bis heute kaum einen brauchbaren Vorschlag gibt, wenn es
um das Bauen mit knappen Ressourcen geht, haben sich die Massen emanzipiert und
dort eine »informelle Moderne« geschaffen, wo der formelle Sektor versagt. So sind
neue Formen des Low-Tech-Stidtebaus entstanden, die sich nun weltweit verbreiten.

Die routinierten Praktiken der informellen Landnahme stehen der offiziellen Pla-
nung an Effizienz kaum nach, sind dieser an Schnelligkeit aber weit tiberlegen. Dabei
kniipfen die »modernen Spontansiedlungen« an zeitlose Archetypen des Bauens an,
die bis zu einem gewissen Grad eine Antwort auf fehlende Planung und knappe Res-
sourcen geben. Sie benutzen ganz selbstverstandlich das Raster, wie alle schnellwach-
senden Pionierstadte in der Geschichte. Auch die Hauser sind Archetypen, die es tiber-
all gab und gibt: das kleine, wachsende Stadthaus in allen Varianten und Ausbaustu-
fen. Selbst die informelle Bauweise ist heute in allen Sud-Metropolen fast gleich: ein
mageres Betonskelett, ausgefacht mit Billig-Ziegeln oder Betonsteinen.
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Abb. 7: Improvisierte
Hiittensiedlung (La Paz).

Wie die Verstadterung und Metropolisierung, so hatauch das informelle Bauen die
Planer und Architekten langst tiberholt. Wahrend wir dies moderieren und beklagen,
zieht die Karavane der freilaufenden Verstadterung unbeirrt weiter. Vielleicht ist ja die-
ses Phanomen, wie es gelegentlich geschieht, tatsachlich nur noch mit stadtischer
Selbstbildung, mit fraktalen Strukturen oder mit der Chaos-Theorie erklarbar.

8. Uberlebens-Stidte

Einige Regionen werden von der neuen globalen Wirtschaft ganz tibergangen. Dort
wird auch die stidtische Armut in aller Schirfe sichtbar, wobei es kaum etwas zu
beschonigen gibt. Viele der schnell und ohne jede wirtschaftliche Basis wachsenden
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Siid-Stidte, insbesondere im desolaten Afrika, bestehen weitgehend aus Elends-Quar-
tieren und Fliichtlingslagern. Auch diese Hiitten-Stidte sind ein neuer, extremer Stadt-
typ, fiir den es kaum Beispiele gibt.

Weil fast alle Bedingungen fiir das stadtische Leben fehlen, bilden sich diese Stadte
halb-stidtische (oder halb-lindliche) Strukturen aus, die eine prekire Subsistenz
ermoglichen. Niemand weif$, was diese vollig improvisierten Hiitten-Metropolen, die
oft mehrere Millionen Einwohner haben, tiberhaupt zusammenhilt. Sie zeigen nur
eins: die ungeheure Zihigkeit, mit der selbst vollig desolate Stidte um ein Uberleben
kampfen.

9. Neue Stidte, neue Konzepte

Weniger die alternden Industrie-Stidte des Nordens, sondern die Global Cities, die
Megastadte, die High-Tech- und Low-Tech-Stadte des Siidens werden das Stadte-Pan-
orama des nichsten Jahrhunderts in entscheidender Weise pragen. Unser Verstindnis
fiir diese post-europdischen Stadttypen ist begrenzt, weil wir kaum Erfahrungen
damit haben und weil sie sich drastisch von unserer Vorstellung, was eine Stadt ist
oder sein sollte, entfernen.

Auch unsere Planung versagt in den Megastadten und improvisierten Metropolen,
was die Frage aufwirft, ob diese schnellwachsenden, dynamischen Gebilde iiberhaupt
noch zu steuern sind. Wie es scheint, folgen diese weniger den planerischen Kopfgebur-
ten, sondern anderen — womoglich chaotischen — Regeln der stadtischen Selbstbildung.

Wie die Wachstumsdynamik, so ist auch die Qualitat dieser Stadtgebilde nicht mehr
mit herkommlichen Konzepten zu fassen. Auch hier sind wir in europiisch-traditionel-
len Bildern gefangen, in denen immer wieder die historische Stadt — etwa Siena -
beschworen wird. Aber neue Stadttypen miissen mit anderen Augen gesechen werden, —
eine Schwierigkeit, die wir schon mit New York und Brasilia hatten und die wir, noch
viel starker, mit den Global Cities, den Megastadten, den High-Tech- und Low-Tech-
Stadten des Sudens haben.

Naturlich haben auch die neuen, schnellwachsenden Sud-Stadte eine eigene Quali-
tat, die aber kaum mehr etwas zu tun hat mit der geschichtstrachtigen Schwere euro-
paischer Stddte, mit ihren mittelalterlichen Stadtkernen und grunderzeitlichen Block-
strukturen, ihren Korridorstraffen und Biirgerhiusern — und dies alles, wenn moglich,
als Gesamtkunstwerk geordnet und bewahrt.

Die post-europdischen Stadte beziehen ihre Qualitiat — auch die dsthetische — aus
anderen, nahezu gegensitzlichen Kategorien: aus ihrer ungeziigelten Dynamik und
aus den starken Kontrasten, aus dem Reiz der Unfertigkeit und Improvisation und aus
der Offenheit, wohin die Reise geht. So stellen sie, trotz aller Probleme, auch eine
Erneuerung und Herausforderung dar, ganz dhnlich derjenigen, die es im 19. Jahrhun-
dert gab, als die noch unfertige Industriestadt auf dem Schauplatz erschien.
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Und was sollen wir im Hinblick auf unsere eigenen Stadte tun? Zunichst miissen
wir akzeptieren: die europdische Stadt, noch vor wenigen Jahrzehnten weltweit
bewundert und kopiert, ist wieder auf das Normalmafl einer regionalen Stadt-
Variante geschrumpft, die Muhe haben wird, sich im dynamischen Umbruch zu
behaupten.

Vor diesem Hintergrund ist es nur naturlich, daf§ sich die »alte Welt« mit ihrer
alternden, von Zukunftsingsten geplagten Bevolkerung umso mehr an das historische
Erbe hilt. Das ist aber nur die halbe Losung. Es scheint an der Zeit, auch den anderen,
innovativen Strang unserer Stadtgeschichte wieder zu beleben, der auf neue Situatio-
nen mit kithnen Visionen geantwortet hat.

Stadt/Land III

Bei unserem gerafften, aber doch nicht einseitig ausgewihlten Uberblick hat sich eine ebenso eindeu-
tige wie iiberraschende Tendenz herausgestellt: Wo eine Stadt gepriesen oder beschrieben wird, lafit
man sie als Ansammlung von Bauwerken oder als Urzelle oder Mittelpunkt eines grofsen politischen
Organismus erscheinen, nicht als Schauplatz der zahlreichen Aktivitiaten der Biirger. Es wire vor-
schnell, wollte man schliefSen, daf$ die Antike diese Aspekte vollig iibersieht. Natiirlich gibt es Darstel-
lungen stddtischen Lebens in der Komddie oder in anderen Genera der hellenistischen griechischen
oder lateinischen Dichtung (Theokrit, Herodas, Ovid), in der stadtische Lebensart der landlichen ge-
geniibergestellt wird, wie denn auch die Worter d.otetol und urbanus einen bestimmten, vielfach als
erstrebenswert angesehenen Lebensstil oder jedenfalls eine bestimmte Geisteshaltung charakterisie-
ren. Es ist nicht erforderlich, hier die Bedeutungsentwicklung beider Worter im Einzelnen zu verfol-
gen; es mag geniigen, sich durch sie daran erinnern zu lassen, daf§ die Stadte als Stétte der hoheren Bil-
dung, des Witzes, des geistigen Lebens gesehen wird; und wenn es auch zahllose Lobeshymnen auf das
Landleben gibt, so bleibt rusticus eine abwertende Bezeichnung.

CARL JoacHiM Crassen, Die Stadt im Spiegel der Descriptiones und Laudes urbium in der antiken
und mittelalterlichen Literatur bis zum Ende des zwolften Jahrhunderts (= Beitr. z. Altertumswissen-
schaft 2; 1986), S. 12f,
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Wohin geht.die Stadtplanung?

1. Neue Tendenzen in der Entwicklung der Stidte

Es besteht ein breiter Konsens dariiber, daf$ die Stadte nicht mehr wesentlich weiter in
die Flache wachsen sollten. In Hamburg wurde zum neuen Stadtentwicklungskonzept
»STEK « neben einer Expansionsvariante eine Variante »Innere Verdichtung« vorge-
legt: ein gutes Beispiel fir viele andere. Innere Entwicklung ist in fast jeder Hinsicht
stadtperipherem und noch mehr regionsperipherem Flichenwachstum vorzuziehen.

Der Widerstand gegen die Neuausweisung von Bauland am Stadtrand wichst. Er
ist wirkungsvoll, wenn auch seitens der dort Wohnenden nicht immer uneigenniitzig.
Mehr als durch alle Instrumente der regionalen Entwicklungssteuerung wird dadurch
das Wuchern der Stadte in die Fliche verhindert, wenn auch nicht immer und iiberall.
Zwar treibt die damit verbundene Baulandverknappung die Grundstiicks- und Miet-
preise in den Grof$stadten in die Hohe, 16st soziale und andere Probleme aus, schafft
aber andererseits eine wirtschaftliche Basis fiir teures Recycling von Land und fiir die
Verdichtung suboptimal genutzter Stadtbereiche.

In vielen Stidten werden derzeit grofle Flichen fir eine Neunutzung verfugbar:
Bahnanlagen, Guterbahnhofe, Hifen, Kasernen, Flughifen, Industriegelinde,
Schlachthofe. Nach einem Jahrhundert des fast ausschlieflich peripheren, ringférmi-
gen Wachstums der Stddte wird es nun Stadtumbauten geben, die das Gesicht der
Stiadte gewaltig und manchmal auch gewalttitig verdindern werden. Die Neunutzung
dieser Flachen kann als sikulare Chance begriffen werden und Stadte tiefgreifend ver-
andern. Neue Stadtstrukturen konnen aber auch bei achtloser Planung im Inneren der
Stadte auf traditionelle historische Strukturen treffen und dort zu schlimmen Konflik-
ten fihren.

Im 19. Jahrhundert gab es eine dhnliche Chance nach dem Schleifen der Befesti-
gungsanlagen. Wie manche Stidte diese Chance genutzt haben, ist bis heute bewun-
dernswert. Der Ausbau des Wiener Rings hat der Stadt den Weg in die Zukunft geoff-
net. Er wurde Standort fiir 6ffentliche Bauten.hochsten Anspruchs. In Frankfurt ent-
stand auf der Fliche der Befestigungen neben wenigen Einbauten, wie beispielsweise
der Oper, ein Griinring, der durch eine » Wallservitut« vor allen Eingriffen geschitzt
wurde. Er hat hundert Jahre spater dem Bankenviertel Qualitat gegeben.

Wie bisher kaum eine andere Stadt hat Paris die heutige Chance genutzt. Die » Gran-
des Projects« haben eine Dezentralisierung der hochangesehenen Bereiche der uberla-
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steten inneren Stadt in einer bewundernswerten Qualitit eingeleitet. Dafs sie immer
wieder als selbsterrichtete Denkmale fiir Frangois Mitterand gelesen werden, zeigt,
wie wenig Problembewufitsein bisher in den Kopfen verankert ist.

Anspruchsvolle Projekte in vielen Stadten aus den 70er Jahren lassen Chancen, aber
auch Gefahren erkennen. Neubebauungen auf den »Riickseiten« der Bahnhofe wie in
Hannover oder Diisseldorf waren weniger erfolgreich als erwartet. Der Mediapark in
Koln kommt auf einem aufgegebenen Giiterbahnhof viel langsamer voran als
gedacht. Die Entwicklung in den Londoner Docklands hat schwere Riickschlage erlit-
ten. Die Fliche der aufgegebenen alten Messe in Leipzig kann nur schwer vermarktet
werden. Die Nachnutzung der EXPO-Insel in Sevilla gelingt offenbar nur sehr
zogernd.

Fast alle Beispiele zeigen, wie schwierig »Implantationen« sein konnen. Sie l6sen
Abstofireaktionen aus, ihr An- und Einwachsen gelingt oft nicht. Die Vermarktung
eines so plotzlich auf den Markt kommenden Angebotes kann schwierig sein. Ziem-
lich sicher 14fst sich sagen, daf§ Freimachung, Verkauf und Neunutzung grofSer inner-
stadtischer Flichen zur Sanierung 6ffentlicher Haushalte nicht viel beitragen kann.

An die Stelle personlich verantwortlicher, in gesellschaftliche WertmafSstabe einge-
bundener Bauherrn treten tiberall in den Stidtenimmer 6fters » Entwickler«, die frem-
des Geld mit hochstmoglichem Ertrag anlegen wollen oder Projekte nur erstellen, um
sie moglichst rasch und gut zu verkaufen — wie irgendein anderes Produkt. Das fuhrt
zu strengen Wirtschaftlichkeitsmaf$staben, aber auch zu Architektur nach Marketing-
gesichtspunkten. Je grofer die Projekte sind, und je mehr sie unter Zeitdruck geraten,
desto mehr entfernen sie sich von traditioneller, feinkorniger, langsamer, ungleichzeiti-
ger und aneigenbarer Stadtentwicklung.

Die Stadte sind an der Grenze ihrer finanziellen Leistungsfahigkeit angelangt. Das
hingt nicht nur mit ihrer Uberschuldung, ihren rapide wachsenden Sozialausgaben
und den hohen Transferleistungen fiir den Osten zusammen, sondern vor allem auch
damit, dafl mit jeder neuen kommunalen Investition der Unterhaltungsaufwand
gewachsen ist und weiter wichst. In manchen Stadten erreicht das Verludern stadti-
scher Einrichtungen, Straffen und Griinanlagen lingst erschreckende AusmafSe.

Das wird zu neuen Denkansitzen fiihren, manche sind keineswegs ungefahrlich.
Gewif$ kann ein groferer Teil der stadtischen Funktionen Privaten tiberlassen werden.
Wenn sich aber die 6ffentliche Hand so weit aus der Verantwortung zuriickzieht, wie
derzeit gelegentlich gefordert wird, so konnte die Stadt vom »Lebensraum fiir alle« zu
einem Konglomerat aus Renditeobjekten degenerieren, aus dem diejenigen ausge-
grenzt werden, die zum »Ertrag« zu wenig beizutragen scheinen. Die Neudefinition
der Grenzen zwischen offentlicher und privater Verantwortlichkeit wird die Riick-
kehr zu einfachen Erschliefungsmustern erzwingen.
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2. Neue Leitbilder — Alte Instrumente

Seit eh und je verbreiten sich in Zyklen neue Leitbilder. Sie sind gefahrlich, vor allem
dann, wenn sie auf monokausalen Analysen beruhen, ein Phinomen also nur aus
einer Ursache heraus erkliart wird. Rezepte im Stadtebau enttauschen ihre Autoren
fast immer, weil »Stadt« ein so hochkomplexes System ist, daf sich einfache Ursachen-
Wirkungs-Ketten nicht herauspriparieren lassen. Viele der heute diskutierten Denk-
und Handlungsansitze weisen in die richtige Richtung. Nur darf man von ihnen nicht
erwarten, dafl sie alleine alles zum besseren wenden:

2.1. Robuste Strukturen

Die am Stiick geplanten und erstellten groflen Neubausiedlungen mit ihren nach
Belichtungsgesichtspunkten, Grunzusammenhangen, wirtschaftlicher Bauweise und
auch stidtebaulich-riumlich manchmal ambitionierten Grundrissen haben sich oft
als unflexibel, langweilig und durch ihre geringe Funktionsvielfdlt als unstabil er-
wiesen.

Uberall werden derzeit in stidtebaulichen Wettbewerben Rasterstrukturen pri-
miert, in Miinchen-Riem ebenso wie in der Innenstadt von Chemnitz oder in der
neuen Wohnsiedlung am Kronsberg in Hannover. Die Ausweisungen in den Bebau-
ungsplianen konnen dabei auf wenige Festsetzungen beschrankt werden.

Die Riickkehr zum System von Strafle, Block und Parzelle konnte sich leicht als ein
nostalgischer Traum erweisen. GrofSe Investoren kénnen damit nicht viel anfangen.
Unbestreitbar richtig ist es aber, Erschlieffungsstrukturen zu wahlen, die nach und
nach aufgefillt werden konnen, die Nutzungsmischung erlauben, Feinkornigkeit
nicht ausschlieflen, urbane Stadtraume entstehen lassen, die 6ffentlichen und privaten
Raum sduberlich voneinander scheiden und die auch von einer zu neuerlichem Stadt-
umbau veranlafsten Generation noch akzeptiert und weiter verwendet werden kon-
nen. Stadtentwicklung muf§ heute wieder viel mehr als Prozef§ begriffen werden und
Stadtplanung als ProzefSsteuerung.

2.2. Okologisches Bauen

Ziel ist die » Sustainable City«, die nachhaltige Stadt. In den Stadten dirfen die natiir-
lichen Resourcen Boden, Wasser, Luft nicht einfach verbraucht werden. » Wir haben
sie nur geliehen«. Mafsnahmen gentigen nicht, die eher geeignet sind, guten Menschen
ein gutes Gefuihl zu vermitteln, als daf$ sie nennenswerte Wirkung entfalten konnten.
Waihrend Flachen von gigantischem Ausmafs bei neuen Shoppingcenters, bei der
Anlage kiinstlicher, abgedichteter Seen und bei kunststoffbelegten Sportflachen versie-
gelt werden, schreiben Gemeinden die unglaublichsten Petitessen in vollig tiberfrachte-
ten Bebauungsplanen fest. Manchmal entstehen aus eingeschrankter Sicht ungewollte
Nebenwirkungen: Das Versickern von Strafsenwasser in Mulden und Rigolen im Stra-
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Abb. 1: Hannover; neuer Stadtteil Kronsberg, Gesamtstruktur. »Einfaches rasterférmiges Erschlie-
Bungsnetz erlaubt grofse Flexibilitit. «

Benraum fihrt zu absurd breiten Straflen und damit zu unsinnigem Landverbrauch.

Okologische Stadtentwicklung ist nur durch breit angelegte und priorisierende Pla-
nungsstrategien zu erreichen, die alle Bereiche kommunalen und staatlichen Handelns
umfassen. Hier liegt ein Problem der sich immer mehr zersplitternden Beh6rden- und
Zustandigkeitsstrukturen, in die zunehmend Mitarbeiter einziehen, deren Ziel es
mehr ist, ihr spezifisches Anliegen weiterzubringen, als effiziente Losungen zu finden.
Die Neunutzung ehemals bebauter Flichen ist unter 6kologischen Gesichtspunkten
fast immer richtig.
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2.3. Nutzungsmischung

Von der Aufhebung der falschlich der » Charta von Athen« angelasteten Segregation
der Funktionen und Nutzungen in der Stadt versprechen sich viele die »Stadt der kur-
zen Wege« und Riickkehr zu Urbanitat und Sicherheit. Funktionstrennung ist in aller
Regel durch den Markt bewirkt. Die »Fraktionierung« der Funktionen und Nutzun-
gen in der Stadt muf§ durch Planung und ihre Instrumente bekiampft werden.

Es ist erschreckend, dafl derzeit gleichzeitig mit fast rithrendem Glauben an die
Wohltaten der urbanen Mischung ein gigantisches Auseinanderreifien urbaner Funk-
tionen erfolgt, ohne daf$ es dagegen nennenswerte Proteste gibt. Die Shoppingcenters
auf der griinen Wiese, der neu entstehende Industriegiirtel an der Peripherie der Regio-
nen und das Abwandern der Besserverdienenden in den »Speckgiirtel« verbrauchen
nicht nur in unvertretbarem Mafle Flichen, sondern fithren auch in dauerhafte Auto-
abhingigkeit.

Funktionsmischung mag man dadurch anstreben, daf$ in den Bebauungspldnen Flik-
kenteppiche verschiedener Ausweisungen festgesetzt werden — um den Preis oft fast
totaler Inflexibilitat. Sogar der Einbau von Liden im Erdgeschofs 1St sich erzwingen,
allerdings nicht die Nachfrage danach. Sie ist marktabhingig. Stadtplaner laden sich
hier eine 6konomische Verantwortung auf, die sie nicht tragen konnen. Durch die Aus-
weisungen konnen bei Planungskontinuitit abgesicherte Teilmarkte entstehen,
wodurch Land fir verschiedene Nutzungen zu jeweils angemessenen Preisen bereitge-
stellt wird.

Nostalgisch immer wieder beschworene frithere Mischnutzungsmodelle wie die
»Kreuzberger Mischung« beruhten auf einem unter damaligen Rahmenbedingungen
okonomisch optimierten Bautypus. Erst oberhalb der Beletage glaubte man, gut woh-
nen zu konnen. Damit stand das Erdgeschof3 fiir Liden zur Verfiigung. Denen, die im
Hinterhaus wohnten, durfte es nicht viel ausmachen, dafs dort Werkstatten mit ihren
Lieferbediirfnissen und Emmissionen untergebracht wurden.

Es ist eine gefahrliche Illusion, zu glauben, daf allein durch Ausweisung von dichter
Blockbebauung und Mischgebiet oder gar durch die Aufhebung der Baunutzungsver-
ordnung Nutzungsvielfalt und Urbanitdt zuriickkehren konnten. Hierfir missen
neue, kluge und differenzierte Baustrukturen erfunden werden, die Nutzungsvielfalt,
Wohnqualitit und Brauchbarkeit fiir gewerbliche Nutzungen miteinander verbinden.
Sie sind durch allgemein wirkende Bebauungsplane nicht mehr zu erreichen.

Ein neuer Weg zeichnet sich in differenzierten Gebaudeplanungen ab, die durch
»V+E-Plane« und »stddtebauliche Vertrage« genehmigt werden.

3. Public Privat Partnership

Im Normalfall wurden bisher Neubaugebiete mit Bebauungsplanen tiberzogen, die
den Gemeinden das Recht geben, die Erschlieffungskosten mit den Anliegern abzu-
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Abb. 2: Maastricht. Bonnefantenmuseum und Uferpromenade als sympathieschaffende Elemente.

rechnen. Alle ubrige Infrastruktur mufSte von den Gemeinden finanziert werden. Sie
sind dazu immer weniger in der Lage.

Seit Erlaf§ des Bundesbaugesetzes hat es immer wieder Anlaufe gegeben, die Wertge-
winne bei der Ausweisung von Bauland zur Finanzierung der Infrastruktur zu nutzen.
Es kam zwar nicht zu einer generellen Regelung, es haben sich aber Verfahren heraus-
gebildet, die eine wenigstens teilweise Abschopfung im Einzelfall ermoglichen. Am ein-
fachsten ist es, wenn die Gemeinde friihzeitig das Land aufkauft und es nach Auswei-
sung und Erschlieffung zu hoherem Preis wiederverkauft. Die Ausweisung als Entwick-
lungsgebiet erlaubt eine legale Abschopfung.

Mit dem »stadtebaulichen Vertrag« konnen die Gemeinden die Entwicklungstrager
verpflichten, im Gegenzug zur Baulandausweisung Infrastruktur zu finanzieren. Die
Gefahren dieses Verfahrens liegen auf der Hand. Man kann es leicht zu Baulandaus-
weisung gegen Geld umfunktionieren. Es kommt zu unsinnigen Ausweisungen, nur
weil jemand dafur irgend eine besondere Leistung in Aussicht stellt. In Miinster/West-
falen soll ein Shopping-Center deswegen entstehen, weil ein Bautrager verspricht, dar-
uber ein Sportstadion zu bauen. In vielen Fillen wurden durch die stadtebaulichen
Vertrige Mehrkosten ausgelost, die die 6ffentliche Hand durch erhéhte Zuschiisse im
geforderten Wohnungsbau tragt. Die Abschopfung bestand dann nur darin, Mittel
aus der Wohnungsbauforderung in die Investitionshaushalte zu ubertragen.

Die alte Stadt 1/97



54  Hanns Adrian

Bei groflen Projekten in der inneren Stadt sind auch reiche Gemeinden in aller Regel
nicht mehr in der Lage, die Vorleistungen zu erbringen, die eine Neunutzung erst
ermoglichen. Nur durch Einsatz privaten Kapitals konnen die Flichen vorbereitet wer-
den. Das funktioniert nur, wenn sich das ganze Projekt »rechnet«. Der Wert der neu
zu nutzenden Flichen mufS durch die Vorinvestitionen so steigen, dafg sie sich daraus
finanzieren lassen. Hierin liegt eine grofse Gefahr. Investoren und Triager werden versu-
chen, moglichst dichte Bebauung zugestanden zu bekommen, um den Grundsticks-
wert nach oben zu treiben. Dies hat schon bei vielen Projekten der 70er Jahre ins Desa-
ster gefiihrt. Die so begriindeten sehr dichten Bebauungen der damaligen Zeit trafen
auf wenig Akzeptanz.

Kein unabinderlicher Lehrsatz kann sein, daf§ grofle Neunutzungsprojekte ohne
offentliches Eingreifen auskommen miissen. Auch die Sanierung alter Stadtteile kam
ohne Zuschiisse nicht aus. Dennoch war sie volkswirtschaftlich ein grofSer Erfolg.
Besonders absurd ist es, wenn der Staat glaubt, beim Verkauf seiner Grundstiicke stets
maximale Geldertrage erzielen zu mussen und dafur bereit ist, schlechten Stidtebau
zu verantworten.

Struktur, Dichte, Nutzung und architektonische Qualitat stadtverindernder Pro-
jekte kann nicht nur aus dem erforderlich scheinenden Ertrag von Investitionen herge-
leitet werden. Ausweisungen miissen sich aus gesamtstadtischen Zielen und Erwagun-
gen ergeben. Der Zwang zur Refinanzierung darf auf keinen Fall dazu fithren, dafs
Qualititsgesichtspunkte in den Hintergrund treten oder daf§ inkompatible Strukturen
in die Stiadte implantiert werden.

Aus dem Versuch, grofse Projekte — wie zum Beispiel die Tieferlegung einer Bahn-
strecke (Stuttgart) oder die Verlegung einer Messe (Leipzig, Munchen) — durch den
Verkauf freiwerdender Grundstiicke zu finanzieren, kann sich nicht nur ein Zwang zu
vollig ubersetzter Baurechtsausweisung ergeben, sondern es entsteht moglicherweise
auch ein gefahrlicher Zeitdruck. Ob und wann namlich die Vermarktung der Flichen
zu den errechneten hohen Preisen tatsichlich gelingt, ist sehr stark vom Konjunktur-
verlauf und anderen Faktoren abhingig. Sehr leicht kann es dazu kommen, daf die
Flichen an unseriose Entwickler und Investoren vergeben werden oder daf$ schlechter
oder gar falscher Stiadtebau in Kauf genommen wird, nur um die Grundstiicke zeitge-
recht verkaufen zu konnen.

In Leipzig sollte die Vermarktung der sehr gut gelegenen Flachen der alten techni-
schen Messe mit weit mehr als einer halben Milliarde zur Finanzierung des Neubaus
beitragen. Der Verkauf zu den erwarteten Preisen gelang nicht rechtzeitig, so dafs die
Stadt die Flachen zunichst selbst erwerben mufSte.

In mehreren ehrgeizig geplanten neuen Wohngebieten in Deutschland wurde erwar-
tet, daf die Grundstiicke so rasch und teuer verkauft werden konnten, daf daraus der
rechtzeitige Bau der Infrastruktur zu finanzieren wire. Durch die schwache Nach-
frage im Wohnungsbau gelingt dies derzeit jedoch nicht. Die Stadte haben jetzt die
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Abb. 3: Paris, Rive Gauche. »Neue Nationalbibliothek auf aufgegebenem Eisenbahngelidnde«.

Wahl: Werden die Grundstiickspreise gesenkt, geht die urspriingliche Rechnung nicht
mehr auf; macht man Abstriche an den hochgesteckten Zielen, konnte man sich bla-
mieren; wartet man ab, muf§ man mit Zwischenfinanzierungen einspringen.

Die Rolle, die dem privaten Entwicklungstrager im ProzefS der Planung, der Durch-
fuhrung und der Vermarktung vertraglich zugewiesen wird, bestimmt das Ergebnis
maflgeblich.

4. Enmtwicklungsstrategien

Viele Stidte stehen durch den Umstieg von stindiger Stadterweiterung an den Rén-
dern auf die Nutzung freiwerdender Flachenpotentiale im Inneren an einem Wende-
punkt ihrer Entwicklung. Nur wenige Stadte haben bisher umfassende Konzeptionen
dazu erarbeitet. Weil es haufig nicht gelingt, die Flichen zeitgerecht und zu akzepta-
blen Bedingungen zu mobilisieren, sehen sich die Verantwortlichen — oft wider besse-
res Wissen — gezwungen, daneben nach wie vor Flichen am Stadtrand zu erschliefen.
Der Bund und seine ehelichen, unehelichen und seine verstoflenen Tochter tragen in
groffem Mafle Verantwortung fiir diesen 6konomischen und 6kologischen Unfug.
Die neu zu entwickelnden Flichen liegen zwar hiufig giinstig im Stadtgebiet. Selten
ist ihre Lage aber so angesehen, dafs sie die ihnen zugedachte Aufgabe erfillen konnen
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Abb. 4: Paris, Parc la Vilette; ehemalige Rinderhalle. »Spurensicherung«.

und bei anspruchsvoller Nutzung ohne Schwierigkeiten zu vermarkten sind. In sehr

vielen Fillen muf§ der neue Standort erst »gemacht« werden. Durch geeignete Ent-

wicklungsstrategien und Marketing muf er so vorbereitet werden, daf§ er interessante

Investitionen anzieht. Dabei haben sich interessante Strategien herausgebildet:

— Es wird auf maximale Ausnutzung verzichtet zugunsten von Grinflichen oder
Parks hoher Qualitit. Auf diese Weise wird friithzeitig Akzeptanz erreicht und eine
»Adresse« gebildet.

— Es werden Elemente eingefiigt, die als Zeichen fur ein schones Quartier gelesen wer-
den, zum Beispiel Alleen und Promenaden.

— Staat oder Stadt bekennen sich zu dem Standort, indem sie dort wichtige und ange-
sehene offentliche Gebaude erstellen.

- Eswerden frihzeitig Wohnungen gebaut, deren Bewohner mit der Aneignung begin-
nen. Sie verteidigen den Standort spater gegen Angriffe.

— Anspruchsvolle Architektur oder besondere Ziele, beispielsweise okologisches
Bauen, werden in Marketingstrategien eingebaut.

Beispiel: Maastricht

Eine aufgegebene Industriefliche am Ufer der Maas wurde neu bebaut. Erstes wichti-
ges Projekt ist das von Aldo Rossi entworfene Bonefanten-Museum. Eine baumbestan-
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Abb. 5 : Manhattan, Westside; »Park und Promenade um Adresse zu machen«.

dene Uferpromenade mit zauberhaftem Blick auf die Stadt flankiert das neue Quar-
tier. Die von Jo Conen entworfene einfache und »robuste« Bebauungstruktur fullt
sich mit Wohnungen und Gewerbe.

Beispiel: Paris, Rive Gauche und Parc de Bercy

Brachgefallene Eisenbahngelande beidseits der Seine oberhalb der Stadtmitte wurden
neu bebaut. Ein aufwendiger Park (Parc de Bercy) und schone baumbestandene Pro-
menaden entlang der Seine entstanden. Es mufs als ein Zeichen ungewohnlicher Ent-
schluflkraft gesehen werden, daf$ das Finanzministerium aus dem Louvre in ein aufre-
gendes Gebiude in diesem Bereich verlegt werden konnte. Die neue Nationalbiblio-
thek am linken Seineufer ist als wichtiges Zeichen aus der Stadt sichtbar. Eine Sporta-
rena, »Omnisport«, fithrt viele Leute an den neu entwickelten Ort.

Beispiel: Paris, La Villette

Kern eines ausgedehnten neugenutzten Schlachthofgelandes ist ein grofle Aufmerk-
samkeit erregender, wenn auch nicht sehr gut nutzbarer Park (Architekt: Tschumi) mit
einem aufwendigen Museum. Ein Konservatorium und ein Konzertgebaude wurden
hier angesiedelt. Die sorgfiltig wiederhergestellte ehemalige Rinderhalle wurde zur
Veranstaltungshalle und macht die Geschichte des Ortes sichtbar. Der umgebende
Stadtteil erfahrt eine gewollte und wirksame Aufwertung.
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Beispiel: Manhattan, Batterypark

Fruhere Hafenbecken wurden mit dem Aushub des World-Trade-Centers aufgefullt.
Neben sehr aufwendig gestalteten Burogebauden (World Finance-Center), wurden in
wunderbarer Lage sehr attraktive Wohnungen gebaut. Es entstanden Uferpromena-
den, ein zum Wasser hin geoffneter Park und ein Segelhafen; im dicht bebauten Man-
hattan ungewohnliche Attraktionen.

Beispiel: Koln, Mediapark

Das Projekt wurde von vorneherein einem Marketingkonzept unterworfen: Der Wett-
bewerbsentwurf von Helmut Zeidler war nicht nur auf Goldpapier gezeichnet, son-
dern bemtuhte sich auch in allen seinen Inhalten von vorneherein um Akzeptanz.
Erster Schritt war die Anlage eines kiinstlichen Sees (mit darunterliegender Tiefga-
rage) mit Griin und Platzfliachen. Frithzeitig begann der Bau von Wohnungen. Die Ent-
wicklung der iibrigen Bebauung geht langsamer voran als eingeschitzt.

Bei allen groflen Projekten der inneren Entwicklung treten intensive Wechselbezie-
hungen zwischen umgebender Stadt und Implantat auf. Sie konnen in hochstem Mafle
konfliktreich sein. Kompatibilitat zwischen beiden herzustellen, ist eine der schwierig-
sten Aufgaben tiberhaupt. In der umgebenden Bebauung gibt es in aller Regel fest
begrenzten 6ffentlichen Raum, kleine Parzellen mit vielen Eigentiimern, die mit dem
Stadtteil fest verbunden sind, sich verindernde Nutzungen, Ungleichzeitigkeit und
Vielfalt.

Es hat nichts mit konservativer Feigheit zu tun, wenn man Elemente » vertraglicher«
und traditioneller Stadtentwicklung nutzt, um urbane Kontinuitat herzustellen. Es
war ein Fehler der 70er Jahre, vollig neue Elemente mit anderen ErschliefSungssyste-
men und damit Machtstrukturen und Eigentiimer in Stadtteile einzufligen, die aus
irgendeinem Grunde aus dem stiadtischen Kontext ausgespart geblieben waren.

Die Bebauung solcher Gebiete der inneren Stadterweiterung kann sich tiber lange
Zeitraume hinziehen. Sie mufs in kleinen Portionen erfolgen, so wie Nachfrage am
Markt besteht. Erfolgt die Bebauung zu schnell, so wird Aneignung erschwert oder
gar ausgeschlossen. Wird tiber die Nachfrage hinaus gebaut, zum Beispiel wegen eines
Konjunkturtales, so kann es zu spekulativen unseriosen Investitionen kommen oder
gar zu Leerstanden. Sie werden als Miflerfolg gewertet und konnen das Ansehen eines
ganzen Gebietes nachhaltig storen.

Die komplizierten und oft risikoreichen Finanzierungskonstruktionen enthalten
immer die Gefahr, dafs zu schnell entwickelt werden mufS. Doch ist nicht nur die Fihig-
keit zur Schnelligkeit erforderlich, sondern mehr noch der Mut, langsam zu sein.
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Stadtplanung — eine lernende Disziplin?

Ob und in welcher Weise lernt die Stadtplanung? Nach welchen Kriterien entwickelt
sich das inhaltliche, konzeptionelle und methodische Repertoire des Fachs? Gibt es
einen gesicherten Wissensfundus oder Erfahrungsschatz, auf dem es aufbauen kann,
um fir zukunftige Aufgaben geriistet zu sein? Es geht dabei nicht um das individuelle
Lernen von Stadtplanern, nicht um Ausbildungs- und Weiterbildungsfragen, sondern
um die Frage nach Fortschritt in der Stadtplanung. Dieser Frage nahert sich der Bei-
trag aus drei Richtungen: Wie beurteilen Stadtplaner die Lernfihigkeit des eigenen
Faches? (I) In welchen gesellschaftlichen Kontexten erfahrt Stadtplanung inhaltliche
und methodische Entwicklungsschiibe? (II) Mit welchen Instanzen hat sich das Fach
ausgestattet, um bewufit Lernprozesse zu organisieren? (III).!

I

Selbst die heftigsten Kritiker von Schul- und Apparatemedizin werden nicht bestrei-
ten, daf$ arztliche Kunst durch medizinische Forschung standig Fortschritte macht.
Diagnosen werden genauer, Therapien verlafSlicher und vertraglicher. Krankheiten
konnen geheilt werden, die zuvor als unheilbar galten. In einem dem Stidtebau
benachbarten Fach, dem konstruktiven Ingenieurbau, darf man wohl ebenfalls davon
ausgehen, dafs sich der Wissensfundus des Faches durch Experimente, Forschung und
Bauerfahrung kontinuierlich verbreitert hat. Das Resultat jenseits aller Kunstfehler
und Irrwege: immer leistungsfahigere Materialien, ausgekligeltere Berechnungsver-
fahren, kithnere Konstruktionen, kiirzere Planungs- und Bauzeiten.

In Stadtplanung und Stadtebau liegen die Dinge offensichtlich komplizierter. Sie ste-
hen nicht im Ruf, durch immer groffartigere und eindrucksvollere Leistungen wach-
sende offentliche Anerkennung zu erfahren. Birger, befragt, was sie vom Fortschritt
im Stidtebau hielten, wiren vermutlich entweder irritiert oder wiirden, die histori-
schen Altstadte vor Augen, eher das Gegenteil, Riickschritt, erkennen wollen. Auch
unter Stadtplanern selbst schwankt das Meinungsbild zur Lernfihigkeit ihrer Diszi-
plin. Sie halten je nach Kontext und eigener Erfahrung die Stadtplanung fiir lernfhig
oder auch nicht. Einen Fortschritt bestreiten diejenigen, die an der Stadtplanung

! Fiir die Veroffentlichung iiberarbeiteter und geringfiigig erweiterter Vortrag auf dem Symposium
»Stadt als Perspektive« am 8. Mai 1996 an der Universitdt Stuttgart. Fir Hinweise und Kritik
danke ich Robert Lemmen, Walter Siebel und Uwe-Jens Walther.
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— ihre Abhingigkeit von modischen Stromungen betonen. Da sich stadtebauliche
und architektonische Konzepte nach dem Gesetz von Teenagermoden (Hauptsache
anders als die alten) verandern wiirden, diirfe man nach Fortschritten nicht suchen
wollen;

- die dienstbare Magd beklagen. Da Stadtplanung nur 6konomischen und politi-
schen Imperativen folgen konne, fehle ihr die Selbstindigkeit als Grundvorausset-
zung des Lernens. Fortschritt der Disziplin liefSe sich dann allenfalls zynisch als die
allmahliche Einsicht in diese Tatsache definieren.

— die Kasuistik fur das Entscheidende halten, wonach jedes Planungsproblem sich
von Fall zu Fall anders darstelle. Danach konne es nur gute oder schlechte Losun-
gen fiir den konkreten Einzelfall geben. Der Akkumulation und Ubertragung von
Erfahrung auf andere Fille, kurz der Verallgemeinerung von Wissen seien enge
Grenzen gesetzt.

Vermutlich hat sich jeder Stadtplaner schon in dhnlicher Weise geauflert, wenn es um

die Frage ging, was Stadtplanung ausmacht. Wie alle Klischees halten sich auch diese

so hartnickig, weil sie Wahrheit enthalten. Wer wollte bestreiten, daff konomische

Zwinge, politische Vorgaben, aber auch Modestromungen Stadtplanung mafigeblich

beeinflussen und lokale Ausformungen der Planungsprobleme den Gestaltungsrah-

men fur Planung stark festlegen.

\Gleichzeitig gehen Stadtplaner in ihren Wertungen wie selbstverstindlich davon
aus, dafd Stadtplanung eine lernende, lernfihige Diziplin ist: etwa dort, wo Konzepte
und Strategien im nachhinein, quasi im kollektiven Ruckblick, als Fehlschlag oder
aber eben auch als Erfolg bewertet werden. Gemeint sind hier nicht individuelle stadte-
bauliche Kunstfehler, handwerkliche Schnitzer oder das planerische Tapsen in » Denk-
fallen« (Schénwandt) und dergleichen, sondern Grundorientierungen in den Zielen
und Mitteln. Um einige Beispiele aus der jungeren Vergangenheit zu nennen:

- Die einseitige Erhohung der Erreichbarkeit der Innenstadte fiir motorisierten Indivi-
dualverkehr durch autobahnihnliche Trassen in den sechziger Jahren, die Fuflgén-
ger und Fahrradfahrer in Tunnel und auf Briicken schickt und ein tiberreiches An-
gebot an Parkpldtzen in immer groferen Tiefgaragen und Parkhidusern bereithalt,
gilt den meisten Stadtplanern heute im Riickblick als Fehler.

— Ahnlich bewertet wird der normgerechte Ausbau von Ortsdurchfahrten im lindli-
chen Raum, die den Dorfern ihre besondere ortstypische Eigenart genommen hatten.

- Der Wohnungsbau in den GrofSsiedlungen, zumindest soweit er Familien mit Kin-
dern in Hochhéuser unterbringt, wird als Fehler gesehen, da das Wohnen im Hoch-
haus den Familienalltag mit kleinen Kinder unnotig erschwert.

Diese Reihe liefSe sich ohne Miihe verlangern. In vielen Fallen sind spateren Einsichten

die Taten gefolgt. Stadtplanung hat mit Fehlerkorrektur reagiert; durch Rickbau
innerstadtischer HaupterschliefSungsstrafsen, Dorferneuerung und die Nachbesserung
von Grofssiedlungen usw.
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Nun wird keiner die Stadtplanungsgeschichte der Bundesrepublik nur als eine
Geschichte von Fehlschldgen sehen. Umgekehrt gibt es gentigend stadtebauliche Kon-
zepte der Vergangenheit, die als Erfolge gelten, wenn auch selbstverstandlich nicht in
jedem Einzelfalle oder gar in vollem Umfange. So besteht breiter Konsens, daf$ die
Modernisierung der Griinderzeitviertel in den letzten 20 Jahren eine Strategie war, mit
der es den Grofsstadten gelungen ist, die Bausubstanz zu erhalten, die Wohnqualitat in
der Innenstadt zu verbessern und die Quartiere zu stabilisieren. Ebenfalls die Einrich-
tung von Fufigidngerzonen und die Sanierung der Altstadtkerne usf. haben im nachhin-
ein breite Zustimmung erfahren. Unter »Erfolgsstory« firmieren auch die flachen-
hafte Verkehrsberuhigung und Wohnumfeldverbesserung.

Fortschritt in der Stadtplanung zu verorten, wird nicht dadurch einfacher, dafs die
Bewertung stadtebaulicher Epochen und ihrer gebauten Zeugnisse aus bekannten
Grunden bisweilen extremen Schwankungen unterliegt: die Stadt des 19. Jahrhun-
derts: fuinfzig Jahre lang Schreckensbild, inzwischen seit tiber zwanzig Jahren Vorbild,
nichtfir alle Stadtplaner, aber fur viele. Die an der historischen Stadt orientierten Wie-
deraufbauplanungen in Freiburg, Freudenstadt und anderswo, von den Zeitgenossen
als riickstandig geschmaht, werden heute gemeinhin geschatzt, wiahrend die seinerzeit
als weitsichtig gelobten Wiederaufbauplanungen, die der stadtebaulichen Moderne in
besonderer Weise verpflichtet waren, heute oft als zweite Stadtzerstorung bewertet
werden.

Entscheidend ist in diesem Zusammenhang zunachst nicht, ob die fachliche Qualifi-
zierung als Fehlschlag oder Erfolg richtig ist oder nicht, sondern daff man sehr selbst-
verstandlich in diesen Kategorien denkt. Indem die Erschliefung der Innenstadte
durch den Bau breiter Schnellverkehrsstrafsen, um ein Beispiel herauszugreifen, als Irr-
tum charakterisierbar ist, wird zugleich damit die Aussage getroffen, dafd generell ein
anderes Innenstadtkonzept, das ohne autobahnahnliche Trassen und mit weit weniger
Parkhdusern auskommt, eine realistische Option gewesen wire. Mit einer positiven
Bewertung wird behauptet, dafs eine ganz andere Strategie, z.B. fir die Griinderzeit-
viertel die forcierte Umnutzung des Bestandes zu Buros oder kompletter Abrifs und
Neubau genauso moglich gewesen wire. Von Fehlern kann nur sprechen, wer ihre Ver-
meidung fiir eine denkbare und realistische Option halt. Solche immer wieder aufge-
stellten Fehler- und Erfolgsbilanzen unterstellen Irrtum als moglich genauso wie die
Maoglichkeit, ihn zu vermeiden und damit die Chance zu lernen.

Wie ambivalent und fragil das Verhaltnis von Stadtplanern zur Lernfihigkeit ihres
eigenen Faches und die Selbstinterpretation zwischen Allmacht und Ohnmacht ist,
hat sich zuletzt paradoxerweise in den geradezu beschworenden Lernappellen gezeigt,
die westdeutsche Stadtplaner in den ersten Jahren nach der Wiedervereinigung an die
Stadtplaner in den Stddten der neuen Bundesldnder gerichtet haben. Darin wurden die
Kollegen beschworen, doch bitte die Fehler und Versaumnisse der westlichen Stadtpla-
nung zu vermeiden: z. B. die Stadte nicht dem Automobil vollstandig auszuliefern, das
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vielerorts gut ausgebaute, wenn auch erneuerungsbediirftige OPNV-Netz zu erhalten,
die Zersiedlung des Umlandes zu verhindern, Ansiedlungen des grofiflichigen Einzel-
handels in freier Landschaft zu beschrinken und die Innenstidte zu stirken. Aber
gerade im Beschworenden dieser Appelle wohnte auch schon uniibersehbar der Zwei-
fel, ob es tiberhaupt gelingen kann, daf Stadtplanung im Osten die Kastanien aus dem
Feuer holt, die im Westen schon »verkohlt« waren.

I

Die Ambivalenz in der Selbstbewertung der Disziplin hat moglicherweise thre Wur-
zeln darin, daf$ die Stadtplanung in der Vergangenheit unter sehr unterschiedlichen
Umstinden zu neuen inhaltlichen und methodischen Orientierungen gefunden hat.
Wenn man die Geschichte der modernen Stadtplanung als den LernprozefS einer Fach-
disziplin zu interpretieren versucht, was zugegeben eine gewagt-optimistische Lesart
ist, zeigt sich ein widerspriichliches Bild.* Es sind drei sehr unterschiedliche histori-
sche »Lernkontexte« und, damit verknupft, sehr unterschiedliche Formen des Ler-
nens: im Kontext von Katastrophen, im Kontext sozialer Konflikte und im Kontext
von Prosperitit.

Lernen im Kontext von Katastrophen

Es besteht kein Zweifel, daf§ sich durchgreifende Veranderungen in der Stadtplanung
in Zeiten und als Folge schwerer gesellschaftlicher Krisen vollziehen, wenn die bisheri-
gen Routinen vollstandig versagen und keine Alternativen mehr offenstehen. Die Aus-
weglosigkeit erzeugt den Druck, die bisherige Planungspraxis grundlegend in Frage zu
stellen und die entsprechenden finanziellen, politischen und fachlichen Anstrengun-
gen fiir eine inhaltliche und methodische Neuorientierung auf sich zu nehmen. Als Bei-
spiele solcher Paradigmenwechsel in der rdumlichen Planung seien hier die histori-
schen Urspringe der modernen Stadttechnik und des sozialen Wohnungsbaus sowie
die zukunftige 6kologische Herausforderung einer nachhaltigen Siedlungsentwick-
lung angefiihrt.

Die sozialen Mifistande in den Grofistadten des 19. Jahrhunderts gaben bekannt-
lich einen wesentlichen Anstof fiir die Anfinge der modernen Stadtplanung. Typhus-
und Choleraepidemien zwangen die Grofsstadte in der Stadttechnik zu gewaltigen
Kraftakten. Der Aufbau der Wasserversorgung, der Kanalisation und Energieversor-

% Es geht hier nicht um eine zeitliche Abfolge im Wandel der Planungskultur, wenngleich sich die
genannten Kontexte auch auf die bekannte Phasierung von G. Albers (Auffangplanung, Anpas-
sungsplanung, Entwicklungsplanung, Perspektivische Planung) beziehen lassen, sondern um den
Versuch, unterschiedliche Konstellationen zu identifizieren, in denen sich Neuerungen in der Stadt-
planung vollziehen kénnen. Vgl. G. Albers, Uber den Wandel des Planungsverstindnisses, in:
M. Wentz (Hrsg.), Wohnstadt, Frankfurt/M. / New York 1993.
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gung waren zur damaligen Zeit auflerordentliche Ingenieurs- und Planerleistungen,
die teilweise vielerorts bis heute Bestand haben. Es handelte sich um enorme Investitio-
nen in einem Bereich, fiir den es bis dahin kaum oder keine Erfahrungen gegeben
hatte. Diese Etablierung von Planung als kommunale Aufgabe war ein sehr wider-
spriichlicher Prozef$ mit unzahligen Riickschligen und Umwegen, der jedoch schlief3-
lich in die Entwicklung des Bau- und Planungsrechts und die Einrichtung kommuna-
ler Fachamter und Verbiande einmundete und nicht zuletzt zum Aufbau entsprechen-
der Fachgebiete an den Hochschulen fiihrte.?

GrofSer Wohnungsmangel und der Zusammenbruch des privaten Wohnungsbaus
haben unter den verdnderten politischen Machtverhiltnissen der zwanziger Jahre den
Mietwohnungsbau als Aufgabe kommunaler und staatlicher Sozialpolitik entstehen
lassen. Selbstverstandlich liegen die historischen Wurzeln der Wohnbaureform vor
dem Ersten Weltkrieg, aber stadtstrukturpragend und auch zum wichtigen Bezugs-
punkt stadtplanerischer und stadtebaulicher Arbeit, der aller Aufmerksamkeit, Kom-
petenz und allen fachlichen Engagements wert war, wurde sie in Deutschland erst mit
dem Siedlungsbau in der Weimarer Republik. Dabei ist es nicht nur der in den zwanzi-
ger Jahren entwickelte neue Entwurf der modernen Stadt und des modernen Woh-
nens, der die Stadte nachhaltig gepragt hat und bis heute nachwirkt. Es ist auch der
»soziale Wohnungsbau« als Durchsetzungsinstrument stadtebaulicher Konzepte, der
immer noch vielfach das Selbstverstandnis von Planern insbesondere bei Stadterweite-
rungen unterfiittert. In vielen stidtebaulichen Entwiirfen fiir neue Stadtteile wird
implizit davon ausgegangen, dafd der soziale Wohnungsbau als Garant fiir die Umsetz-
barkeit detailliert ausformulierter Konzepte auch in Zukunft die Bedeutung behalten
konne, die er uber lange Jahre innehatte.

Die Gefahr weltweiter Klimaverdnderungen durch das »Global Warming«, die die
bisherigen Grundlagen der Stadtentwicklung in der westlichen Welt in Frage stellt,
werden moglicherweise in Zukunft ebenfalls zu einem Paradigmenwechsel in der
Stadtplanung zwingen. Es ist bekannt, daf} im Uberlebensinteresse der nachfolgenden
Generationen und anderer Teile dieser Erde das bisherige Stadtentwicklungsmodell in
den hochindustrialisierten Landern der westlichen Welt nicht fortgeschrieben werden
kann. Eine Stadt, die die Kontinuitat bisheriger Wachstumsprozesse und Mobilitats-
formen auf Dauer verkraften kann, ist nicht vorstellbar. Noch haben Stadtplanung
und Stadtpolitik auf diese schmerzhafte Einsicht nicht wirklich reagieren miissen.
Auch sind keine realistischen Ansatzpunkte erkennbar, wie heute und in unseren Stad-
ten tatsichlich eine Umkehr oder besser ein qualitativer Wandel bisheriger Trends wie
z. B. Mobilitatszuwachs, weiterer Landschaftsverbrauch, fortgesetzter Funktionsent-

% Daf sich die Genese moderner Stadtplanung selbstverstandlich nicht in der Gefahrenabwehr
erschopfte, muf hier nicht naher ausgefithrt werden. Vgl. J. Reulecke, Geschichte der Urbanisie-
rung in Deutschland, Frankfurt 1985; W. Kieff, Urbanismus im Industriezeitalter, Berlin 1992.
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mischung usf. zu bewerkstelligen wiren. Die immer ernster gefiihrte Diskussion um
die praktischen Konsequenzen, die das Ziel einer »Nachhaltigen Siedlungsentwick-
lung« verlangt, verweisen darauf, dafs die Zuspitzung 6kologischer Probleme voraus-
sichtlich einen dhnlich durchgreifenden Veranderungsschub in Konzepten und Metho-
den der Stadtplanung auslosen wird wie dies in den beiden zuvor genannten histori-
schen Kontexten der Fall war, ohne dafS jedoch bereits jetzt dessen Konturen ernstlich
absehbar wiren.*

Lernen im Kontext sozialer Konflikte

Eine Neuorientierung in der Stadtplanung ist des weiteren oft dann ausgelost worden,
wenn durch politische Konflikte Projekte und Strategien so blockiert sind, dafs alle
Beteiligten keinen anderen Weg sehen, als neue Wege zu versuchen. Auch hierfiir zwei
Beispiele, zum einen der Zielwechsel in der Stadterneuerung von der Funktionssanie-
rung hin zur erhaltenden Erneuerung in der ersten Hailfte der siebziger Jahre, zum
anderen die Neuorientierung kommunaler Verkehrsplanung.

Der Kurswechsel in der Stadterneuerung kann als ein widerspriichlicher, schmerz-
hafter Lernprozef§ interpretiert werden, fast als ein Lernen wider Willen. Zwar war
schon im Stadtebauférderungsgesetz durch die Regelungen zur Biirgerbeteiligung und
zum Sozialplan Anfang der siebziger Jahre anerkannt worden, daf§ Stadtplanung im
Bestand auf die Kooperationsbereitschaft der Grundeigentimer, Bewohner und
Betriebsinhaber angewiesen ist. Anfinglich agierten Stadtplaner sowohl hinsichtlich
der Inhalte wie des Verfahrens jedoch vielfach so, als ob es sich um Stadterweiterun-
gen auf der grunen Wiese handelte. Der AnstofS fiir eine Wende von der Funktions- zur
Substanzsanierung kam in der Regel nicht aus der Mitte der Stadtplanungspraxis
selbst, sondern vom organisierten Biirgerwiderstand, von den Biirgerinitiativen, die
sich die »Rettung der Altstadt, des Quartiers« auf die Fahne geschrieben hatten. Hau-
fig wurden sie unterstiitzt durch professionellen Sachverstand auflerhalb der Amter
und der groflen Sanierungstragergesellschaften, Studenten, frisch diplomierte Archi-
tekten und Stadtplaner, Hochschullehrer, die sich in den Initiativen firr neue Sanie-
rungsziele und Beteiligungskonzepte engagierten. Vollzogen haben sich die Lernpro-
zesse hier durch massive Konflikte, in denen sich unterschiedliche Organisationen
unterschiedlich anpassungs- und lernfihig erwiesen haben.’

* Man moge sich nur vorzustellen versuchen, daf§ alles, was im jiingsten Stidtebaulichen Bericht fiir
eine »Nachhaltige Stadtentwicklung« an notwendigen planerischen und politischen Strategien auf-
gefithrt ist, tatsichlich umgesetzt wiirde. Vgl. Bundesanstalt fiir Raumordnung und Landespla-
nung. Stadtebaulicher Bericht. Nachhaltige Stadtentwicklung. Herausforderungen an einen ressour-
ceschonenden und umweltvertriglichen Stadtebau, Bonn-Bad Godesberg 1996.

3 Viele heute etablierte Stadtplanungsbiiros verdanken diesen Konflikten ihren ersten Auftrag. Viel-
leicht lassen sich hier gewisse Analogien zu anderen Bereichen der Gesellschaft und Wirtschaft zie-
hen; gemeint ist die Beobachtung, daf3 eigentliche technologische Innovation nicht von den grofien
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Eine ganz dhnliche Entwicklung hat sich in der kommunalen Verkehrsplanung voll-
zogen. Heftige kommunalpolitische Auseinandersetzungen um Einzelprojekte wie
Straflenverbreiterungen, Umgehungsstraflen, neue U-Bahntrassen usf. haben auch die
Verkehrsplanung als rein technisch sich verstehende Fachplanung in Frage gestellt.
Die Analysen und Prognosen, mit denen noch in den sechziger Jahren umfassende,
teure und tief in die Stadtstruktur eingreifende Straflenplanungen unwidersprochen
begriindet werden konnten, verloren ihre Autoritit als unanzweifelbare, da wissen-
schaftlich gewonnene Planungsgrundlagen. Heute muf$ sich stadtische Verkehrspla-
nung wie jede andere raumwirksame Planung grundsatzlich nicht nur der Zustim-
mung der kommunalen Entscheidungstriger, sondern auch der betroffenen Anwoh-
ner und der zukiinftigen Nutzer versichern.

Die wichtigste Lernerfahrung besteht in beiden Fillen darin, daff Planung im
Bestand nicht gegen und nicht ohne Bewohner moglich ist. Ausgehend von den hefti-
gen Konflikten in der Stadterneuerung und Verkehrsplanung ist die kommunale Pla-
nung politisiert worden. Es haben sich seither unterschiedlichste Formen der Planungs-
beteiligung von Burgern herausgebildet. Die Burgerbeteiligung ist rechtlich verankert
und erstreckt sich inzwischen auf fast alle 6ffentlichen Planungsaufgaben. Damit
haben sich die Rahmenbedingungen der Stadtplanung grundlegend verdndert. Einen
Weg zuriick in die Unschuld einer ausschlieflich technisch definierten Fachplanung
oder kiinstlerischen Disziplin, die nur den eigenen Mafistaben geniigen muf, erscheint
nicht mehr vorstellbar und zum Miferfolg verurteilt.®

Lernen im Kontext von Prosperitat

Es gibt aber auch Umstinde, unter denen Stadtplanung Innovationen erfahren hat, die
gerade nicht durch krisenhafte Zuspitzung, sei es durch Mangel und Not oder durch
soziale Konflikte, geprigt sind, sondern durch das Gegenteil, durch Uberfluf3. Dies
scheint fur die achtziger Jahre charakteristisch gewesen zu sein. Insgesamt giinstige
raumliche, zeitliche und finanzielle Randbedingungen haben zu einem bestimmten
Typus neuer Ansitze gefiihrt, die eher aus einem fast »spielerischen« Umgang mit der
Stadt erwuchsen.

Das ruhigere Fahrwasser der Stadtentwicklung lieff Raum fiir eine Fiille von Experi-
menten und Modellen unterschiedlichster Art, die untereinander kaum in Verbindung
stehen. Etwas uiberspitzt formuliert: 1000 Blumen, die in 1000 Nischen blihen, z. B.

Konzernen, sondern von den Klein- und Mittelbetrieben bis hin zu den beriihmten Garagenfirmen
ausgeht.

¢ Wie raumliche Planung, die bewuf3t als Aushandlung von Interesssen und Kommunikationsproze
konzipiert ist, inzwischen buchstéblich alle denkbaren Aufgabenfelder erreicht hat, wird deutlich
in: K. Selle (Hrsg.), Planung und Kommunikation. Gestaltung von Planungsprozessen in Quartier,
Stadt und Landschaft. Grundlagen, Methoden, Praxiserfahrungen, Wiesbaden 1996.
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die Beteiligungs- und Selbsthilfeexperimente im Wohnungsneubau, Projekte des
gemeinschaftlichen und genossenschaftlichen Wohnens, die ersten Experimente mit
dem okologischen Bauen, Projekte der Nutzerbeteiligung bei der Wohnumfeldverbes-
serung, die Einrichtung von Mietergirten und Stadtgirten u.v.m.’

Da man nicht den Druck der grofSen Zahl im Nacken hatte, konnte man sich den
Aufgaben z. B. im Wohnungsbau mit einer bis dahin so nicht méglichen Hingabe zum
Detail widmen, so beim Entwurf von Wohnung und Wohnumfeld, bei der Organisa-
tion des Beteiligungsprozesses , beim Durchspielen von Varianten und dem Erproben
unterschiedlichster Ansitze 6kologischen Bauens usf.

Ein besonderes Merkmal dieser Experimente ist neben ihrer Uberschaubarkeit und
der Liebe zum Detail die Tatsache, daf§ der Anstofs nicht aus der Mitte der einschlagi-
gen Disziplinen und der Branchen, sondern oft von aufSen, von Biirgergruppen, Initia-
tiven, Vereinen und Verbianden, neu gebildeten Genossenschaften usw., die ihre Pro-
jekte oft mit groflen Miihen und gegen rechtliche, politische und fordertechnische
Restriktionen durchsetzen mufSten.

Nicht alles hat Bestand; es ist manches darunter, was man heute, zehn Jahre spater,
als zeitgebunden abtun mag. Erst jetzt, da fiir Modelle Zeit und Geld fehlen und gleich-
zeitig die komplexen stidtebaulichen Aufgaben wie der Bau neuer Stadtteile und gro-
Ber Stadtumbau anstehen, zeigt sich, was von den Experimenten zum Modell fur die
grofSe Zahl taugt. Manches ist uiber den Prototyp hinaus gelangt und findet sich in den
grofSen Projekten in aller Selbstverstandlichkeit wieder, z. B. in der Dimensionierung
und Gestaltung der Erschliefung und Freiflichen neuer Stadtteile, die sehr von den
Erfahrungen zehren, die in der Zeit der Experimente gemacht worden sind, z. B. im
okologischen Bauen, das inzwischen schon lange tiber die frithe Phase engagiert-nai-
ver Experimentierlust hinaus ist. Es wire ein Fortschritt, wenn aus dieser Erfahrung
der Schluf§ gezogen wiirde, das Experiment als eine kreative, preiswerte und in seinen
Wirkungen kontrollierbare Planungsmethode zu etablieren, da es selbst, wenn es schei-
tert, produktiv ist.?

Der Blick zuriick zeigt, daf$ das »Lernen der Stadtplanung« als Fachdisziplin unter
sehr unterschiedlichen Umstdnden sich vollzieht und dabei Beitrage sehr unterschiedli-

7 Eine breite Ubersicht bieten die Tagungsbinde des Wohnbunds aus dieser Zeit. Vgl. J. Brech
(Hrsg.), Beispiele — Experimente — Modelle. Neue Ansitze im Wohnungsbau und Konzepte zur
Wohnraumerhaltung, Band I und II, Darmstadt 1981/1982; . Brech/Wohnbund (Hrsg.), Beispiel,
Modelle, Experimente. Konzepte zur Wohnraumerhaltung, Darmstadt 1986. Aufserdem Institut
fiir Landes- und Stadtentwicklungsforschung (Hrsg.), Selbstgestaltung der Wohnumwelt. Anregun-
gen und Beispiele, ILS-Schriften 46, Dortmund 1992.

8 Experimente in der Stadtplanung und im Stidtebau sind bekanntlich sehr schwierig, da sie in einem
stark verregelten und politisch iiberformten Umfeld umzusetzen sind. Einen grofSen Schritt nach
vorn hat hier sicher die Umorientierung der Ressortforschung des BMBau in Gestalt der For-
schungsfelder im Experimentellen Wohnungs- und Stidtebau (ExWoSt) bedeutet, die Mitte der
80er Jahre erfolgte.
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cher Reichweite hervorbringt. In krisenhafter Zuspitzung, sei es durch Not oder Kon-
flikt, ist Stadtplanung zur Erweiterung und Neuorientierung ihrer Konzepte und
Methoden gezwungen: Stadtplanung mufS lernen. Unter giinstigen Umstanden, in
denen Zeit, Geld, Kompetenz und Engagement zusammenkommen, eroffnen sich
Chancen, die nur erkannt und ergriffen werden miissen: Stadtplanung kann lernen.

11

Unabhingig von den gesellschaftlichen Umstanden, unter denen die Stadtplanung Ver-
anderungsschuiibe erfahren hat, die man auch im nachhinein als Fortschritt deuten
kann, haben Stadtplanung und Stadtebau sich bewufst Instanzen geschaffen, deren
Aufgabe es ist, kollektives Lernen zu ermoglichen und zu beschleunigen. Als solche
Instanzen lassen sich ohne Anspruch auf Vollstandigkeit das Wettbewerbswesen, der
organisierte Erfahrungsaustausch, Bauausstellungen und die Stadtforschung ansehen.

Eine sehr wichtige und die historisch wohl dlteste Institution ist das Wettbewerbswe-
sen, um das andere Disziplinen die Stadtplanung eigentlich beneiden mufiten, da hier
im Idealfalle durch »edlen Wettstreit« fuir eine konkrete Planungsaufgabe die beste
Losung gesucht wird, und oft mit Erfolg.” Dariiber hinaus erfiillt er indirekt fiir Teil-
nehmer, Auslober und Fachoffentlichkeit die zusitzliche Funktion, aus der Alltagsrou-
tine herauszutreten und sich durch eigene konzentrierte Arbeit oder durch die Vor-
schlidge anderer fiir neue Perspektiven auf ein Thema zu 6ffnen. So tragt die Wettbe-
werbskultur nicht nur zur Selbstverstandigung der Fachdisziplin bei, sondern wirkt
auch in die Offentlichkeit hinein. Trotz der zahlreichen bekannten Probleme kann
man das Wettbewerbswesen in diesem Zusammenhang nicht hoch genug bewerten,
auch wenn sich nur in Ausnahmefillen sagen lifst, daff es Wettbewerbsergebnisse
gewesen sind, die tatsachlich Schule gemacht haben, indem sie tiber den Einzelfall hin-
ausweisende prinzipielle Losungen boten.

Gewohnlich werden Architektur- und Stadtebaupreise sehr planungs- und baunah
vergeben. Moglicherweise konnte der Lerneffekt fiir die Stadtplanung durch einen
anderen Typ von Wettbewerb noch erhoht werden, den Ulrich Pfeiffer angeregt hat:
ein stadtebaulicher Preis, der bestimmte wichtige Bauaufgaben, z. B. neue Wohnquar-
tiere oder Gewerbegebiete zehn oder fiinfzehn Jahre nach ihrer Realisierung bewertet
und pramiert, z. B. das beste Quartier im verdichteten Flachbau der 80er Jahre. Dies
wiirde dem Gedanken sehr viel starker Rechnung tragen, dafs sich die Erzeugnisse der
Planungs- und Entwurfsarbeit in der alltaglichen Nutzung bewihren miissen. Ein sol-
cher Preis wiirde die Auslober und die Fachoffentlichkeit dazu zwingen, die Bewer-
tungskriterien fiir eine Aufgabe immer wieder neu zu tberprifen, Erfahrungen syste-

® H. Becker, Die Geschichte der Architektur- und Stidtebauwettbewerbe, Stuttgart / Berlin / Kéln
1992.
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matisch aufzuarbeiten und sich gegen Moden zu immunisieren. Aufferdem ware es
interessant zu sehen, ob diejenigen Vorhaben, die zum Zeitpunkt der Planung von der
Fachoffentlichkeit sehr hoch bewertet wurden, z. B. Wettbewerbssieger, den Vogel
zehn Jahre spiter wieder abschieflen, oder ob dies andere bis dahin nicht hervorgetre-
tene Projekte beanspruchen wiirden.

Es ist keine Besonderheit des Stadtplanerberufs, daf§ neben der in Ausbilduilg und
Studium erworbenen Grundqualifikation die Berufserfahrung, »learning on the job«
entscheidend ist. Eine wichtige Rolle spielte im Berufsalltag vieler engagierter Stadtpla-
ner der organisierte Erfahrungs- und Informationsaustausch unter Kollegen. Hierfiir
gibt es bekanntlich ein ziemlich dichtes Angebot von Fachtagungen, Kolloquien und
dergleichen, das von verschiedenen Institutionen und Verbianden regelmifSig unter-
breitet wird, z. B. von dem Institut fur Stddtebau und Wohnungswesen in Miuinchen,
dem Institut fiir Stadtebau in Berlin, dem Deutschen Institut fiir Urbanistik in Berlin,
der SRL usw.

Eine besonders spektakulire und offentlichkeitswirksame Form, Lernprozesse in
der Stadtplanung zu organisieren, sind Bauausstellungen. Ausdriicklich gilt dies fir
die gegenwirtig durchgefiihrte Internationale Bauausstellung Emscher Park, die von
Beginn bewufSt als » Werkstatt zur Erneuerung alter Industriegebiete« (Memorandum
der IBA Emscher Park) angelegt worden ist. Sie soll nicht nur fir den 6kologischen,
wirtschaftlichen und sozialen Umbau des nordlichen Ruhrgebiets zukunftsweisende
Impulse geben, sondern ist auch mit dem Anspruch angetreten, ubertragbare Kon-
zepte fur Planungsprobleme zu finden, die auf alle Industrielander zukommen, fir die
es aber bisher noch keine bewihrten Losungen gibt.’? Es geht damit um weit mehr als
um eine Leistungsschau der Architekturavantgarde, durch die neue Architekturstro-
mungen hoffihig gemacht werden.!!

Zuden wichtigsten Funktionen der empirischen Stadtforschung gehort es, Stadtpla-
nung zu qualifizieren. Seit ca. 30 Jahren gibt es die Ressortforschung der fiir Planen
und Bauen zustidndigen Ministerien auf Landes- und Bundesebene. Es werden anwen-
dungsbezogene Forschungsprojekte zu aktuellen Planungsproblemen gefordert. Die
Adressaten der Forschung, vor allem die Gebietskorperschaften erwarten hilfreiche
Hinweise und Empfehlungen zu Planungsinhalten, zu Planungsmethoden, Rechts-
und Forderinstrumenten.

Die Zeit, da vor allem die kommunale Planungspraxis Stadtforschung als brotlose
Kunst ansah, sei es wegen der Praxisferne oder der Banalitat ihrer Ergebnisse, ist seit

19 ygl. K. Ganser, W. Siebel, T. Sieverts, Planungsstrategie der IBA Emscher Park. Eine Anniherung,
in: RaumPlanung, Heft 61, S. 112; auflerdem R. Kreibich, A.S.Schmid, W.Siebel, T. Sieverts,
P. Zlonicky (Hrsg.), Bauplatz Zukunft. Dispute uber die Entwicklung von Industrieregionen, Essen
1994.

"1 Vgl. W. Pebnt, Nachhut und Avantgarde. Wie Bauausstellungen das Neue kanonisieren, in: FAZ
vom 12. Dez. 1992.
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einiger Zeit vorbei. Ein wichtiger Grund ist sicher die Erfahrung, daff Forschungen
unmittelbar zur Klarung von Planungsunsicherheiten, kontroverser Positionen und
Interessenskonflikten beigetragen haben. Hierfiir zwei Beispiele: die Forschungen zur
Verkehrsberuhigung und zu den Folgen von Stadterneuerungsmafinahmen fiir das
quartieransissige Gewerbe.

Anfang der 80er Jahre waren Konzepte zur Verkehrsberuhigung in Wohngebieten
einer der groffen kommunalen Konfliktpunkte. Es wurde lautstark gefordert als Bei-
trag zur Verbesserung der Wohn- und Umweltqualitit. Kritiker stritten die erhofften
Wirkungen ab. Groffangelegte Modellversuche des Bundesbauministeriums in funf
verschiedenen Stadten samt intensiver Begleitforschung haben dann fir Klarheit
gesorgt.'? Inzwischen wird iiber Konzepte, Instrumente und Wirkungen von Verkehrs-
beruhigung kaum noch gestritten. Die Modellversuche haben den eindeutigen Nach-
weis erbracht, daf§ Verkehrsberuhigung zur Reduzierung des SchadstoffausstofSes, zur
Senkung der Unfallzahlen und zur Verringerung des Larms beitragt. Mittlerweile gibt
es Planungsroutinen zur flichenhaften Verkehrsberuhigung, die auf einem breiten
fachlichen und offentlichen Konsens beruhen. Dies war vor zehn Jahren noch véllig
unvorstellbar.

Die Untersuchungen zu den Wirkungen von Betriebsverlagerungen im Rahmen von
Stadterneuerungen haben sicher dazu beigetragen, dafd auch hier ein Kurswechsel
stattgefunden hat.!> War man anfinglich der Meinung, sowohl im Interesse der
Betriebe wie der Bewohner zu handeln, wenn man moglichst viele Betriebe in neue
Gewerbegebiete am Stadtrand auslagert, so haben Untersuchungen gezeigt, daf§ die
Bindung der Betriebe am alten Standort (Kundenstamm, Lieferbeziehungen, Arbeits-
krafte) deutlich unterschitzt wurde. Viele Betriebe haben die Verlagerung nicht oder
nur mit Opfern iiberstanden. Seither ist man sehr viel starker bemiiht, auch im Inter-
esse eines vielfaltigen stadtischen Angebots die Gewerbestandorte zu sichern und mog-
liche Storungen, die von diesen Betrieben ausgehen, am alten Standort zu mildern.

Selbstverstandlich ist der Zusammenhang zwischen Forschung und Planungspraxis
nicht immer so unmittelbar nachvollziehbar und eindeutig positiv. Zu einer neuen
Bewertung des Ertrags von Stadtforschung fiir die Kommunalpraxis hat des weiteren
sicherlich die Einrichtung der Forschungsfelder im Experimentellen Wohnungs- und
Stadtebau durch das Bundesbauministerium beigetragen.'* Die vom Bundesbaumini-
sterium geforderte und von der Bundesanstalt fiir Landeskunde organisierte Begleit-
forschung innovativer Modellvorhaben ist sehr viel ndher an die konkrete Umsetzung

2 Bundesanstalt fir Landeskunde und Raumforschung, Forschungsvorhaben »Flichenhafte Ver-
kehrsberuhigung«, Ergebnisse, Bonn 1988.

13 H. Becker / | . Schulz-zur Wiesch (Hrsg.), Sanierungsfolgen, Stuttgart 1982.

" Vgl. M. Fubrich / U.-]. Walther, Innovative Modellvorhaben begleiten — aber wie?, in: K. Selle
(s. A 6), S. 342, siche auch Anm. 8.
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herangeriickt, bezieht die Kommunen und andere Akteure unmittelbar mit ein und ist
als Aktionsforschung in dem Sinne konzipiert, daf§ der Forschungsprozef§ selbst tiber
Beratung und Experiment unmittelbar dazu dienen soll, die Planung und Umsetzung
des untersuchten Vorhabens zu verbessern.

Wettbewerbswesen, organisierter Erfahrungsaustausch, Bauausstellungen und
Stadtforschung sind Institutionen, die dem Prozef der Stadtplanung selbst duflerlich
sind. Man kann die durch sie gewonnenen Erkenntnisse in der Praxis beriicksichtigen,
wenn man dies fur gegeben halt, aber man muf$ es nicht. So steht es frei, sich die Ergeb-
nisse und Empfehlungen der Stadtforschung zu eigen zu machen, aber sie lassen sich
auch ignorieren. Noch einen Schritt weiter fithren Uberlegungen, die die Erfordernis
der Lernfahigkeit auf den Planungsprozef selbst beziehen. MifSte man nicht nach Kri-
terien lernenden Planens suchen? Wie mufSte eine Planung aussehen, die im Verlaufe
ihres Vollzuges auf absehbare Fehlentwicklungen reagieren und gleichzeitig neue Ent-
wicklungen aufnehmen kann? In diese Richtung weisen neue methodische Planungs-
ansitze, in denen die grundsitzlichen Grenzen der Planbarkeit in das Konstruktions-
prinzip des Planungskonzepts und der Planungsorganisation selbst aufgenommen
wurden, z. B. die Planungen des niederlindischen Architekten Christiaanse fur einen
neuen Stadtteil in Arnheim oder die » Urbane Partitur« des Wiener Architekten Lainer
fiir eine Stadterweiterung auf dem ehemaligen Flugfeld Aspern. Ob es auf diesen
neuen Wegen gelingt, zu einer Stadtentwicklung als Ergebnis lernenden Planens zu
gelangen, ist noch offen. Noch ist auch dort nichts gebaut, aber man darf gespannt
sein.

13 Vgl. K. Christiaanse, Schnittstelle zwischen Architektur und Stadtplanung, in: H. Becker/]. Jessen /
R. Sander (Hrsg.), Ohne Leitbild? Stidtebau in Deutschland und Europa, Stuttgart 1997 (im
Erscheinen); R. Lainer, Flugfeld Aspern — Urbane Partitur, in: Perspektiven 10/1992, S. 65 ff.
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Autoren

Hanns Aprian (1931). Studium der Architek-
tur an der TH Darmstadt. Tatigkeit als Stadtpla-
ner. Stadtrat firr Planung und Bau in Frankfurt/
Main; von 1975 bis 1987 Stadtbaurat von Han-
nover. Prisident der Deutschen Akademie fiir
Stadtebau und Landesplanung.

PeTER HALL ist Professor fiir Planung der School
for Architecture and Planning am University Col-
lege London. Studium an der University of Cam-
bridge. Er lehrte und forschte an der University
of Reading (1968-1988) und an der University
of California in Berkeley (1980-1992). Verfas-
ser zahlreicher Biicher zur Stadt- und Regional-
planung.

JoHANN JESSEN (1949) ist Professor fiir Grund-
lagen der Orts- und Regionalplanung am Stadte-
baulichen Institut der Universitdt Stuttgart.
Langjahrige Forschungs- und Lehrtatigkeit in
der Arbeitsgruppe Stadtforschung an der Carl-
von-Ossietzky-Universitiat Oldenburg. Veroffent-
lichungen zur Stadterneuerung, zum sozialraum-
lichen und stadtstrukturellen Wandel und zur
kommunalen Planungspraxis.

Franz PescH (1947) ist seit 1994 Professor fiir
Stadtplanung und geschéftsfiihrender Direktor
des Stddtebaulichen Instituts an der Universitat
Stuttgart. Architektur- und Stddtebaustudium
an der RWTH Aachen. Nach dem Diplom wis-
senschaftlicher Assistent am Fachbereich Raum-
planung an der Universitat Dortmund. Seit 1982
Mitinhaber eines Planungsbiiros in Herdecke.

EckuarT RiBBECK (1942) ist Professor fiir Pla-
nen und Bauen in Entwicklungslindern am Stad-
tebaulichen Institut der Universitdt Stuttgart.
Mebhrjihrige Forschungsaufentenhalte in Me-
xiko und Brasilien. Gastprofessur an der Univer-
sitdt in Mexico City. Forschungsschwerpunkte:
Stadtstruktureller Wandel in Mittel- und Sud-
amerika.
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Ronald Kunze

Neue Architektur in Japan, Frankreich, Finnland

und Spanien

BoTton BoGNaR, Die neue japanische Ar-
chitektur. Einfiibrung von John Morris
Dixon, Stuttgart: Kohlhammer 1990,
232 Abb., davon 70 farbig, 224 S., Ln.
in Schuber DM 128,—.

WojciecH LEsNikowskr, Die Neue Fran-
z0sische Architektur. Einfithrung von Pa-
trice Goulet, Stuttgart: Kohlhammer
1991, 387 Abb., 224 S., davon 125 far-
big, Ln. in Schuber DM 128,—.

ScotT PooLE, Die neue finnische Archi-
tektur, Stuttgart: Koblhammer 1992,
335 Abb., davon 50 farbig, Ln. in Schu-
ber DM 129,—.

ANATXU ZABALBEASCOA, Die neue spani-
sche Architektur, Stuttgart: Kohblham-
mer 1992, 419 Abb., davon 83 farbig,
Ln. in Schuber DM 129,-.

In einer sehr interessanten Reihe betrach-
tet der Kohlhammer-Verlag die unter-
schiedlichen Architekturstromungen aus-
gesuchter Nationen: Auf die zuerst her-
ausgegebenen beiden Binde zur neuen
Architektur in Japan und Frankreich
folgte die Betrachtung des finnischen
und spanischen Baugeschehens; inzwi-
schen liegt auch eine Betrachtung der
neuen deutschen Architektur vor. In den
einzelnen Binden duflern sich verschie-
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dene Autoren teils streng analysierend,
teils eher beschreibend zur nationalen Ar-
chitekturgeschichte eines Landes und
ordnen die aktuelle Entwicklung der letz-
ten zehn bis funfzehn Jahre in diesen
Kontext ein; hier werden auf bis zu acht-
zehn Seiten je Biiro einige programmati-
sche Bauten von rund einem Dutzend Ar-
chitekten abgebildet. Von daher sind
diese Veroffentlichungen durchaus auch
als Bildbinde einzustufen.

Die japanische Architektur ist uns relativ
fremd. Diesen Zustand zu dndern ver-
sucht der Autor, ein Architekturprofes-
sor der University of Illinois, mit einer hi-
storisch ansetzenden Einordnung der
neuen Avantgarde urbaner Architektur
in Japan. Einzelne Details wie weitge-
spannte zeltartige Strukturen oder ob ih-
rer inneren Form spannend wirkende
Raumzuschnitte konnen die Augen der
Leser an verschiedenen Punkten durch
Form und Farbe fesseln; allerdings wirkt
die Gesamtheit der durchaus unterschied-
lichen Bauten zumindest auf den Rezen-
senten irgendwie nicht sehr iberzeu-
gend: es handelt sich oftmals um formali-
stisch geformten Beton mit High-Tech-
Attitiden und selten um die architektoni-
sche Durchblutung von zum Leben geeig-
neten Siedlungsstrukturen.

Im Hauptteil der Arbeit haben insge-
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samt 23 Architekten aus Japan Gelegen-
heit, aus ihrem architektonischen Werk
ein bis zwei Beispiele in Wort und Bild
selbst darzustellen — von Arata Isozaki
bis Kazuyo Sejima. Gezeigt werden meist
Unikate wie Museums- und Kulturbau-
ten, Verwaltungen und Wohnhauser ei-
ner besonderen Klientel wie Architekten
oder Kiinstler. Damit stellt die Auswahl
allerdings nur eine bestimmte Facette der
Architektur dar, die fur sich genommen
durchaus anschauenswert ist, aber nicht
das Bauen fiir breite Schichten im Land
der aufgehenden Sonne abbildet. Inso-
fern gelingt es nicht so recht, die japani-
sche Architektur in ihrer Breite lebendig
zu machen.

Die Arbeit von Lesnikowski iiber die
Neue Franzosische Architektur zeichnet
sich durch eine sehr fundierte Darstel-
lung der franzosischen Baugeschichte
aus, die trotz der Fokussierung auf das
spezifische Neue doch weit vor Le Corbu-
sier und Perret bis auf die Abtei von
Mont-Saint-Michel zurtckgreift. Insbe-
sondere die bauliche Entwicklung nach
dem Zweiten Weltkrieg, die Wohnma-
schinen der flinfziger Jahre von Le Cor-
busier, der Massenwohnungsbau der
sechziger Jahre in Form der Grand En-
sembles und die Mafsnahmen der Pariser
Stadterneuerung spielen als Hintergrund-
folie eine bedeutende Rolle.

Auf dem Weg in die Supermoderne
wird der Leser mit der programmati-
schen Funktion der »Prasidentenpro-
jekte« vertraut gemacht, mit der Giscard
d’Estaings und Mitterand in den vergan-
genen zwanzig Jahren die franzosische

Architekturentwicklung vorangetrieben
haben. Als richtungsweisend gelten hier
insbesondere der Centre Pompidou
(Piano/Rogers, 1974), die Grande Arche
von La Défense (Von Spreckelsen, 1983)
und als ausgefallenstes Projekt der Kom-
plex von La Villette (Fainsilber 1986; de
Portzamparc 1989; Tschumi 1989).
Diese als internationale Wettbewerbe in-
szenierten Grofiprojekte haben direkten
Einfluf§ auf die vorliegende Veroffentli-
chung, da in dem umfangreichen Teil der
Werkbericht einiger bekannter Preistra-
ger wie Tschumi oder Perrault (Bibliothe-
que de France, 1989) und weitere Wettbe-
werber Platz finden. Inwieweit die von
Lesnikowski getroffene Auswahl gelun-
gen ist, bleibt bei derartigen Rundum-
schligen immer offen; zumindest zeigt
sie durchaus beachtenswerte und darun-
ter auch richtungsweisende Bauten eini-
ger franzosischer Architekten. In seiner
Einordnung thematisiert der Autor auch
schon die zweifelhafte Rolle der Archi-
tektur als blofles Aushangeschild der
Stadte im europaischen Wettbewerb um
Handel, Industrie, Kultur und letztlich
Touristen.

Als Produkt der spiten achtziger Jahre
ist dieser Band durchaus akzeptabel; bei
zukinftigen Veroffentlichungen wiinscht
man sich eine doch etwas kritischere Be-
trachtung der manchmal etwas schrei-
end ins Auge springenden Objekte; und
uber die letzte franzosische Entwick-
lungsphase zum Euro-Lille ist in diesem
Buch auch noch nichts gezeigt.

Besonderen Stellenwert besitzt seit Alva
Aalto die finnische Architektur; fiir fast
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fiinfzig Jahre beherrschte er das bauliche
Bild dieses Landes. Folglich bezieht sich
die Einfithrung von Wilson auf die beson-
dere Tradition der Moderne in Finnland
und stellt sie kritisch der anderswo tibli-
chen ziellosen Betriebsamkeit entgegen;
die Prinzipien der Klarheit, Reinheit und
Heiligkeit sind in sehr vielen der darge-
stellten Werke abzulesen. In diesem Zu-
sammenhang ist das strenge, alle 6ffentli-
chen Bauten einbeziehende Wettbewerbs-
system zu nennen, das auch den jingeren
Architekten eine echte Chance einrdaumt
und so zu einem herausragenden Ent-
wurfsniveau fithrt; daraus leitet der Au-
tor die den Architekten in der finnischen
Offentlichkeit zugestandene hohe Ver-
trauensposition ab.

In dem Band uber Finnland wird auf
das Werk von 13 inzwischen arrivierten
Biiros bzw. insgesamt 27 in einer Kurz-
biographie genannten Architekten einge-
gangen; dabei ist die fast als Monopol zu
bezeichnende Stellung der Technischen
Hochschule Helsinki und die rdaumliche
Ballung des Architekturgeschehens in
der Landeshauptstadt auffillig. Die in
sich geschlossene Werkubersicht erlaubt
es kaum, einzelne Bauten oder Architek-
ten hervorzuheben; erwihnenswert ist al-
lerdings, dafs neben den zahlreichen Kul-
tur- und Geschiftsbauten auch eine
ganze Reihe von Siedlungsprojekten auf-
gefihrt werden. Seit der Abkehr vom
Wohnhochhaus in den 80er Jahren plant
man eher Reihenhaussiedlungen und
denkt hierbei auch iber die Betonbau-
weise nach. In Finnland baut man schein-
bar nicht nur in der Stadt, auch im Au-
Renbereich; die gezeigten Bauten sind da-
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bei derart zuriickhaltend in die baumbe-
standene Natur eingefiigt, daff »Aus-
gleichsmaflnahme« hier sicherlich ein
Fremdwort ist. Uber die Architektur hin-
ausblickend ist die enge Verbindung zu
Kunst und Design bemerkenswert, die
sich nicht nur in interessanten Museums-
bauten, sondern vielmehr in von Archi-
tekten geschaffenen Objekten, Mdobeln
und Grafiken sowie einer Vielzahl von ge-
lungenen Details festmachen lafst.

Das bisher letzte Buch in dieser Reihe
tber auslindische Architekturen ist die
Veroffentlichung uber Spanien. Die
Olympischen Spiele in Barcelona und die
Weltausstellung in Sevilla im Jahre 1992
liefen in diesem Jahr alle Augen auf die
iberische Halbinsel blicken. Nach fast
vierzig Jahren Faschismus hatte die impe-
riale Architektur in den 70er Jahren aus-
geraumt und eine neue Generation
konnte heranreifen. Zabalbeascoa zeigt
in ihrem einfithrenden Beitrag »Auf-
bruch in die Moderne« die Entwicklung
der spanischen Architektur von den An-
satzen einer rationalistischen Architek-
tur in den SOer Jahren tiber die eher orga-
nischen Bauten der 60er zu den eklektizi-
stischen achtziger Jahren.

Im folgenden »Abbildungsteil« wird
auf das Werk von 13 Architekturburos
eingegangen. Auffillig ist die wuchtige
Nutzung des Baustoffes Beton, aber
auch das filigrane Spiel mit sonnendurch-
fluteten Segeln und Dichern. Interessan-
terweise findet man unter den in dieser
Veroffentlichung reprisentierten zeitge-
nossischen Bauten der Jahre 1986 bis
1991 auch iiberzeugende Entwiirfe aus
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dem Bereich der Technikbauten. Mit ei-
ner Abwasserklaranlage, einer Mehr-
zwecksporthalle, mehreren Briickenkon-
struktionen oder Verkehrsbauten wie
Bahnhof oder Flughafen zeigt dieser
Band eine deutlich grofere inhaltliche
Bandbreite: Meines Erachtens tragen
diese Losungen wesentlich mehr zur ar-
chitektonischen Entwicklung eines Lan-
des bei als die hier auch abgebildeten Pa-
villons fur Weltausstellungen.

Die neue spanische Architektur kon-
zentriert sich auf die grofSen Ballungszen-
tren Barcelona und Madrid; die meisten
der 19 aufgefihrten Architekten haben
an den dortigen Universitiaten ihr Di-
plom abgelegt und unterrichten inzwi-

Nachzuholen: Die Stadt als Korper

schen an der gleichen Lehrstitte. Die vor-
liegende Auswahl deutet aber darauf
hin, dafs es auch andere Schulen, Regio-
nen und damit andere Bauten gibt; ganz
gezielt weist die Autorin auf die lokalen
Traditionen einbeziehende Bauten in Ga-
licien, auf das Baskenland oder Sevilla,
das sich zum dritten Zentrum der natio-
nalen Architektur entwickeln konnte.
Damit gelingt der Autorin ein recht um-
fassender Uberblick einer fiir Spanien be-
deutenden  Architekturphase.  Auch
wenn deren Vertreter bisher iber die
Grenzen hinaus noch nicht bekannt sind,
hat sie das Werk offensichtlich berech-
tigt in den Blickpunkt der Betrachtung
geschoben.

Fleisch und Stein ist eine Geschichte der Stadt, die durch die korperlichen Erfahrungen der Menschen
hindurch erzahlt werden soll: wie Frauen und Ménner sich bewegten, was sie sahen und horten, die Ge-
riiche, die in ihre Nase drangen, was sie afSen, was sie trugen, wann sie badeten, wie sie sich liebten — in
den Stiddten vom alten Athen bis zum heutigen New York. Obwohl dieses Buch die Kérper des Men-
schen als einen Weg auffafSt, die Vergangenheit zu verstehen, ist es mehr als ein Geschichtskatalog der
korperlichen Empfindungen im stadtischen Raum. Der westlichen Zivilisation ist es immer schon
schwergefallen, die Wiirde des Korpers und die Vielfiltigkeit der menschlichen Kérper zu achten; ich
habe zu verstehen gesucht, wie diese Probleme mit dem Korper ihren Ausdruck in der Architektur, in
der Stadtplanung und in der Stadtgestaltung finden.

RicHARD SENNET, Fleisch und Stein. Der Korper und die Stadt in der westlichen Zivilisation; aus dem
Amerikanischen tibersetzt von Linda Meissner, Berlin Verlag 1995, S. 21.
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PETER BLICKLE, Reformation und kom-
munaler Geist. Die Antwort der Theolo-
gen auf den Verfassungswandel im Spit-
mittelalter, in: Historische Zeitschrift
Bd. 261 (1995), S. 365—-402.

TaoMAs Brapy, Zwischen Gott und
Mammon. Protestantische Politik und
deutsche Reformation, aus dem Engli-
schen von Matthias Vogel, Berlin: Sied-
ler 1996, Karten, 336 S., Ln. FM 59,80.

BernNDT HAMM, Biirgertum und Glaube,
Konturen der stadtischen Reformation,
Gottingen: Vandenhoeck & Ruprecht
1996, 256 S., brosch. DM 38,—.

Das Lutherjahr 1996, die Erinnerung an
das Todesjahr Luthers vor 450 Jahren,
ist kein nationales Ereignis geworden,
und es wird, zumal an den Wirkungsstat-
ten Luthers in den heutigen Bundeslin-
dern der fritheren DDR dazu genutzt, ein
durch jahrzehntelange marxistische In-
doktrination verkrustetes Geschichts-
bild aufzubrechen, den »historischen«
Luther und die Reformation und deren
religiose Substanz neu zu entdecken und
dabei an gemeinsame Traditionen anzu-
kntpfen, die die Deutschen in Ost und
West miteinander verbinden. Das ist un-
ter den Bedingungen der den deutschen
Zeitgeist prigenden Mentalitat des »Sa-
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kularismus« nicht ganz einfach. Schliefs-
lich stellt sich auch die Frage: Fir welche
Tradition stehen Luther und die Refor-
mation heute? Eine Antwort versucht Pe-
ter Blickle in seinem Beitrag »Reforma-
tion und kommunaler Geist. Die Ant-
wort der Theologen auf den Verfassungs-
wandel im Spatmittelalter«.

Als Thomas Mann 1945 versuchte,
dem amerikanischen Publikum die deut-
sche Geschichte nach dem Zusammen-
bruch des Dritten Reichs zu erkliren,
griff er auch auf Martin Luther zuriick,
der »der Freiheit der Forschung, der Kri-
tik der philosophischen Spekulation ge-
waltigen Vorschub geleistet« habe und
sogar die Entstehung der modernen De-
mokratie befordert habe, »indem er die
Unmittelbarkeit des Menschen zu sei-
nem Gott herstellte«. Doch konnte Tho-
mas Mann dabei Zweifel an der histori-
schen Rolle Luthers nicht unterdriucken,
weil Luther zugleich »das Deutsche in
Reinkultur, das Separatistisch-Antiromi-
sche, Anti-Europaische« verkorperte,
das »befremde, ja dngstige«. Die DDR
entdeckte unter Berufung auf Karl Marx
in der Deutung der Reformation als
»frithburgerliche Revolution« ein Stiick
ithrer eigenen historischen Staatsidenti-
tat, wahrend fiir den Westen Luther nach
1945 unter dem Gesichtspunkt einer
iberkommenen Traditionslinie, die von

Luther uber Bismarck zum deutschen Na-
tionalismus fiihrte, zum Problemfall ge-
worden war. Die Sozialwissenschaften
schliefSlich gingen dazu iber, die Mo-
derne aus der Aufklirung und nicht
mehr aus der Reformation zu begriin-
den, wie dies ja noch partiell Max Weber
in seinem berihmten Aufsatz uber die
»Ethik des Protestantismus und der
Geist des Kapitalismus« getan hatte.
Niklas Luhmann hat die Herleitung der
Moderne aus der Reformation vollends
verworfen.

SchliefSlich sei auch, meint Blickle fiir
seine eigene Zunft, fir die Historiker, die
nationalgeschichtliche Interpretation Lu-
thers und der Reformation, die Leopold
von Ranke im 19. Jahrhundert geliefert
hatte, wissenschaftlich fraglich gewesen,
wenngleich wirksam, und sie sei heute
unhaltbar geworden. Was aber bleibt?
Blickle findet eine europdische Losung.
Man habe die Reformation bisher immer
nur aus sich selbst gedeutet und dabei
den grofleren historischen Kontext unbe-
achtet gelassen: »Solange der Protestan-
tismus als das notwendige Ziel der Chri-
stenheit galt (oder in der sikularisierten
Variante die Freiheit als Ziel der Mensch-
heitsgeschichte), erklarte sich die Refor-
mation als notwendig gewissermaflen
aus sich selbst; die Geschichte war damit
nicht die Disziplin, die zur Aufhellung
dieser Beziehung etwas hitte beitragen
konnen oder durfen. Heute — da keine
theologische Weltdeutung mehr in Sicht
ist — ldf3t sich fragen, ob und wie Refor-
mation als Theologie mit ihrer eigenen
Zeit, die sich in politischer Verfassung
recht gut ausdriickt, zusammenhangt. «
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Die neue kirchliche Verfassung der Re-
formatoren sei durch die kommunale
Verfassung der europdischen Stadte und
Gemeinden seit dem Spatmittelalter vor-
geprigt gewesen. Das ist Peter Blickles
These. Der gravierendste Verfassungs-
wandel des Spidtmittelalters habe sich
nicht in der Auseinandersetzung zwi-
schen Kaiser und Adel, sondern zwi-
schen Adel und Kommunen vollzogen.
»Das Spatmittelalter erfuhr seine politi-
sche Prigung dadurch, daff Gemeinden
entstehen, in Form von Stidten und Dor-
fern«. Geradezu auffallend sei die Ten-
denz zur Verstidterung und Kommunali-
sierung im Deutschen Reich gewesen:
Hitte es um 1200 erst 50 Stidte im
Reich gegeben, so sei deren Zahl um
1500 auf 4000 gestiegen. Um 1200 habe
es auf dem Land nur lockere Weiler- und
Einodsiedlungen gegeben, dagegen um
1500 bereits Zehntausende von Doérfern,
ein Umbruch von enormen quantitativen
Dimensionen.

In den Gemeinden — Stidten wie Dor-
fern — sei ein neuer »kommunaler Geist«
und damit ein Gemeindebegriff entstan-
den, der sich in den jeweiligen Statuten
und im kommunalen Verfassungsrecht
niedergeschlagen habe. Blickle fuhrt Ein-
zelbeispiele aus Deutschland, Frank-
reich, Italien und Skandinavien an. Ge-
meinden gingen dazu uber, auf dem
Wege von Stiftungen auch das kirchliche
Leben zu organisieren und selbst die
Geistlichen einzustellen. Erst auf diesem
historischen Hintergrund sind die Lei-
stungen der Reformatoren, des Deut-
schen Martin Luther, des Schweizers Ul-
rich Zwingli und des Franzosen Johan-
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nes Calvin zu verstehen. Sie gaben dem
weltlichen Gemeindebegriff eine theolo-
gische Deutung und schufen damit fur
das kirchliche Leben eine neue Grund-
lage. Die Reformation sei weder kirchen-
geschichtlich noch nationalgeschichtlich
ein isoliertes Ereignis, und sie miisse,
wenn auch nicht nur, aus dem Zusam-
menhang der »Profangeschichte« Euro-
pas verstanden werden. In dieser Deu-
tung erscheint die Reformation als ein ge-
meinsames europdisches Erbe, auf das
auch die demokratische Kultur der Ge-
genwart zuruickgreifen kann.

Das Buch von Thomas Brady untersucht
die Geschichte der Stadt Stralburg in der
Zeit der Reformation. In der Einleitung
und in einem Epilog setzt sich Brady kri-
tisch mit der deutschen Reformationsge-
schichte des 19. Jahrhunderts auseinan-
der. »Die nationalprotestantische Ver-
sion der deutschen Geschichte, die Schlei-
ermacher ihre programmatische Form
und Ranke ihre historische Gestaltung
verdankt«, fihrt Brady aus, »erhob fir
die Dauer nur eines Jahrhunderts den An-
spruch, >die Geschichte« der deutschen
Nation zu sein.« Sie habe die deutsche
Nation seit Luther als eine protestanti-
sche Nation beschrieben, die erst in der
Entwicklung zum souveranen National-
staat 1870/71 ihre Erfiilllung gefunden
habe. Aber diese Vorstellung einer prote-
stantischen Nation habe sich als Illusion
erwiesen. Sie sei erstmals im Ersten Welt-
krieg erschiittert worden und schlief3-
lich, nachdem sich die Nationalsoziali-
sten die Formulierung von »Luther bis
Hitler« zu eigen gemacht hatten, voll-
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standig zerbrochen. Brady bringt in die-
ser Argumentation Nation und Konfes-
sion in einen engen Zusammenhang, und
er spannt damit den geschichtlichen Bo-
gen von dem 16. Jahrhundert bis in die
Gegenwart. .

Im Mittelpunkt des Buchs uiber »Prote-
stantische Politik und deutsche Reforma-
tion« stehen die reformierte Stadt Strafs-
burg in der ersten Halfte des 16. Jahrhun-
derts und der fuhrende Politiker Strafi-
burgs, der Ratsherr Jakob Sturm (1489-
1553), der von dem erasmischen Huma-
nismus gepragt wurde und der sich — wie
auch die Stadt StrafSburg insgesamt — in
den 1520er Jahren der Reformation an-
schlieSt. Im Auftrag der Stadt kiimmerte
sich Sturm um die diplomatischen Bezie-
hungen zu den anderen protestantischen
Standen im Reich, zu den Firsten und
Stadten. Er vertrat Augsburg auf den
Reichstagen, beispielsweise auf dem be-
kannten Augsburger Reichstag von
1530, wo die verschiedenen Bekenntnis-
schriften, die von Melanchthon erarbei-
tete »Confessio Augustana«, die von
Sturm eingebrachte »Tretrapolitana“
von vier Stadten und die ,,Confutatio«,
die Gegenschrift der katholischen Seite,
vorgelegt wurden. Bei diesen politischen
Religionsgesprachen auf der nationalen
Ebene — Luther hatte sich in seiner be-
rihmten Schrift »An den christlichen
Adel deutscher Nation« von 1520 be-
wufst an »die Nation« gewandt — ging es
darum, einen nationalen Ausgleich zwi-
schen den neuen Konfessionen zu finden.
Dies war auch die Absicht Kaiser
Karls V. Als sich aber die jeweiligen kon-
fessionellen Positionen verharteten und

sich der politische Konfessionalismus als
ein Dauerzustand abzuzeichnen begann,
entschlossen sich die protestantischen
Fursten und Stiadte, zur Wahrung und
Verteidigung ihrer eigenen Interessen ein
militdrisches Biindnis einzugehen. Es ent-
stand jener Schmalkaldische Bund, be-
nannt nach der thiiringischen Stadt, zu
dessen politischen Architekten der Straf3-
burger Jakob Sturm zidhlte. Es war, so
Brady, »eine ganz neue und bislang bei-
spiellose Allianz zwischen den siiddeut-
schen freien Stiadten und mitteldeut-
schen Fursten«.

Das Bemerkenswerte und Neue an die-
sem Biindnis war, dafl hier Fiirsten und
Stadte, der Adel und der »gemeine
Mann«, unter dem Zeichen des neuen, ih-
nen allen gemeinsamen Glaubens, des
Protestantismus, zusammengingen. Der
Schmalkaldische Bund verstand sich als
der Kern einer kiinftigen protestanti-
schen Nation. Das Bundnis mufSte orga-
nisiert und finanziert werden. Bradys
Buch liefert bemerkenswerte Einsichten
in die Praxis der deutschen Politik des
16. Jahrhunderts. Mit der Niederlage
des Schmalkaldischen Bundes in der
Schlacht bei Miihlberg 1547 scheiterte
dieser Versuch, Deutschland als eine pro-
testantische Nation zu errichten, wie
dies in England nach der Trennung von
Rom unter Heinrich VIIL. und in den Nie-
derlanden nach dem erfolgreichen
Kampf der sieben nérdlichen Provinzen
gegen die katholisch-spanische Oberherr-
schaft gelang. Deutschland blieb konfes-
sionell geteilt und durch die Vielzahl sei-
ner staatlichen Territorien partikulari-
stisch organisiert. Zudem verstirkte der
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neue Konfessionalismus den aus dem
Mittelalter iberkommenen Partikularis-
mus der Stadte und Territorien im Reich.
Die Reformation Luthers war eben
nicht, so konstatiert Brady, wie es Ranke
in seiner berithmten »Deutschen Ge-
schichte im Zeitalter der Reformation«
sehen wollte, der Ursprung der moder-
nen protestantischen Nation in Deutsch-
land, die nur deswegen nicht zu ihrer
Selbstverwirklichung gekommen  sei,
weil Rom dies drei Jahrhunderte lang ver-
hindert habe. »Mit diesem Urteil«, so
Brady, ,verkundete Rankes Geschichts-
werk die Botschaft Schleiermachers, dafS
ein modernes Deutschland eine prote-
stantische Nation sein misse.“

Als AufSenpolitiker seiner Stadt wurde
Sturm zum Realisten, der radikalere For-
men der Reformation in Straflburg, etwa
die der Tauferbewegung, deswegen ab-
lehnte, weil er dadurch die Vertrauens-
wirdigkeit Stralburgs gegeniiber seinen
Bundnispartnern gefahrdet sah. Durch
diese Haltung kam es schliefSlich auch
zum Bruch zwischen dem adeligen Patri-
zier Jakob Sturm und Martin Bucer, dem
fuhrenden reformatorischen Theologen
Straflburgs, einem ehemaligen Dominika-
ner, der einfachen sozialen Verhailtnissen
entstammte. Anders als Sturm war Bucer
nicht bereit, sein reformatorisches Ideal
der Identitdt von gottlicher und weltli-
cher Gemeinde aufzugeben. Bucer
mufSte schliefflich Straflburg verlassen.
So stiefd die Reformation nicht nur an au-
Bere Grenzen wie durch die Niederlage
von Miihlberg, sondern auch an innere
Grenzen in der eigenen stadtischen Ge-
meinde. SchliefSlich fand sich Straflburg
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unter der Fithrung Sturms auch bereit,
mit dem katholischen Bischof einen mo-
dus vivendi zwischen den Konfessionen
in der Stadt auszuhandeln. Zu den inner-
stadtischen Leistungen Sturms zihlte der
Aufbau eines reformatorisch-humanisti-
schen Schulwesen, das beispielgebend
wurde, und die Initiative zu einer refor-
matorisch-nationalen Geschichtsschrei-
bung, mit der Sleidan beauftragt wurde.
Sleidan schrieb, vor allem gestiitzt auf
die Quellen, die ihm im Straflburger
Stadtarchiv zur Verfiigung standen, die
erste  Geschichte der Reformation in
Deutschland. Sie pragte seitdem — jeden-
falls bis Ranke — das Geschichtsverstand-
nis des deutschen Protestantismus.

Man kann sich natirlich fragen,
warum der historische Fall Straflburgs,
einer Stadt, die heute zu Frankreich ge-
hort, eine zentrale Rolle fir die deutsche
Reformationsgeschichte gespielt haben
soll. Brady begegnet diesem Einwand, in-
dem er darauf hinweist, daf§ zu jener Zeit
Straflburg keineswegs an der deutschen
Peripherie lag. Dies dnderte sich erst im
weiteren Verlauf des 16. Jahrhunderts.
Zur Illustration seiner These verwendet
Brady das Bild einer umgekehrten Pyra-
mide, deren Spitze Strafsburg bildet, die
aber auf den oberen Ebenen in das tiber-
ortliche und uberregionale Geflecht der
gesamtdeutschen Verhaltnisse einbezo-
gen ist. Deutsche Geschichte, so Brady, be-
ginnt nicht erst mit dem 19. Jahrhundert.
Brady will mit seinem Ansatz die Perspek-
tiven der deutschen Geschichte erweitern.
Dabei kann er sich auf die ungewohnlich
breiten Forschungen der letzten Jahr-
zehnte zur frihen Neuzeit stiitzen.
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Brady weist darauf hin, daff die Kon-
fessionen, die im 16. Jahrhundert ent-
standen, bis in die Gegenwart eine bemer-
kenswerte Rolle in der deutschen Gesell-
schaft gespielt haben: »Das Heilige R6-
mische Reich verschwand zwar durch ei-
nen Napoleonischen Beschlufs im Jahre
1803, aber die beiden Konfessionen, un-
ter denen das Reich im sechzehnten Jahr-
hundert verteilt war, blieben ein wesentli-
cher Bestandteil der deutschen Lebens-
wirklichkeit.« Und er fihrt fort: »Dar-
tber hinaus ... sind die politischen Erfah-
rungen der Menschen im Reich zur Zeit
der Reformation nicht belanglos fiir die
>Geschichten« ihrer modernen Nachkom-
men. Sehr viele der lokalen und regiona-
len Einheiten, die das Reich schiitzte, be-
standen tber das sechzehnte Jahrhun-
dert hinaus und formten die politische
Welt Deutschlands im 19. Jahrhundert.
In den Territorien, den sich selbst verwal-
tenden Stiadten, den Gemeinden und den
vielen kleinen stidtischen Einheiten, die
der amerikanische Historiker Mack Wal-
ker shome towns¢< genannt hat, formten
sich die politischen Erfahrungen, die die
Deutschen mit in die Moderne brachten. «

Anders als Brady wirft Berndt Hamm in
seinem Buch iiber »Birgertum und
Glaube. Konturen der stadtischen Refor-
mation« nicht die Frage nach dem Span-
nungsbogen deutscher Geschichte vom
16. bis in das 20. Jahrhundert auf. Der
Sammelband fafst drei Einzelbeitrage zu-
sammen die zuvor bereits in anderen Pu-
blikationen erschienen sind. Dabei han-
delt es sich zum einen um den als Orien-
tierung gedachten Aufsatz uber »Spat-

mittelalterliche Stadt und stadtische Re-
formation«, der die breite stadtgeschicht-
liche Forschung tiber die Reformations-
zeit zusammenfaflt, die in den letzten
dreiffig Jahren erschienen ist, nachdem
die Arbeiten von Arthur G. Dickens
»The German Nation and Martin Lu-
ther«, in dem die Reformation als ein
»stadtisches Ereignis« dargestellt wurde,
und von Bernd Mollers iiber »Reichs-
stadt und Reformation« der Reforma-
tions- wie der Stadtgeschichte ganz neue
Impulse gegeben hatten. In einem weite-
ren Beitrag behandelt Hamm die Rolle
des Nurnberger Stadtschreibers und
Theologen Lazarus Spengler (1479 bis
1534). Biographie und Stadtgeschichte
verbindet auch der dritte Beitrag dieses
Bandes tiber den Nurnberger Hans Sachs
(1494 -1576), iiberschrieben »Ein Hand-
werker als Theologe: Soziale und fried-
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liche Reformation«. Hier wird der Alltag
stadtischer Reformationsgeschichte be-
schrieben, wie ithn Hans Sachs in Niirn-
berg erlebte. Mehr noch als die bewuft
theoretisch und generalisierend ange-
legte »Orientierung« tragen gerade diese
beiden biographischen Skizzen dazu bei,
die Vorstellung von der Stadt des
16. Jahrhunderts mit konkreter Anschau-
ung anzureichern. Unausgesprochen be-
legt auch dieses Buch, in dessen Mittel-
punkt die Stadt Nurnberg steht, ebenso
wie Bradys Studie uber Straflburg, dafs
sich unter Einbeziehung des Spatmittelal-
ters, des 16. Jahrhunderts und im Blick
auf die historische Rolle der deutschen
Stadte heute ganz neue Moglichkeiten er-
offnen, den Spannungsbogen deutscher
Geschichte bis in die Gegenwart nachzu-
zeichnen.

Heiter mutet das in den Jahren 1584-1611 neu erstandene Rathaus mit seinem Wachtturm (Beffroi)
an. Von dem alten Bau, dessen Erstellung die Grafin Margarete von Flandern 1374 erlaubte, ist wohl
nichts mehr erhalten. Uber dem luftigen siulengetragenen Bogengang, in dem sich immer eine eifrige

Schar Feldgrauer um die schwierigen Namen der Berichte aus RufSland und Serbien bemiiht, erhebt
sich der festliche Saalbau mit seinen schlanken Pilastern.

Wir sind es gewohnt, an den Randern auch unserer kleinsten Stadtchen nicht immer schone, aber

doch lebenkiindende Bauten unserer Tage zu sehen. Nichts davon regt sich in Bapaume, das im Jahre
1793: 3492, im Jahre 1901: 3113 Einwohner zihlte. Der einzige Bau, aus dem der Geist unserer Zeit
redet, steht auf dem Friedhof: es ist das schlichte Denkmal, das den Toten unseres Reservekorps gewid-

met ist. Dicht bei dem Stadtchen, dessen traumendes Antlitz ganz in die Vergangenheit gewandt ist,
steht es, ein ernstes und verpflichtendes Zeichen deutscher Gegenwart und Zukunft.

Aus Stadten und Schléssern Nordfrankreichs. Von Dr. H. ERHARD Kriegsfreiwilligem, Korps-Verlags-

buchhandlung Bapaume 1915, S. 82f.
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Besprechungen

MARGARETE SCHINDLER, Blick in Buxte-
hudes Vergangenheit. Geschichte der
Stadt. Zweite, vollig neu bearbeitete und
stark erweiterte Auflage, hrsg. von der
Stadtsparkasse Buxtehude, Buxtehude
1993, 83 Abb., 264 S., DM 20,~.

Margarete Schindler stellt Buxtehude mit dem
Image »Wolkenkuckucksheim«, Stadt der be-
rithmten Maérchen und Schmunzelgeschichten
vor. Architekten, Stadtplaner und Stddteforscher
sollten allerdings der Darstellung der Gesamt-
konzeption und Realisierung einer auflerge-
wohnlichen Stadtgriindung ihre besondere Auf-
merksamkeit schenken.

Im Anschluff an eine auf Sandriicken und
Schwemmbkegel der Este um die Kirche St. Petri
liegende Siedlung hat Erzbischof Giselbert von
Bremen fiir militirische, administrative und wirt-
schaftliche Aufgaben um 1300 mitten im Moor
eine feste Stadt errichten lassen. Holldndische In-
genieure haben mit dem Bullenberg als Flucht-
punkt im Quadrat um die kiinftige 9 ha grofle
Stadtanlage 40—70 Meter breite, sehr beachtli-
che Stadtgriben (Viver) gezogen. Diese erhielten
durch ein die Stadt durchziehendes von der tiede-
abhingigen Este gespeistes Fleth mit zwei Stau-
wehren einen stabilen Wasserstand, der neben
der militdrischen Sicherheit auch der Freihaltung
der in das Moor getriebenen Pfahlgrundierung
fur Bauten diente. Die Flethanlage lieferte Ener-
gie fiir die stadtische Miihle und bildete inner-
halb der sicheren Stadtbefestigung ein geschiitz-
tes Hafenbecken. An der Fletheinfahrt befand
sich als Schutz vor Eindringlingen ein Wasser-
baum. Diese Wasseranlage mit dem ersten ratio-
nal geplanten Hafenbecken Deutschlands (S. 70)
ist einmalig geblieben. Die Kunst, mit ihr auch
wahrhafte Steinbauten zu verbinden, war eine
dem Mittelalter vorbehaltene Meisterleistung,
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zu der die Neuzeit nicht mehr fahig war. Die Ver-
messung der Straflen, Plitze und Hausgrund-
stiicke erfolgte ebenfalls mit dem Bullenberg als
Fluchtpunkt. Erst im 14. Jahrhundert ging vom
nahegelegenen Dorf und Kloster Buxtehude der
Name, der so viel wie »Buchengestade mit
Hude« (Anlegestelle) bedeutet hat (S.43), auf
die Stadt im Moor tber.

1328 bekam Buxtehude Stader Recht mit weit-
reichender Autonomie tibertragen, die erst sehr
spat — 1824 — mit der verfassungsmafSigen Neu-
ordnung im Kénigreich Hannover beseitigt wor-
den sei. Die Ratsherrschaft wurde von Kaufleu-
ten wahrgenommen. Auffillig ist vom Mittel-
alter bis in die Gegenwart die breite mit Handel
und gewerblicher Produktion verbundene Mittel-
schicht. Im Mittelalter bildeten die Getreideaus-
fuhr, die Funktion als einzige Fahrstation an der
Niederelbe, im 16. Jahrhundert der Ochsenhan-
del, im 17. Jahrhundert die Reederei und in der
Gegenwart besonders der Maschinenbau und
die chemische Industrie wichtige Erwerbsgrund-
lagen.

Die Darstellung der einzelnen stadtgeschichtli-
chen Zeitabschnitte erfolgt in ausgewogener Pro-
portion. Das Buch durchzieht ein Leittext, an
den in lockerer wie bunter Folge informative wie
unterhaltsame Exkurse unterschiedlichster Art
angelagert sind. Dabei ist der iiberregionale Be-
zug ebenso gewahrleistet wie das deutlich hervor-
tretende Lokalkolorit. Der Band ist gut mit Bil-
dern ausgestattet, hat eine Zeittafel, ein Litera-
turverzeichnis und einen Bildnachweis.

Magdeburg Gudrun Wittek

Lupovica Scarea, Honoratioren und
Armenwesen in der Berliner Luisenstadt
im 19. Jabrbundert, Miinchen: K. G.
Saur 1996, 9 Abb., 390S., geb. DM
128,—-.

Was von Ludovica Scarpa am Beispiel der Berli-
ner Luisenstadt des 19.]Jahrhunderts demon-
striert wird, ist nichts anderes als die einerseits
unscheinbare, andererseits hochst komplexe Ab-
folge jener Verwaltungsstrukturen, die zur Behe-
bung der »sozialen Frage« angemessen schienen.
Es ist ein Drama mit unzdhligen Akten und Ein-
schiiben, dessen Protagonisten in besonderer
Weise in ihrem lokalen Umfeld verwurzelt sind.
Mit dem fiir das Buch zentralen Begriff der » Ho-
noratioren« ist soviel gemeint wie »ehrenamt-
liche Beamte«, die sich, zumeist der heterogenen
Schicht des »Kleinbiirgertums« (Handwerker,
Fabrikanten, Kaufleute) entstammend, der »6f-
fentlichen Angelegenheiten ihres Gemeinwesens
- scheinbar — uneigenniitzig annahmen. Selbst-
verantwortung, freier Ermessensspielraum und
Uberschaubarkeit aller ihrer Handlungen waren
feste Spielregeln des Systems.« Doch was mit der
Stein’schen Stadteordnung in Form von Armen-
kommissionen in der kommunalen Stadtverwal-
tung seinen Ausgang nimmt, miindet — um mit
Max Weber zu sprechen - in die »biirokratische
Herrschaft« einer »unpersonlichen Ordnunge.
Am Ende des Jahrhunderts halten Staat und Ver-
waltung Einzug (nicht nur) in die (Berliner) Kom-
mune.

Nicht die Rekonstruktion eines historischen
Ablaufs, sondern das Zusammendenken gesell-
schaftlicher Phdanomene ist das Besondere der
vorliegenden Arbeit. Die Struktur des Armenwe-
sens bildet zugleich den Nukleus kommunaler
Selbstverwaltung. Mit tiberraschenden Effekten,
denn »das Unterstiitzungssystem (stellte) eine in-
direkte Forderung fiir die sich erst bildende Indu-
strie dar, weil die gesamte Gesellschaft einge-
spannt wurde, um die Arbeiter zu erndhren und
am Ort zu halten, wenn sie wegen schlechter
Konjunktur von den Unternehmern entlassen
wurden.« Weit mehr aber forderte das Berliner
System den freien Wohnungsmarkt, denn diese
Unterstiitzungen waren »in der Praxis Mietunter-
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stittzungen und flossen in die Taschen der glei-
chen kleinbiirgerlichen Hausbesitzer, die als un-
bewufite >Erfinder< dieses Systems gelten kon-
nen«, womit wiederum »die Rentabilitit des
Mietshauses garantiert« und zugleich die » Finan-
zierung der stetigen Erweiterung der Stadt« ge-
wahrleistet wurde.

In diesem Lichte betrachtet ist die direkte Kor-
relation von Umverteilungssystem und rdumli-
cher Entwicklung per se eine Offenbarung.
Nicht weniger interessant aber ist der Umstand,
daf$ gerade darin »ein Ausgleichsfaktor ersten
Ranges (bestand), um die sich industrialisie-
rende Stadt nach Regeln zu stabilisieren, die
noch Rudimente der Stindegesellschaft anhafte-
ten.« Die rdumliche Ausgestaltung spielte dabei
grundsitzlich eine Hauptrolle. Als Friedrich Wil-
helm IV. im Jahr 1840 den Thron bestieg, hatte
er, im Hinblick auf die Luisenstadt, genau kiinst-
lerische und religiose Vorstellungen. Er wollte
hier, auf dem Kopenicker Feld, einen vorbild-
lichen neuen Stadtteil schaffen, kulminierend in
zwei grofSen reprasentativen Bauten (dem Diako-
nissenmutter- und -krankenhaus Bethanien und
der Jacobikirche). Und gerade dieses Vorgehen
interpretiert Scarpa als »konservative Offensive
gegen das traditionelle Netz der sozialen Struktu-
ren des Viertels, gegen das System der Selbstver-
waltung durch die Honoratioren am Ort«.

Unter anderen Vorzeichen entfaltete auch der
sogenannte Hobrecht-Plan von 1862 enorme ge-
sellschaftliche Wirkungen. Obgleich der »hun-
dertjahrige Bebauungsplan« — wie ihn der Abge-
ordnete Lasker 1870 ironisch nannte — und seine
»Begleiterscheinung«, die Mietskaserne, unab-
lassig kritisiert wurden, hatte diese Kritik auf
das konkrete Wachstum der Stadt und die jahr-
zehntelange Produktion dieses Haustyps kaum
Auswirkungen. Es war die gemischte Gesell-
schaft nach altliberaler Manier, die hier ihren
Ort fand - und der mit dem Modernisierungs-
konzept der Fortschrittsliberalen der Kampf an-
gesagt wurde. Und mit dem Bau der ersten Villen-
kolonien nahm die Trennung der sozialen Schich-
ten in der Stadt denn auch bald Gestalt an.

»Gemeinwohl und lokale Macht« zeichnet,
eingdngig und nachvollziehbar, den Wandel
nach, den soziale Strukturen im Laufe des Jahr-
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hunderts nahmen von der lockeren Zusammen-
arbeit einzelner Personen, die ihre Entscheidun-
gen informell auf nachbarschaftliche Art trafen,
hin zu behordlichen Verfahren in eigens dafur
eingerichteten Amtern. Wenngleich etwas positi-
vistisch und mitunter recht langatmig, ist Ludo-

Moderne, die bereitwillig mehr Geld in institutio-
nalisierte Dienste und aufwendige Verwaltungen
steckt, anstatt die billigeren — und menschen-
freundlicheren - nachbarschaftlichen Hilfen zu
fordern.« Wenn das keine Aufforderung zum
Nachdenken ist!

vica Scarpa ein sehr informatives Buch gelungen.
Es la6t sich auch lesen als eine Streitschrift wider
den »Selbstbetrug des Fortschrittsdenkens der

Berlin Robert Kaltenbrunner

Vom Nutzen der Griinderzeit

Die heute schon berihmte Qualitdt der Brinner funktionalistischen Architektur spiegelte sich auch im
Bild der RingstrafSe nicht nur in einer Reihe von Wettbewerben, sondern auch in Schopfungen aus der
Zeitzwischen 1920 und 1940. Sie setzte sich auch in den Nachkriegsjahren fort, aber immer mehr be-
gleitet von einer offensichtlichen Unlust, ihre urspriingliche Auffassung zu respektieren. Und so
konnte es dazu kommen, dafs mehr als ein Sechstel ihrer Bauten niedergerissen und mehr als ein Viertel
weitgehend umgebaut wurde — das ist mehr als die Hilfte des urspriinglichen Bauvolumens. Nach dem
Ersten und dann wieder nach dem Zweiten Weltkrieg wurden auch die meisten Denkmaler beseitigt.
Heute steht etwa ein Sechstel der urspriinglichen Bebauung unter Denkmalschutz. Die Briinner Ring-
strafle wurde bis zum Ersten Weltkrieg mit ungefiahr hundert Objekten bebaut, wovon etwa ein Viertel
offentliche Bauten darstellten; dartiber hinaus wurden hier etwa zehn Denkmaler und kleinere Baulich-
keiten geschaffen. Die Halfte der Objekte lag im eher reprasentativen nordwestlichen Viertel, je ein
Viertel in den beiden Teilen des sudéstlichen Viertels.

Hans Haas / Hannes STExL (Hrsg.), Biirgerliche Selbstdarstellung. Stadtebau, Architektur, Denkma-
ler (= Birgertum in der Habsburgermonarchie Bd. IV, 1995), S. 37.

Die alte Stadt 1/97



24, Jahrgang

2/97

Vierteljahres-
zeitschrift fur
Stadtgeschichte DIE I ;I I l{
Stadtsoziologie

RN DI

Denkmalptlege

Konrad Tyrakowski Meéxiko-Tenochtitlan um 1520

Jorg Stabenow Chemnitz im Wiederaufbau 1946 -1959

Zum Wiederaufbau der Dresdner
Frauenkirche

Jurgen Trimborn

Elisabeth Heil Bambergs Pflaster

Dionysios I. Tyrann zwischen Polis und

Guido Rings Monarchie

Kohlhammer Herausgegeben von Otto Borst



24. Jahrgang Die alte Stadt Heft 2/1997

INHALT

ABHANDLUNGEN

KONRAD TYRAKOWSKI, Méxiko-Tenochtitlan um 1520. Kartographisch-
stadtgeographische Analyse des sogenannten Cortés-Plans, der ersten europaischen
Darstellung der alt-aztekischen Metropole

JORG STABENOW, Stadtfragmente, Planungsspuren. Die Chemnitzer Innenstadt im
Wiederaufbau 1946-1959

JURGEN TRIMBORN, Das »Wunder von Dresden«: Der Wiederaufbau der Frauenkirche.
Ein kritischer Blick auf das »grofite Rekonstruktionsprojekt des Jahrhunderts«

ELISABETH HEIL, Bambergs Pflaster

KLEINE BEITRAGE

GUIDO RINGS, Dionysios I. Tyrann zwischen griechischer Polis und hellenistischer
Monarchie. Zur historiographischen Reflektion Dionysios I. von Syrakus

DIE AUTOREN

BESPRECHUNGEN

HARALD BODENSCHATZ, »Der rote Kasten«. Zur Bedeutung, Wirkung und Zukunft von
Schinkels Bauakademie (Erich Konter)

TILMAN HARLANDER, Zwischen Heimstdtte und Wohnmaschine. Wohnungsbau und
Wohnungspolitik in der Zeit des Nationalsozialismus (Robert Kaltenbrunner)

HANS MOMMSEN / MANFRED GRIEGER, Das Volkswagenwerk und seine Arbeiter im
Dritten Reich (Christian Schneider)

STIFTUNG BAUKULTUR ZURICH (Hrsg.), Abbruchobjekt Rindermarkt 7. Seine Rettung
(Theresia Giirtler Berger)

ARND KLUGE (Hrsg.), Hofer Heimatbuch. Fithrer durch das Museum Bayerisches Vogtland
(Marion Diebm)




Konrad Tyrakowski

México-Tenochtitlan um 1520

Kartographisch-stadtgeographische Analyse des sogenannten
Cortés-Plans, der ersten europdischen Darstellung der alt-aztekischen
Metropole

1. Problembeschreibung

Am 30. Oktober 1520 schreibt Cortés' in Segura de la Frontera (heute Tepeaca im
Staat Puebla) seinen zweiten Brief an den spanischen Konig Karl V. und berichtet von
seinem abenteuerlichen Einzug (am 8. 11.1519) in die Stadt Tenochtitlan/Mexico so-
wie vom erzwungenen Riickzug (am 30. 6. 1520). Bis zu acht Monaten hatten er und
seine Leute Zeit, die Stadt zu erkunden.? Cortés gibt eine ausfuhrliche Darstellung des
Sees von Texcoco mit der Hauptstadt auf einer Insel — am haufigsten Temixtitan® ge-
nannt — und von seinen Erlebnissen mit dem Konig Moctezuma. Diesem Brief mufs
ein Stadtplan beigelegen haben, denn im dritten Bericht vom 15. Mai 1522 bezieht
sich Cortés darauf, als er von einem Damm spricht, der auf dem Plan zu sehen sei:
»[...] segtin que por la figura de la ciudad de Temixtitan, que yo envié a vuestra ma-
jestad, se podra haber visto.«* (... wie auf der Darstellung der Stadt Temixtitan, die
ich Eurer Majestat geschickt habe, man gesehen haben wird.)

1524 wird in Niirnberg eine lateinische Ausgabe des zweiten und dritten Cortés-Be-
richts publiziert,® und einigen heute erhaltenen Exemplaren ist der von einem unbe-
kannten Kinstler angefertigte Holzschnitt der Stadt Tenochtitlan (Abb. 1) beigege-
ben, der die europdische Umsetzung der verschollenen Ur-Aufnahme ist — im folgen-
den Cortés-Plan genannt. Links daneben werden die Umrisse des Golfs von Mexiko
gezeigt.

Die moderne Analyse des kartographischen und urbanen Gehalts dieser an Rad-
karten erinnernden Inseldarstellung mit lateinischer Beschriftung setzte frith ein, ohne
aber alle Fragen kliaren zu konnen. Bisher haben Alcocer® und Toussaint/Gomez de
Orozco/Fernandez” die nach Ausfithrlichkeit und Tiefgang umfassendsten Analysen
vorgelegt. Darin werden die Bauelemente mit Strukturskizzen benannt, verglichen

! H. Cortés, Cartas de Relacién, 9. Aufl., Mexico 1976, S. 29-97.

2 Ebda., S. 53, 66.

3 Ebda., z.B. S. 61.

4 Ebda., S. 111.

S Praeclara Ferdinandi Cortesii de Nova maris Oceani Hyspania Narratio [...] Nurimbergae 1524
[Universitdtsbibliothek Miinchen StO-Sign. 0014/W 2 H. aux. 52].

¢ I. Alcocer, Apuntes sobre la antigua México-Tenochtitlan, Tacubaya 1935.

7 M. Toussaint | E. Gomez de Orozco / ]. Ferndndez, Planos de la Ciudad de México, Siglos XVI y
XVIL Estudio histérico, urbanistico y bibliografico, México 1938, S. 86 ff.
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und kritisch kommentiert. Marquina® iibernimmt Alcocers Interpretation unverin-
dert. Besonders erwihnenswert ist der wirkungsvolle Versuch von Alcocer,” mit einer
Kolorierung des Stadtzentrums die Lesbarkeit zu erhohen. In der Folgezeit wird der
Cortés-Plan nur in Einzelaspekten gewirdigt.!®

Dabei blieb eine gewisse Vorsicht dem Cortés-Plan gegenuiber immer bestehen, was
vielleicht durch die Verzerrung einiger Elemente bewirkt wurde, da einzelne uner-
klarbare Eigenheiten auf Irrtiimer des Zeichners zuriickgefithrt wurden. Haufig etwa
wird die Beobachtung wiedergegeben, dafs der Haupttempel auf der falschen Platz-
seite stehe, nimlich im Westen statt im Osten.! Und da dann diverse Kopisten die
Verzerrungen wie die Simplifizierung bis zur Phantasterei weitertrieben,'? fiel ein ge-
horiger Zweifel auf den Ur-Plan.

Eine fast zeitgleiche Quelle ist dagegen kaum beachtet worden. Es handelt sich um
ein Flugblatt eines unbekannten Autors aus dem Jahr 1522' oder 1523, wohl aus
Augsburg.'* In frithneuhochdeutscher Sprache verbreitet es Inhalte des zweiten Brie-
fes. Hier wird eine Beschreibung von demischican/Demyschican (= Tenochtitlan)® ge-
geben, die fiir unsere Studie genutzt werden soll. Dazu ist es ein Hinweis auf die Re-
zeption dieser neuen Nachrichten im deutschen Sprachraum.

2. Aufgabenstellung

Die vorliegende Arbeit hat die Aufgabe, die Einsicht in den Cortés-Plan zu aktualisie-
ren und die Analyse der kartographischen Mittel wie der urbanen Struktur zu vertie-
fen. Auf den ersten Blick ist der Plan uniibersichtlich, nicht zuletzt verwirrt die gra-
phische Gestaltung des Wellengangs des Sees. Es sollen in verschiedenen Schichten die
naturgeographischen Komponenten und die anthropogeographischen Strukturen
sichtbar gemacht werden. Konkret werden folgende Arbeitsschritte folgen:

8 I. Marquina, Templo Mayor de México. Guia oficial, 3. Aufl., México 1968, S. 4.

° I. Alcocer (s. A6), S. 12 ff.

10 Vgl. E. W. Palm, Tenochtitlan y la Ciudad ideal de Diirer, in: Journal de la Société des Américani-
stes, XL (1951) S. 59 ff.; H. B. Nicholson, Montezuma’s zoo, in: Pacific Discovery VIII, S. 3 ff.;
J. Newig, Der Schachbrettgrundriff der Stadt Mexiko — antikes Vorbild oder indianische Tradi-
tion?, in: Petermanns Geographische Mitteilungen 121 (1977), S. 253 ff.

1 Vgl. M. Toussaint, Estudio histérico y analitico, in: M. Toussaint (s. A7), S. 110; vgl. D. Carrasco,
Myth, cosmic terror and the Templo Mayor, in: J. Broda / D. Carrasco / E. Matos Moctezuma, The
Great Temple of Tenochtitlan. Center and periphery in the Aztec World, Berkeley — Los Angeles —
London 1987, S. 137.

12 M. Toussaint (s. A7), S. 101, 103 ff.; E Benitez, La ciudad de México 1325-1982, vol. 1: Tenoch-
titlan siglo XVI-siglo X VII, Barcelona 1981, S. 171 ff.

13 E. Weller (Hrsg.), Die ersten deutschen Zeitungen [...] mit einer Bibliographie (1505-1599), Stutt-
gart 1872, S. 38 ff.

4 H. R. Wagner, Three accounts of the expedition of Fernando Cortés, printed in Germany between
1520 and 1522, in: The Hispanic American Historical Review 9 (1929), S. 176 ff.

15 E. Weller (s. A13), S. 41.
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Abb. 1: Der sogenannte Cortés-Plan der Inselstadt Tenochtitlan (Alt-México mit dem Golf von
Mexiko) von 1524 (nach dem Original in der Universitatsbibliothek Miinchen).
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a) Zuerst sollen die konfus anmutende Beschriftung analysiert und die dahinter ste-
hende Ordnung und Orientierung erkannt werden.

b) Dann sind natiirliche Landschaftselemente herauszupriparieren und mit archiolo-
gischen Funden und historischen Fakten zu vergleichen, um die Glaubwiirdigkeit
der Karte zu hinterfragen. Damit diirfte die bisherige Einsicht in den Informa-
tionsgehalt der Karte erh6ht werden.

¢) Ferner sollen die Elemente der Stadtstruktur mit den Beschreibungen der Eroberer
kontrastiert und der Einfluf§ der europiischen Ikonographie in der kartographi-
schen Gestaltung dargestellt werden.

d) Sodann ist zu zeigen, wie es zu dieser ungewohnlichen Verzerrung, die das Ver-
standnis des Dargestellten behindert hat, kommen konnte.

e) Zum Schlufs soll auf eine bisher in der Literatur nicht bekannte Kopie des Cortés-
Plans aus dem italienischen Kulturraum aufmerksam gemacht werden.

2.1. Zum Problem der kartographischen Orientierung

Das Interesse des Kartographen war auf drei ihm wichtige Dinge gerichtet: Hauptob-
jekt war die Insel Tenochtitlan mit der Hauptstadt Mexico, die inmitten eines Sees mit
verzerrter Uferlinie liegt. Darin wiederum richtete sich das Augenmerk primar auf das
zeremonielle Zentrum, weniger auf eine getreue Aufnahme der gesamten Stadt, wofiir
die iiberproportionale Darstellung dieses Tempelbezirks spricht. Letztlich waren die
Verbindungsachsen dieses Zentrums mit dem Festland Gegenstand des Interesses, die
breit und mit detaillierter Architektur verzeichnet werden.

Tab. 1 (zu Abb. 2): Beschriftung des Tenochtitlan-Plans von 1524 nach dem Exemplar der Univer-
sitdtsbibliothek Miinchen.
Originalbeschriftung Korrekte Schreibweise Bedeutung

1) Templum ubi sacrificant
2) Capita sacrificatorum

Tempel, wo man opfert
Kopfe der Geopferten

(

(

(3) Idol lapideum Steinernes Gotterbild

(4) Capita sacrificatorum Schidel der Geopferten

(5) Doms aimalium Domus animalium Haus der Tiere

(6) TEMIXTITAN Tenochtitlan

(7) Platea Strafe, Gasse

(8) Doms D. Mutezuma Domus D. Muctezumae Haus des Herrn Moctezuma
(9) Forum Marktplatz (Tlatelolco)

(10) Aggeres ad tutelam
domorum a Lacus

Diamme zum Schutz der Hauser
vor den Fluten des Sees

Aggeres ad tutelam
domorum a lacus

fluctibz fluctibus
(11) Templum ubi orant Tempel, wo sie beten
(12) Tesqua Texcoco
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(13) Iztapalapa Ixtapalapa

(14) Domus ad uoluptatem Domus ad voluptatem
D. Muteezuma domini Muctezumae

(15) Viridariu, D. Muteezuma Viridaria domini
Moctezuma Muctezumae

(16) Ex isto Fluuio Conducut ~ EX isto 'fluv'io. conducant
Aquam in Ciuitatem aquam In clvitatem

(17) Atacuba Tacuba

Haus zu Willen des
Herrn Moctezuma
Parks des Herrn
Moctezuma

Aus diesem FlufS leiten
sie Wasser in die Stadt

89

T ‘(16)

Ufer des Sees/ribera del lago de Texcoco

!! Boot mit Besatzung/canoa con tripulacién

Pid Korrekturdrehung
_~“rotadén de correccion

A~
D Bezirk des Haupttempels/recinto del Tempio Mayor de Tenochtitlan
IPlut - Beschriftung mit Lage der Buchstaben/rétulos con posicién de letras

]

Abb. 2: Kriterien der Orientierung des Cortés-Plans nach Osten.
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Ein bisher nicht beachtetes Problem ist das der Orientierung dieses Planes, die schwer

erkennbar ist, da die Rad-Struktur keine eindeutige Ausrichtung vorgibt. Aber eine

Analyse erlaubt tiefere Erkenntnisse. Im Gesamtbild des ganzen Ensembles (Abb. 1)

sieht der Leser den Stadtplan nach Westen gerichtet; jedoch ist dies schon der erste

Fehler. Denn damit tat der Drucker dem Holzschneider Unrecht, der das Werk von

einem ganz anderen Blickpunkt aus konzipiert hatte, wie die kopfstehenden grofsen

Schriftbander belegen.

Geographisches Faktum ist, daf§ der Nebensee von Xochimilco und Chalco (im
Holzschnitt als kleine Nebenlagune dargestellt) den Suden angibt. Bei einer West-
orientierung ist zwar die Beschriftung des Tempelbezirks gut zu lesen, die anderen Be-
zeichnungen stehen aber tiberwiegend kopf. Eine Drehung dieses Zentrums um 180
Grad behebt diesen Fehler (Abb. 2), wodurch die Hauptachse nach Osten orientiert
wird. So erscheint nun der Tempelbezirk als verdreht, dennoch durfte dies die kor-
rekte Lage sein und zwar aus mehreren Griinden:

1. Es gibt auf dem Tenochtitlan-Plan insgesamt 17 Schriftziige (Abb. 1, 2; Tab. 1).
Davon sind, vom westlichen Standpunkt aus (Abb. 2) besehen, insgesamt sechs In-
schriften (1, 2, 3, 4, 5) nicht zu lesen, da sie ganz oder schrig gelegt kopfstehen;
diese befinden sich auffilligerweise alle im zentralen Tempelbezirk. Nur eine ein-
zige weitere Schrift (13), Iztapalapa, liegt am Bildrand. Drei Bezeichnungen (6, 7,
8) stehen senkrecht in der Ost-West-Achse und damit in neutraler Position. Sieben
Legenden sind alle auflerhalb des Tempelbezirks angebracht, sind aber in ihrer
Normal- (10, 11, 17) oder Schraglage (12, 14, 15, 16) gut lesbar. Das heifSt, dafs
wir zwischen der Ost- oder West-Orientierung entscheiden mussen.

2. Es muf die Ost-Orientierung die richtige sein. Dies wird gestiitzt durch die Dar-
stellung der Kanus: Auf dem See sind 13 Boote dargestellt, die teils Bug, teils Heck
voraus alle nach Siiden fahren. Das heifSt, dafi alle diese Kihne und damit auch das
Kartenbild vom westlichen Standpunkt aus in Ostrichtung betrachtet werden
sollen.

3. Bleibt zu fragen, ob und wenn ja, wie es zum Kopfstand des Textes im Tempelbe-
zirk gekommen ist. Die Hypothese lautet, daf§ diese Beschriftung (mit einer Aus-
nahme), urspriinglich um 180 Grad gedreht, von Westen aus angelegt war. Der Be-
weis ist so zu fithren: Dieses zentrale Viereck kann problemlos gedreht werden,
wodurch die Schrift in die richtige Leseposition gelangt. Damit kommt aber auch
— dies ist ein weiterer Beweis — die doppelte Tempelpyramide an den korrekten
Platz auf der Ostseite des Tempelareals. Dorthin gehort auch der Tempel, wie die
Ausgrabungen im Zentrum der Stadt Mexiko klar belegen. Die fehlerhafte Lage
des Haupttempels ist also wohl als technischer Fehler anzunehmen, dessen Entste-
hung allerdings unklar ist; denn im Originaldruck ist nicht zu erkennen, daf$ hier
zwei verschiedene Druckstocke fehlerhaft zusammengefuigt wurden. Auch ist der
Tiergarten Moctezumas durch eine klar durchzogene Linie an das Tempelareal an-
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gegliedert. Diese Ungereimtheit widerspricht obiger Deutung und muf bis zu einer

besseren Erklarung offen bleiben.
Damit hingt die Bezeichnung »Doms aimalium« (5) zusammen, deren Position sich
einer schnellen Begriindung sperrt. Bei einer Drehung des Tempelareals wiirde sie
sich ndmlich von ihrem zu bezeichnenden Objekt, dem Tiergarten Moctezumas, ent-
fernen. Bemerkenswert ist jedoch, daf sich diese Schrift nur gut halb mit ihrem Ob-
jekt deckt, weil der Ortsname Temixtitan (6) offensichtlich zuerst stand und dann
der Gravurplatz knapp wurde. Eine genaue Begriindung, wie es zu dieser Verdre-
hung kam, mufS vorerst offen bleiben. Als Faktum gilt, daf$ es zu dieser Drehung
kam.

2.2. Physisch-geographische Landschaftselemente

Die Mexica konnten sich erst lange nach ihrer Einwanderung zwischen bereits exi-
stierenden Stammeskulturen einen eigenen Lebensraum verschaffen: Im Jahre 1325
grundeten sie auf einer Insel (mit langerer Siedlungstradition, wie Funde aus der
2. Hilfte des 11. Jahrhundert zeigen)'® im See von Texcoco ihren wichtigsten Ort:
Tenochtitlan/México.

Jungere Forschungen haben erkennen lassen, dafy diese Insel zum groffen Teil
kiinstlich angelegt oder doch vergroflert worden sein mufS.!” Bevolkerung und Macht
wuchsen, besonders nachdem unter dem Konig Itzcoatl ab 1426 das Imperium ent-
wickelt und Tenochtitlan zur Hauptstadt des wachsenden Territoriums ausgebaut
wurde. Fir den Zeitpunkt ihrer Eroberung hat Rojas!® die Einwohnerzahl auf
200 000 bis 300 000 Einwohner berechnet.

2.2.1. Wasserfliachen

Tenochtitlan lag zur vorspanischen Zeit in einer amphibischen Umgebung. Die flache
Lagune dnderte Grofle und Wasserstand je nach Intensitat von Regen- und Trocken-
zeit und je nach Grad der Bodenerosion der vulkanischen Hinge. Mit einer Unzahl
von Kanus wurde ein reger Verkehr zwischen den Uferstadten betrieben. Mit Fischen,
Wasservogeln und anderem Getier trug die Lagune zur Versorgung der Bevolkerung
bei. Allerdings waren Uberschwemmungen der Inselstadt hiufig. Um diesen Des-

16 M. Reyes Cortés / |. Garcia-Barcena, Estratificacion en el drea de la catedral, in: C. Vega Sosa
(Hrsg.), El recinto sagrado de México-Tenochtitlan. Excavaciones 1968-69 y 1975-76, México
1979, S. 20,; C. Vega Sosa, La cronologia relativa de México-Tenochtitlan, in: mexicon (1990),
S.13f.

17 M. Magzari (et al.), Los asentamientos del templo mayor analizados por la mecanica de suelos, in:
Estudios de cultura nahuatl 19 (1989), S. 145 ff.

8 J. L. de Rojas, México Tenochtitlan. Economia y sociedad en el siglo XVI, 2. Aufl., México 1988.
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astern zu begegnen, riet Nezahualcoyotl, Konig von Tezcoco, dem Konig Mocte-
zuma [. 1449 zum Bau eines Deiches.?

Diese »albarrada de los indios« (Abb. 3), 12 km lang und 6 m breit, querte den See
nahe Villa de Guadalupe im Norden und Iztapalapa im Siiden. Sie bestand aus einer
Steinmauer mit aufgesetztem Zaun aus Flechtwerk und wies Tore auf. So konnte das
Eindringen des salzigen Wassers aus dem Ostteil der Lagune in den westlichen Suf3-
wasserbereich verhindert werden (Tab. 2). Diesen Deich rissen die Indios selbst beim
Kampf um die Stadt zum Teil ein, um sie zu iiberfluten und die Spanier zu ertranken.
Mit seinem Hinweis an den spanischen Konig, dieser Deich sei im zugeschickten
Stadtplan zu sehen, belegt Cortés die Existenz des Plans.?°

Tab. 2 (zu Abb. 3): Naturlandschaftselemente im Cortés-Plan.

[1] Salzwasserbereich des Sees von Texcoco
[2] Siilwasserbereich des Sees von Texcoco
[3] See von Tochimilco und Chalco
[4] Quelle von Chapultepec
[5] Insel Ahuehuetla »bei den ahuehuete-Baumen«?!
[6] Wald von Chapultepec
[7] Tepetzinco, Pefiol de los Bafios, »Berg der (Thermal-)Bader«??
[8] Lavastrom Pedregal von San Angel
[9] Cerro de la Estrella »Sternberg«
[10] Xochitepec » Blumenberg« (?)

Auffillig ist der sehr reduzierte Ostliche Salzwasserteil des Sees von Texcoco sowie der
stark verkleinerte See von Tochimilco und Chalco (Tab. 1). Dies zeigt klar, daf$ es dem
Kartographen im wesentlichen um Stadt und Nahraum von Tenochtitlan ging.

Von der Lagune aus war die Innenstadt auf Kanilen zu erreichen. Davon berichtet
Cortés im zweiten Brief.2? Sein Plan zeigt kaum lineare Kanile, lafSt aber erkennen,
daf$ es moglich war, uber Buchten und Lagunenarme mit Booten in die Innenstadt bis
an den Tempelbezirk und an den Markt von Tlatelolco heranzufahren. Bei Caso?* las-
sen sich die kolonialzeitlichen Kanile gut ablesen.

1 L. Martinez, Nezahualcoyotl, vida y obra, México 1985, S. 67 ff.

20 H. Cortés (s. A1), S. 111.

2 L. Gonzdlez Aparicio, Plano reconstructivo de la region de Tenochtitlan, 2. Aufl,, México 1980.
Kartenbeilage.

22 [ W. Schottelius, ; Cuantas calzadas comunicaban la ciudad México-Tenochtitlan con tierra firme?,
in: Ibero-Amerikanisches Archiv (1934/35), S. 174; L. Gonzdlez Aparicio (s. A21).

2 H. Cortés (s. A1), S. 62, 65.

24 A. Caso, Los barrios antiguos de Tenochtitlan y Tlatelolco, in: Memorias de la Academia Mexi-
cana de la Historia XV (1956), Plan 3.
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See/lago = Quelle/fuente
Kanal,Bucht/canal, laguna (4> Park Wald/parque,bosque
Kinstl.Gartenland/chinampas €C> Fels,Berg/pedregal,cerro

Abb. 3: Elemente der physischen Geographie im Cortés-Plan (Beschriftung siehe Tabelle 2).

Eine Quelle auf dem Festland im Wald von Chapultepec bot die wichtige Versor-
gung mit Trinkwasser. Auch innerhalb des Tempelbezirks gab es drei heilige Quel-
len,? die aber im Cortés-Plan den Strukturen innerhalb des Tempelbezirks nicht zu-
geordnet werden konnen.

2 Fray Bernardino de Sabagiin, Codice Florentino. Historia de las Cosas de Nueva Espafia, Faksimile
México 1979, 3 Bande, II. Buch.
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2.2.2. Die chinampa-Fldchen

Die Bevolkerungszunahme verlangte nach Siedlungsraum und agrarischer Nutz-
fliche. Kiinstliche Saatbeete (chinampas), deren Entstehung vielfach diskutiert wird,2
verlandeten zunehmend und vergrofSerten die Insel (Abb. 3). Deutlich sind die leiter-
formigen Beetkomplexe innerhalb der Stadt, an deren Rand und zwischen den Vor-
stadten zu erkennen (Abb. 1). Auffillig ist jedoch, dafS es sie nach dem Cortés-Plan
um Tlatelolco (9) kaum gibt. Calnek hat anhand von archivalischen Dokumenten fir
Tlatelolco nur vereinzelte chinampas nachgewiesen.?” Der Flachwasserbereich Te-
nochtitlans hingegen zeigt diese Acker auf fast allen Seiten.

Am Ufer des Festlandes kennt der unbekannte Kartograph nur beim sudwestlich
gelegenen Iztapalapa chinampas; sie diirften aber hdufiger gewesen sein. Gonzalez
Aparicio®® rekonstruierte fiir Iztapalapa einen Teil dieser Zone, von der Zeugnisse bis
in die 1980er Jahre zu sehen waren.?’

2.2.3. Park und Wald

Eine Besonderheit stellen die Baumgruppen in der Inselstadt dar (Abb. 3). Baume
wurden als etwas Heiliges verehrt; denn Himmel, Erde und Unterwelt wurden von ei-
nem Baum getragen und verbunden. Mit ihm war die Genesis der Welt verkniipft.*°
Damit mag die Baumgruppe im Tempelbezirk zusammenhingen.

Unter diesen parkartigen Bauminseln waren Girten angelegt. Die Vorliebe der Az-
teken fur Blumen und Pflanzen wird haufig erwahnt.?! AufSerhalb der Stadt sind auf
Inseln zwei herrschaftliche Hiuser von Moctezuma zu erkennen, die von Biumen
tiberragt werden. Diese Sumpfzypressen (ahuehuetes) gaben einer dieser Inseln sogar
den topographischen Namen: Ahuehuetlan (Tab. 2).

Von besonderem Interesse ist der Wald von Chapultepec, der bis heute (wenn auch
in arg reduzierter Form) einer der wichtigsten Griinzonen der aktuellen Stadt Mexiko
geblieben ist. Seine Sumpfzypressen soll der erwidhnte Nezahualcéyotl um 1430
pflanzen haben lassen.3? Dies wire ein sehr frithes Beispiel von bewufstem Umwelt-
schutz.

26 R. C. West, P. Armillas, Las chinampas de México. Poesia y realidad de los »jardines flotantes«, in:
Cuadernos Americanos (1950), S. 165 ff.

27 E. E. Calnek, Settlement pattern and chinampa agriculture at Tenochtitlan, in: American Antiquity
37 (1972), S. 104 ff.

28 [.. Gonzalez Aparicio (s. A21).

29 R. Avila Lépez, Chinampas de Iztapalapa, D. F., México 1991, S. 8.

20 D. Heyden, Geheiligte Geographie, Mythen und Symbole im alten Mexiko. Thre Bedeutung fiir die
Griindung von Teotihuacin und Tenochtitlan, in: Das Altertum 28 /1982), S. 207 ff.

31 H. Cortés (s. A1), S. 50, 65, 67, 124.

32 J. L. Martinez (s. A19), S. 67.
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2.2.4. Inseln und Festland

Tenochtitlans Uferlinie wird iiberwiegend von den Silhouetten der Gebaude verdeckt
(Abb. 3). Um die Zentralinsel ordnen sich einige kleinere Inseln an, die aber auch
grofStenteils nicht deutlich begrenzt werden. Sie zeigen, daf§ der See ziemlich flach ge-
wesen sein mufS. Diverse Versuche, diese Inseln zu lokalisieren, sind bisher mit unter-
schiedlichem Erfolg unternommen worden.33

Eine besonderes Eiland existierte ostlich des geflochtenen Dammes (albarrada) mit
dem Vulkankegel des Pefiol de los Bafios (Abb. 3, [10]; nahe dem heutigen Flugha-
fen), dessen Name von warmen Quellen herrihrte. Diese deutliche Landmarke hat
der Kartograph ziemlich genau lokalisiert. Allerdings hat der Holzschnitzer die bei
Felsen und Bergen ubliche Schattierung nicht angewandt, was die Insel mit ihrem
wolkigen Profil im Auf und Ab der Wellen fast verschwinden laf3t.

2.2.5. Fels und Berge

Sehr aufwendig sind an drei Orten Felsen und Berge dargestellt, die in den Horizont
integriert sind (Abb. 3). Sie weisen eine kugelige Form auf und sind mit Schraffuren
schattiert, wodurch die Plastizitat erhoht wird. Die Lavazunge des Pedregal de San
Angel (Abb. 3, [7]) kam vom Vulkan Xictle herab.

Eine besondere Stellung nimmt der Cerro de la Estrella (Abb. 3, [9]) ein, der eine
uber den See weithin sichtbare Orientierungsmarke ist und alle 52 Jahre in der azte-
kischen Neufeuer-Zeremonie eine feste Bedeutung hatte. Ob es sich beim Berg Xochi-
tepec tatsiachlich um den genannten Vulkan handelt, ist unsicher. Jedenfalls sprechen
topographische Lage und gleichnamige Hohensiedlung (Abb. 1) dafiir.

2.3. Stadtische Infrastruktur und Stadtteile
2.3.1. Verkehrsstruktur

Die Verbindung Tenochtitlans mit dem Festland zu zeigen, ist eine der wichtigsten
Aussagen des Cortés-Plans (Abb. 4): Ein asymmetrisches Gitterwerk von breiten
Dammstraflen ging von den Seiten des Tempelbezirks aus. Zum Teil wurden sie von
Kanilen unterbrochen, uiber die feste Briicken und leichte Stege fuhrten.

Die Dammwege waren unterschiedlich ausgebaut. Die sudliche Strafle (Abb. 4, A)
zwischen der Gabelung von Churubusco und Tenochtitlan, welche die Spanier bei
ihrem ersten Einmarsch benutzten, hatte kurz vor der Stadt eine einzige Briicke (mehr
Durchldssen zeigt die Verbindung Iztapalapa — Mixcoac (Abb. 4, B) am Eingang zum
See von Xochimilco), die nach Cortés* zehn Schritt breit war. Der Turm auf halbem

3 E. E. Calnek (s. A27), L. Gonzdlez Aparicio (s. A21), E. Bazios Ramos, Distribucién de ceramicas
prehispénicas en Tlatelolco-Tenochtitlan, in: Estudios de cultura nahuatl 23 (1993), S. 224.
34 H. Cortés (s. A1), S. 51.
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Texcoco

i\ ([

Tepeyac .

AN

I\
Tenayuca

Tacuba

@Cwoacén

Tempelbezirk/recinto del TemploMayor [ DammstraBe/calzada

Offentlicher Platz/plaza publica Vorstadt,Ort/arrabal,poblado
[M@ Patast, Tempel /palacio, pirdmide &= Aquddukt/acueducto

Abb. 4: Elemente der urbanen Struktur des Cortés-Plans (Beschriftung siche Tabelle 3).

Weg stellt wohl die ummauerte Pyramide von Xoloc dar, gleichzeitig wehrhafter
Grenzposten mit zwei Toren.

Der Weg nach Norden Richtung Tepeyacac (Abb. 4, C) zeigt nur in Stadtnahe bis
zur Straflengabelung diverse Details. Ob der undifferenzierte, gegen Nordwest ab-
zweigende StrafSenast nach Tenayuca (Abb. 4, D) korrekt ist, wird diskutiert.6 Mog-

35 Ebda., S. 51. ' o
36 Vgl. J. W. Schottelius (s. A22); M. Toussaint (s. A11), S. 100; J. Ferndndez, Estudio urbanistico, in:
M. Toussaint (s. A7), S. 110f.
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licherweise ist es aber eine irrige Darstellung. Sechs Bricken weist die westliche
Dammstrafse (Abb. 4, E) Richtung Tacuba (Tlacopan) auf. Cortés spricht einmal da-
von,*” dafd es auf diesem Weg acht, ein andermal, daf§ es sechs oder sieben Kanal-
briicken gab.3® Es waren jedoch sieben, wie Caso belegt und damit den Plan ziemlich
bestatigt.>

Zwei Brucken zeigt das kurze, stliche Pendant (Abb. 4, F) das bei einem turmfor-
migen Tempel endet, wo sich auch die Kanu-Linde befand. Der Kartograph hat dies
sehr gut beobachtet und sogar den Bootshafen dargestellt. Hier, am Ort Tetamazulco,
warfen die Mexica spiter die Kanone in das Wasser, welche die Spanier bei ihrem er-
sten Einfall in den Tempelbezirk wahrend der Belagerung Tenochtitlans zuriicklassen
mufSten.*

Ein Rundweg aus diversen Dammabschnitten (Abb. 4, G) mit Briicken verbindet
die koniglichen Erholungsinseln mit ihren Parkanlagen (Abb. 1, 2). Ein Tenochtitlan
ahnliches Straflenkreuz zeigt das Nebenzentrum von Tlatelolco: Von den Seiten des
Marktplatzes strahlen vier Hauptachsen aus: Eine in Richtung Nordwest gegen Tena-
yuca; eine kurze nach Stiden endet sehr bald vor Tenochtitlan (Abb. 4, H, J). Bei letz-
terer irrte sich der Kartenmacher tber den Verlauf; sie hitte westlich des Zentrums
von Tenochtitlan auf die Strafle nach Tacuba stofSen miissen.?! Nach Tacuba fiihrt
eine Strafle iiber vier Briicken; ein kurzes Stiick Weg quert die Stadtinsel nach Osten
(Abb. 4, K, L). Kleine Dammstiicke sind bei Chimalhuacan sichtbar (Abb. 4, M).

Tab. 3 (zu Abb. 4): Dammstraflen, Palastanlagen, religiose Gebdude.*?

Damm Tenochtitlan — Churubusco

Dammabschluf des Sees von Tochimilco — Chalco
Dammstrafle Tenochtitlan — Tepeyac

Abzweigung Tenochtitlan — Tenayuca (irrtiimliche Darstellung?)
Damm Tenochtitlan — Tacuba

Kanu-Linde Tetamazulco, mit Dammstrafie
Dammabschnitte zwischen den Inseln des Moctezuma
Damm Tlatelolco — Tenayuca

Strafle Tlatelolco — Tenochtitlan; endet irrtiimlich
Dammstrafle Tlatelolco — Tacuba

Dammstrafle durch die Stadtinsel von Tlatelolco

M Dammabschnitte von Chimalhuacan

CATIOTMEHOO W

37 H. Cortés, (s. A1), S. 81.

38 Ebda., S. 142.

3 Vgl. A. Caso (s. A24), S. 16f.

40 Fray B. de Sahagun (s. A25), XIL Buch, fol. 57v.

*1 G. Garcia, The true history of the conquest of New Spain By Bernal Diaz del Castillo [...], Trans-
lated [...] by A. P. Maudslay, Hakluyt Society, vol II 1910 (Nachdruck Nendeln 1967), S. 342 ff.,
M. Toussaint, (s. A11), S. 99 ff.

2 Vgl. M. Toussaint (s. A1); J. Ferndndez (s. A 36), I. Marquina, (s. A8), S. 4f. -
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Palast des Cuauhtemoc

neuer Palast des Moctezuma

Zoologischer Garten des Moctezuma

alte Hauser des Moctezuma oder Palast des Axayacatl
Palast des Moctezuma

unbekannter Palast

Palast » Casa de la Celada«

Gartenpalast des Moctezuma

Schlangenmauer (coatepantli) des Tempelbezirks von Tenochtitlan
Tempel von Tlatelolco

Tempel der Krote

Befestigte Pyramide von Xoloc
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Von Bedeutung war auch die Wasserleitung aus dem Wald von Chapultepec, die tiber
die Dammstrafe von Tacuba zur Stadt hereinkam. Alcocer glaubt irrigerweise,** den
Aquadukt auf dem Hauptplatz zu erkennen; dies liegt aber an der mangelhaften Qua-
litdt des Chapultepec-Exemplars.

2.3.2. Stadtviertel und Vorstidte

Caso hat dargelegt, wie die Stadt Tenochtitlan sich aus einer Vielzahl von Stadtteilen
zusammensetzte.** Dieses Muster der sog. calpullis, auf Verwandtschaftsbeziehungen
basierende eigene Stadtviertel (barrios), ist naturlich nicht mafstablich wiedergege-
ben. Eine genaue Betrachtung des Cortés-Plans ldf3t aber deutlich relativ selbstandige
Siedlungszellen erkennen, die durch chinampas und Kanile/Buchten voneinander ge-
trennt werden (Abb. 4).

Cortés selbst berichtet, dafl die Hiuser wie Inseln im Wasser standen.*’ Auf diese
Weise weitete sich die Stadt aus in den See hinein. In den 40er Jahren des 20. Jahr-
hunderts konnten noch viele kiinstliche Erhchungen (tlateles) im ehemaligen Seebo-
den erkannt werden,* die offensichtlich Fundamente von Hiusern im Wasser oder in-
nerhalb von chinampas waren. Verschiedentlich hat man die Vorinseln zu fixieren
versucht;*’ eine Verifizierung im Cortés-Plan bleibt jedoch in MutmafSungen stecken.

Die Hauser sind von kubischer Form. Dies entspricht dem Bericht von Cortés,*® der
hiufig von der Gefahr berichtet, welche fiir die spanischen Reiter von den Verteidi-
gern in erhohter Position auf den Flachdachern Tenochtitlans ausging.

Um den zentralen Tempelbezirk standen die koniglichen Gebdude und Hauser des
Adels, die komfortabel ausgebaut waren. Cortés berichtet aus der Endphase der Er-

43 I. Alcocer (s. A6), S. 12 f, Anm. 16.

44 A. Caso (s. A24).

45 H. Cortés (s. A1), S.136, 144.

46 O. Apenes, The »tlateles« of Lake Texcoco, in: American Antiquity 9 (1944), S. 29 ff.
47 E. E. Calnek (s. A27), L. Gonzdlez Aparicio (s. A21).

48 H. Cortés (s. A1), S. 81, 138.
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oberung, als sie den Palast des letzten Konigs » Guatimucin« (Cuauhtemoc) anziinde-
ten, von dessen burgartiger Anlage (Abb. 4, a).** Deutlich sichtbar ist die Patio-An-
lage des Palastes von Moctezuma (Abb. 4, b). Daneben befand sich sein >zoologischer
Garten«,*® den Nicholson’! beschrieben und analysiert hat. Die Gehege mit Tieren
(Vogel, Raubkatzen) und mifSgebildeten Menschen sind deutlich zu erkennen (Abb. 4,
c). Die unterworfenen Volker und Vasallen hatten eine Art Vertretung in der Haupt-
stadt, in denen zeitweise eine Delegation wohnte,*? und so vermehrten sie die repra-
sentativen Gebaude.

Die zentralen Marktpldtze wurden von den Eroberern bestaunt. Es waren grofSe
Areale mit Arkaden an den vier Seiten, auf denen gut organisierter, nach Warengrup-
pen geordneter Handel betrieben wurde.

2.3.3. Der Bezirk des GrofSen Tempels

Es muf§ Cortés wihrend seines Aufenthaltes in der Insel-Stadt klar geworden sein,
daf$ sich das Zentrum des aztekischen Reiches im Tempelbezirk von Tenochtitlan be-
fand (Abb. 1). Die imperiale Macht des mexikanischen Herrschers legitimierte sich
mit dem religiosen Auftrag, der von diesem Areal ausging. Aus dem Boden des Tem-
pelbezirks ragten die heiligen Berge der Pyramiden. Auf ihnen wurden der Sonnenlauf
alimentiert, der Regen herabgerufen, die kosmische Ordnung am Leben erhalten.’
Die universale Ordnung hatte sich in Tenochtitlan nach geomantischen Regeln mani-
festiert.™*

Sahagan hat in seinem quasi-ethnologischen Werk die aus 78 Bauten bestehende
Infrastruktur des Tempelbezirks beschrieben;*® Cortés tiberschldgt gut 40 » Tiirme «.%¢
Sein Plan verzeichnet jedoch nur einen Bruchteil dieser sakralen Architektur (Abb.1):
An der (urspriinglichen) Ostseite befindet sich die Hauptpyramide, die Cortés als ein
Wunderwerk bestaunt’” und mit ihren uber 100 Stufen’® hoher als den Turm der
Hauptkirche in Sevilla einschitzt.® Der Plan zeigt auf der linken Pyramidenseite ein
Kreuz, was darauf hinweisen mag, daf§ Cortés in einem ersten missionarischen Eifer
Gotterbilder die Stufen hinabwarf und sie durch christliche Heiligenbilder ersetzte.®

 Ebda., S. 155.

50 Ebda., S. 67.

S1H. B. Nicholson (s. A 10).

52 Ebda., S. 65.

3 E. Matos Moctezuma, Vida y muerte en el Templo Mayor, México 1986, S. 69 ff.
5% M. Le6n-Portilla, México-Tenochtitlan: su espacio y tiempo sagrados, México 1978.
33 Fray B. de Sabhagiin (s. A25),11. Buch, fol. 109v-119v.

%6 H. Cortés (s. A1), S. 64.

57 Ebda.

5% Ebda., S. 80, 137.

$ Ebda., S.64.

50 Ebda.
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Auf der Pyramidenspitze stehen die zwei Tempel des Kriegsgottes Huitzilopochtli und
des Regengottes Tlaloc, zwischen denen die aufgehende Sonne hindurchscheint.

Rechts daneben sieht man einen Tempel, der dem Tezcatlipoca geweiht ist.®' Auf
der anderen Seite steht eines der Schidelgeriiste (tzompantli), von denen Sahagiin sie-
ben nennt. In der Mitte sind die von einer Mauer eingefafite Baumgruppe teutlal-
pan,®? ferner ein kopfloses Monster (mit Schlangen in den Handen?) und eine kleine
viereckige, nicht identifizierbare Struktur zu erkennen. Auf der (urspriinglichen)
Westseite in der Mitte sind ein weiteres Schidel-Geriist, links und rechts zwei Tem-
peltiirme sichtbar.

Das fast quadratische Tempelareal hatte ca. 400 m lange Langsseiten.®® Umgeben
wurde es von einer Mauer mit Toren, durch welche das Innere von den vier Haupt-
straflen betreten wurde. Auffillig ist hier, daf§ das Tor zum Ost-Damm offensichtlich
fehlerhaft an die Strafle anschliefSt.

2.3.4. Die Siedlungen des Festlandes

Die Orte um das Seeufer herum (Abb. 4) sind jene Stidte, die sich Cortés als Alliierte
anschlossen oder die er unterwarf. Sie liegen, fast symmetrisch angeordnet, meist auf
erhohter Uferposition, von wo aus der See weit zu uberblicken war. Thre kartographi-
sche Darstellung ist standardisiert. Die Hauser zeigen einfache Muster, nur die Ttrme
werden vielfach variiert. Einzig Coyoacan wird durch eine Fahne mit dem imperialen
Symbol des doppelk6pfigen Reichsadlers hervorgehoben.

2.3.5. Kartographischer Stil und kiinstlerischer Ausdruck

Der Cortés-Plan ist mit europdischen Augen gesehen und mit europiischer Hand-
schrift in Holz geschnitten worden. Konzeptionell handelt es sich um das Muster
einer Rad-Karte, bei der sich alles um ein Zentrum dreht, das hier mit dem Bezirk des
Grofsen Tempels gegeben ist. Dartiber legt sich eine modernere Struktur, die von
einem Betrachter auferhalb der Karte ausgeht.

Die fremde Kultur, die sich mit Tenochtitlan erschlof}, wurde aus der eigenen Er-
fahrung heraus beurteilt und benannt. Ein Beispiel sind die Tempelpyramiden, die
Cortés und seine Leute aus dem europdischen Kulturraum nicht kannten. So bezogen
sie ithre Erfahrungen aus der spanischen reconquista und nannten daher folgerichtig
die indianischen Kultplitze Moscheen (mezquitas). Deren Architektur verglich er mit
Tiirmen, die der unbekannte Holzschnitter fiir bare Miinze nimmt (Abb. 5). Das ano-
nyme Flugblatt von 1522 spricht uibertreibend von 400 Turmen.** An anderer Stelle

61 M. Leén-Portilla (s. A 54), S. 82f.

2 Fray B. de Sabagiin (s. A25), II. Buch, fol. 111-111w.
63 I. Marquina (s. A8), S. 4.

64 E. Weller (s. A13), S. 41.
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Abb. 5: Stilistische Ausdrucksformen und technische Irrtiimer des Graveurs.

wird diese Phantasterei nochmals gesteigert, indem die Hauptpyramide beschreiben
wird als »ein grosser pfeyler oder piramis wie ain thuren auff gefuirt, welchlicher von
erdrich gold vnd gelt vermischtt und gepaut [...] vnd also durch die prob erfundn es
sey ain grosser schatz darinn verpaut«.®

Der Kiinstler hat viel Ideenreichtum darauf verwendet, seine Turmvorstellungen zu
verwirklichen und eckige wie runde Wehrtiirme mit Spitz- und Kuppelddchern nach
mittelalterlichen und renaissancezeitlichen Vorbildern zu konstruieren. Derartige

 Ebda. S. 42.
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Turmvarianten waren damals bei europdischen Drucken gang und gdbe.®¢ Funktional
deuten sie in unserem Plan aber zeremonielle Plitze und Bauten an.

Eine kirchenschiffahnliche Konstruktion mit hoher Vorderfront zeigt das Weich-
bild von Chimalhuacan. Ein derartige Architektur gab es in Mexico jedoch nicht
(Abb. 5). Der Trennungsdeich zwischen der Salz- und SufSwasserlagune wird im
Druck als Flechtzaun dargestellt, ohne daf§ sich der Kiinstler in der Technik des Flech-
tens auszukennen scheint. Der Anonymus im genannten Flugblatt interpretiert den
Damm dahingehend falsch, die Stadt werde »mitt grossen Holtz pfelen verschrenkt,
damit kain Schyff wider jren wyllen zu vnd von in kommen miig«.®”

Wagner a6t diese Stelle irrtiimlich so tibersetzen, als solle der Zaun den Aquadukt
vor Zusammenstoffen mit Schiffen schiitzen.®® Er verweist aber darauf, daff diese
Dammbeschreibung im zweiten Berichtsbrief nicht vorkommt. HeifSt das, daf§ der
Anonymus den Originalplan gesehen haben mufs?

Daf§ die indianische Architektur den Rundbogen nicht kannte, war dem Kiinstler
nicht bewuft, sonst hitte er in die Dammstrafle vor Churubusco keine Briickenbogen
und in manche Hauser (Chimalhuacdn, Coyoacdn) keine Turbogen geschnitten
(Abb. 5). Die Boote zeigen einen deutlich zugespitzten Bug. Von ihnen berichtet das
Flugblatt »man fort mit zyllen [Zillen], die die einlender Canoas nefien«.* Zillen sind
fiir den Donauraum typische Kleinschiffe’”® und verweisen somit auf einen siidlichen
Herkunftsraum des Flugblatts.”

Die Fahne mit dem doppelkopfigen Reichsadler kann nicht in der Ur-Karte ge-
wesen sein. Toussaint und Marquina sind sich iiber den genauen Ortsnamen ihres
Standortes nicht einig.”? Es diirfte sich aber um den Ort Coyoacan handeln, in dem
Cortés bei der Eroberung der Stadt sein Quartier hatte, und wo er wahrend des Wie-
deraufbaus der Stadt seine Residenz aufschlug. Von dort berichtete er diesen Sach-
verhalt aber erst im dritten Bericht 1522, als der Tenochtitlan-Plan schon auf dem
Weg zum spanischen Konig war. Die Fahne muf§ daher spiter von fremder Hand hin-
zugefugt worden sein.

Obwohl (wie erwahnt) im Originalholzschnitt keine Fuge zu sehen ist, die darauf
hinweisen konnte, daf§ der zentrale Tempelbezirk gesondert geschnitten wurde, soll
wiederholt werden, daf§ das ostliche Tor sich nicht bruchlos an diese DammstrafSe

6 A. Schramm, Der Bilderschmuck der Frithdrucke, Bd. XVII: Die Drucker in Nirnberg: 1. Anton
Koberger, Leipzig 1934 (Nachdruck Stuttgart 1981), Bd. XVIIL: Die Nirnberger Drucker (aufSer
Koberger), Leipzig 1935 (Nachdruck Stuttgart 1982).

67 E. Weller (s. A13), S. 41.

¢ H. R. Wagner (s. A14), S. 206.

¢ Ebda.

70 W. Mitzka, Deutsche Bauern- und Fischerboote (= Worter und Sachen. Beiheft 6), Heidelberg
1933, 5. 21, 33.

71 J. Grimm | W. Grimm, Deutsches Worterbuch, Bd. 32: Z-Zmasche, Leipzig 1956, Spalten 1273 ff.

72 M. Toussaint (s. A11), S. 102; I. Marquina (s. A8), S. 4f.
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anschlieSt (Abb. 5). Die Verbindung der Torfugen mit der Strafenflucht und den
anschliefenden langgestreckten Gebduden ist nicht harmonisch gelungen. Der Be-
weis, daf§ dies mit der unterstellten 180 Grad-Drehung des Zentrums zu tun hat, kann
aber nicht restlos iiberzeugend gefiihrt werden.

Ein >Schnitzer< im Wortsinn passierte dem Kunstler nahe einer der Erholungsinseln
Moctezumas. Hier ist klar sichtbar, daf§ das Schriftband »Domus ad voluptate [...]«
von einem anderen, nicht abgeschlossenen Band unterlegt wird. Ob hier ein Damm-
abschnitt oder ein kurzes Schriftband unvollendet blieben, oder ob es sich um eine irr-
tumliche Gravour handelt, kann nicht sicher beantwortet werden.

Toussaint hat ausfiihrliche Uberlegungen hinsichtlich des Autors der Ur-Zeichnung
angestellt, ohne zu einem abschlieffenden Ergebnis zu kommen.”? Beim Autor des
Holzschnittes ist es dhnlich. Da die standardisierten Haus- und Turmdarstellungen
schwerlich einem Kiinstler prizis zugeordnet werden diirften, sind die individuellen
kiinstlerischen Formen von Bedeutung. Dies sind, wie Vergleiche bei Schramm leicht
erkennen lassen,” die Baum-, Fels- und Flechtzaun-Darstellungen sowie die Buchsta-
ben, die eine personliche Handschrift verraten. Auf diese Spur sollte in Zukunft bei
der Suche nach dem Kiinstler geachtet werden.

3. Ungereimtheiten in der Datierung des Plans

Das Buch »Praeclara Ferdinandi Cortesii de Nova maris Oceani Hyspania [...] Nu-
rembergae 1524 « mufS in geringer Stiickzahl gedruckt worden sein, denn schon 1753
zdhlt es Vogt” unter die sehr seltenen Publikationen.” In den konsultierten Biblio-
theken (Tab. 4) sind bisher zwolf Exemplare der »Praeclara Ferdinandi Cortesii [...] «
nachgewiesen. Allerdings ist in nur vier Buchern, in einem der Universitatsbibliothek
Miinchen, in jenem der Biblioteca Colombina Sevilla’” und in zweien aus der Oster-
reichischen Nationalbibliothek Wien”® (das aus der Kartensammlung ist sogar kolo-
riert) je ein Druck des Cortés-Planes enthalten. In allen anderen Exemplaren fehlt er.
Probleme ergeben sich zusitzlich dadurch, daff die Papiersorten von Plan und Buch
nicht die gleichen sind; dies gilt fiir das Sevillaner” wie fiir das Miinchner Exemplar

73 M. Toussaint (s. A11),S. 95 ff.

7 A. Schramm (s. A 66).

75 J. Vogt, Catalogus historico-criticus librorum rariorum [...] Hamburgum 1753, 4. ed., S. 217f.

76 Die erste Ausgabe von J. Vogt, die sich in der bayerischen Staatsbibliothek befinden miifite, konnte
nicht gefunden werden.

77 ]. Gil, Mundo Viejo — Mundo Nuevo. Seleccion de mapas del siglo XVI, Sevilla o.]., S. 61 ff.
Freundl. Mitteilung der Direktorin Frau Nuria Casquete de Prado Sagrera vom 17. 10. 1996.

78 In der Kartensammlung der Osterreichischen Nationalbibliothek ist ein Buchexemplar mit einem
kolorierten Kartenexemplar (unter Sign. 394.471-C.K.), im Prunksaal ein 2. Buchexemplar mit ei-
ner schwarz-weiflen Karte (unter Sign. 563.B.12 (3)) vorhanden; freundl. Auskunft von Dr. Helga
Hiihnel vom 4. 2. 1997).

72 Laut briefl. Mitteilung vom 17. 12. 1996.
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Tab. 4: Nachgewiesene Exemplare von » Praeclara Ferdinandi Cortesii (... ]« und des sog. Cortés-Plans
(Stand Februar 1997):

Standort

Buchexemplar Kartenexemplare
Staats- u. Stadtbibliothek Augsburg 1 -
Staatsbibliothek Miinchen 1 -

(1 Ex. verschollen)

Studienbibliothek Dillingen
Universitatsbibliothek Erlangen-Niirnberg
Universititsbibliothek Miinchen
Osterreichische Nationalbibliothek Wien
Archivo de Indias Sevilla

Biblioteca Colombina Sevilla

Biblioteca Nazionale Marciana Venedig 3 -

NN ==
N =]

—_
—

(die Wiener Exemplare sind nicht untersucht). Auch die Letter-Typen sind unter-
schiedlich: Das Wasserzeichen® des Cortés-Plans ist in die Zeit von 1508-1513 zu da-
tieren, jenes des Buch-Papiers in die Zeit von 1522-1525.%" Damit ist nun fast sicher,
dafl das Buch »Praeclara Ferdinandi Cortesii [...]« und der Plan von Tenochtitlan
zwar im gleichen Zeitraum gedruckt wurden. Andererseits weist ein Wasserzeichen
des Buch-Papiers nach Nirnberg, aber jenes des Plan-Papiers gehort wohl nach
Udine/Italien.®? Wie ist dieser time-lag zwischen Papierherstellung und Druck des
Cortés-Plans und wie der space-lag zwischen Udine und Nurnberg zu erkliren? Ob
dafiir Lagerhaltung und Handelsverbindungen als Griinde geniigen? Und woher
kommt diese Diskrepanz zwischen der Zahl der Buch- und der Kartenexemplare?
Auch dies muf§ offen bleiben.

Ein weiteres Exemplar der Karte schien sich im Museo Nacional de Historia de
Chapultepec der Stadt Mexiko zu befinden.®* Alcocer gab allerdings Anlaf§ zur Ver-
mutung, daf es sich hierbei nur um ein fehlerhaftes Faksimile handeln konne.®* Er
gibt an, sich einer Publikation aus einer amerikanischen Bibliographie aus London
von 1855 bedient zu haben. Ein Faksimile soll nach Mexiko gebracht und an Orozco
y Berra gelangt sein. Eine Anfrage an dieses nationale Geschichtsmuseum in Mexico-
Stadt ergab, daf§ es sich um eine Reproduktion aus der Mitte des 19. Jahrhunderts

80 Ich danke vielmals Herrn Dr. Wolfgang Miiller von der Universitatsbibliothek Miinchen fiir die

prazise Bestimmung (Mitteilung vom 25. 9. 1996) wie auch fiir seine sonstigen zahlreichen Rat-
schlige bei dieser Forschungsarbeit.

81 G. Piccard, Die Wasserzeichenkartei Piccard im Hauptstaatsarchiv Stuttgart, Stuttgart, Bd. VI,
1978, S. 39, Nr. 374.

8 G. Piccard (s. A80), Bd. 1, 1961, S. 120, Nr. 31.

83 C. Martinez Marin, Los primeros tiempos de Nueva Espafia, in: Historia d e México, Bd. 4 (1974),
S.182.

8 I. Alcocer (s. A6), S. 10.
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handelt.®* Diese Kopie weist gegenuber dem Munchner Original Varianten in der Be-
schriftung (z. B. Muteema und Muteezuna statt Muteezuma, Templil statt Templum)
und Abweichungen in graphischen Feinheiten (Wellenformen, Briicke vor Churu-
busco, >Aquadukt« auf dem Hauptplatz) auf. Wie ein Vergleich mit den Abbildungen
bei Alcocer® und Toussaint?” zeigt, haben diese das Exemplar aus Chapultepec (und
Toussaint zusitzlich wohl das Sevillaner Original?) verwendet, offensichtlich ohne
auf diese Unterschiede aufmerksam zu werden.®

4. Uber die Komposition der Cortés-Karte

Es wurde bereits erwihnt, daf§ die auf den ersten Augenblick verzerrte Darstellung zu
einer Geringschitzung des Plans gefiihrt hatte. Dazu kam die relative Uberfrachtung
mit graphischen Feinheiten. Letztlich wird man dem Plan aber nur dann gerecht,

wenn der Darstellung primir keine topographisch-realistische, sondern eine funktio-
nale Absicht zuerkannt wird (Abb. 6).

Bezugsniveau /nivel de referencia

Tempelbezirk/recinto del Templo Mayor

Stadt Tenochtitldn/ciudad de Tenochtitldn

Westl. Teil des Sees/parte occ. dellago

See von Texcoco/lago de Texcoco

1
1
1
[}
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\
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‘|_‘\ Becken im Hochland/cuenca del altiplano
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Karte von/Mapa de México-Tenochtitlan (1524)

Abb. 6: Bezugsniveau in der kartographischen Darstellung.

85 Freundliche Mitteilung der Techn. Subdirektorin Frau Lic. Maricela Fonseca Larios vom 2. 4. 1996.
8 [. Alcocer (s. A6),S. 12 ff.

87 M. Toussaint (s. A11), Abb. 13 u. 14.
88 Die Vermutung, dafs sich ein Exemplar des Cortés-Plans im Archivo General de Indias von Sevilla

befindet, hat sich nicht bestitigt; Mitteilung des Direktors Herrn Pedro Gonzélez Garcia vom
13.5.1996.
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In einer hierarchischen Gliederung von Bezugsebenen wird die Bedeutung des im-
perialen Zentrums Tenochtitlan herausgestellt. Im Becken des Hochlandes von
Anahuac lag der See von Texcoco, dessen wichtigste Seite die westliche war — vom
Ostteil durch den »Deich der Indios« getrennt. So gesehen war gegeniiber dieser be-
deutsamen Lagune der Nachbarsee von Chalco nur eine naturgeographische Ara-
beske.

Tenochtitlan als Zentrum dieses westlichen Teilsees wird als Nabel der aztekischen
Welt erkannt. In diesem amphibischen Gebilde zwischen Wasser und Festland, das
uber prizis dokumentierte Verbindungswege vom Festland aus zu erreichen war, lag
die pompose Welt des Mexica-Adels. Tlatelolco bildete zur Zeit der spanischen Er-
oberung nur ein Anhingsel, dessen historische Bliite und Selbstiandigkeit schon zur
Aztekenzeit vergangen war.

Die Macht des aztekischen Imperiums ging vom Tempelbezirk aus: Auf diesem
Platz, in dieser Umgebung verbanden sich vitale Lebensphilosophie und terrorisieren-
der Totenkult zu imperialer Gewalt. Der Cortés-Plan ist somit kein topographischer
oder urbaner Plan im engeren Sinn, er ist Interpretation eines Staatsgefiiges und einer
Staatslegitimation. Dies wird durch das Epigramm, das mit Hexameter und Pentame-
ter das kartographische Ensamble (Abb. 1) begleitet, deutlich unterstrichen:

Res fuerat quondam praestans, & [et] Gloria summa
Orbis subiectus Caesaris Imperio.

Hic longe praestat, cuius nunc Orbis Eous,

Et Novus, atque alter panditur Auspitijs [sic].

Ein Reich bestand friiher, glinzend und von hochstem Rubm:

Der Erdkreis der Herrschaft Cdsars untertan.

Dieser [Kaiser| aber ist glinzender: dessen heutiger Erdkreis, der dstliche
sowie der neue und andersartige, Offnet sich seiner Herrschaft.

Der Vergleich mit dem rémischen Reich, das letztlich iibertroffen wird, ist bewufSt ge-
zogen. Bruch mit der einen, der »alten< Welt und Versuch, eine andere zu schaffen, hat
Octavio Paz es im Zusammenhang mit seinem Konzept der Einsamkeit genannt.®

S. Eine bisher unbekannte Bearbeitung des Cortés-Plans

Der Cortés-Plan mufs eine grofle Faszination auf die damalige europiische gebildete
Welt gehabt haben. Denn er regte viele andere Kunstler an, ihn zu kopieren und da-
bei zu verdndern. Besonders italienische Kiinstler haben sehr bald diesen Plan ver-

89 0. Pagz, El laberinto de la soledad, 2. Aufl., México 1987, S. 184.

Die alte Stadt 2/97

México-Tenochtitlan um 1520 107

Abb. 7: Anonyme Umarbeitung des Cortés-Plans nach einer Vorlage von Porcaccho (nach dem
Exemplar in der Universitatsbibliothek Erlangen-Niirnberg).

breitet. Ein recht wenig bekannter Kopist war Tommaso Porcaccho (gest. 1585 in Ve-
nedig), der einen bearbeiteten Tenochtitlan-Plan hinterlief3.*

Diese Vorlage wurde abermals umkonstruiert, was ein anonymer, 5,7 x 7,3 cm
grofler Druck, von dem ein Exemplar in der Universititsbibliothek Erlangen existiert,
belegt®® (Abb. 7). Diese Darstellung lehnt sich eng an die italienische Vorlage an. Be-
sonders auffillig sind diverse Fehlinterpretationen Porcacchos, die der anonyme
Holzschneider ibernimmt:

a) Einmal ist es eine seitenverkehrte Lage der Insel und der Damme, wie sie Toussaint
in seiner Varianten-Sammlung noch nicht verzeichnet.??

b) Dann wird der Aquadukt als Bach oder Fluf$ mifSdeutet, der neben der Damm-
strafle von Tacuba in den See miindet.

%0 F. Benitez (s. A12), S. 180f.
° Archiv-Sign. A SP 53; Hinweis von Sigrid Kohlmann, Handschriftenabteilung.
%2 M. Toussaint (s. A1), S. 104.
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c) Die Wellen aus den Toren des Flechtdammes werden nicht als solche erkannt, son-
dern als Torbogen interpretiert.

d) Der Marktplatz von Tlatelolco weist bei Porcaccho ein Wasserloch auf. Der Ano-
nymus macht daraus (je nach Blickwinkel und Lichteinfall) ein leeres Loch oder
eine Kuppe.

e) Die interessanteste Fehldeutung nehmen beide Autoren mit dem Golf von Mexiko
vor. Er liegt in der Cortés-Karte (Abb. 1) graphisch neben dem Tenochtitlan-Plan,
ohne mit diesem verbunden zu sein. Porcaccho und der Anonymus machen aber
den Golf zum Nebensee der Lagune von Texcoco und lassen ihn von einem Kanu
(einer Zille) befahren. Diese irrefithrende Deutung zeigt kein anderer bisher be-
kannter Druck.

Allerdings verzeichnen beide Autoren eine Zick-zack-Linie um den Tempelbezirk,
die der Cortés-Plan nicht zeigt und die ein Hinweis auf die Schlangenmauer coate-
pantli sein durfte.

6. Zusammenfassung

Dadurch, dafl der Aufbau des sog. Cortés-Plan in mehrere Schichten zerlegt wird,
werden neue Aussagen und vertiefte Einsichten ermdglicht: So wird die Beschriftung
einer eingehenden Analyse unterzogen, wodurch die Hauptorientierungsrichtung
Osten festgelegt wird. Das aus der systematischen Ordnung herausfallende Zentrum
wird aus unbekannten Griinden als auf den Kopf gestellt interpretiert. Eine 180 Grad-
Drehung des Tempelbezirks lafst die Mehrzahl der Schriften und die Position der
Hauptpyramide an die orthographisch wie topographisch richtigen Stellen zuriick-
kehren.

Die physisch-geographischen Landschaftselemente zeigen ausfiihrlich die amphibi-
sche Situation der Stadt inmitten des Sees von Texcoco. Kiinstliches Gartenland der
chinampas erweiterte die Nutz- und Siedlungsfliche der Hauptinsel. Auffallige Wald-
und Parksignaturen verweisen auf die Wertschitzung von Baumen und Gartenanla-
gen. Detaillierte morphologisch-topographische Kenntnisse des Kartographen der Ur-
Aufnahme sind mit Inseln, Bergen, Felsen und Lagunenbuchten dokumentiert.

Die urbane Infrastruktur zeigt deutlich die Anbindung an das Festland, die Gliede-
rung in zentrale und periphere Siedlungszellen wie den architektonischen Ausbau des
Stadtkerns. Der Tempelbezirk erscheint als das dominante baulich-funktionale Ele-
ment. Der kartographische Stil verrdt die europédische Sehweise. Neben tradierten
Darstellungstechniken werden aber auch individuelle Ausdrucksformen sichtbar, wel-
che auf die Kiinstlerpersonlichkeit des Holzschneiders verweisen.

Bisher sind erst vier Originalexemplare des Cortés-Plans in vier von zwolf Exem-
plaren der in lateinischer Sprache 1524 in Niirnberg gedruckten Briefe Cortés’ be-
kannt. Dafs Publikation und Plan zusammengehoren, ist so gut wie sicher. Allerdings
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irritiert die unterschiedliche Zahl von Bichern und Kartendrucken. Auch Detailfra-
gen der Druckgeschichte sind noch nicht vollig gelost. Ferner ist der Tenochtitlan-
Plan nicht als prazises topographisches Werk aufzufassen. Vielmehr wird in einer ab-
gestuften Hierarchie von Beobachtungsebenen die funktionale Bedeutung der Stadt
und des Tempelbezirks herausgehoben. Der Plan verweist auf die religiose Legitima-
tion imperialer Grofe und auf das BewufStsein, mit der Eroberung Mexikos ein neues
weltumspannendes Reich geschaffen zu haben.

SchliefSlich wird ein bisher nicht publizierter Druck eines anonymen Kiinstlers vor-
gestellt, der eine vorangehende Bearbeitung von Porcaccho aus der 2. Halfte des
16. Jahrhunderts erneut interpretiert. Auf spezifische Fehler und Eigenheiten des
kunstlerischen Ausdrucks wird aufmerksam gemacht.

Nachtrag

“Wihrend obiger Beitrag im Druck war, haben sich neue tiberraschende Erkenntnisse

der Editionsgeschichte des Cortés-Plans ergeben, die es verdienen, hier vermerkt zu
werden:

Bei einem Besuch in der Osterreichischen Nationalbibliothek von Wien konnte der
kolorierte Plan aus der Kartensammlung begutachtet werden: Er ist nicht auf Papier,
sondern auf feinem Leder gedruckt. Die Feinheit des Druckes sowie die farbliche Aus-
fihrung in Griin, Rot, Ocker, Hell- und Dunkelblau sowie Grau und goldene Kontur-
linien zeigen, daf$ dieses prachtige Original zur kaiserlichen Bibliothek gehorte. Fer-
ner ist die Widmung »Res fuerat quondam [...]«, die auf den tibrigen Papierexempla-
ren aufgedruckt ist, bei diesem Exemplar von Hand auf noch gut sichtbare Bleistift-
linien geschrieben worden. Interessant ist auch, daff der Maler in die beigegebene
Golf-Skizze Zillen eingezeichnet hat. Ohne Zweifel handelt es sich bei diesem Wiener
Objekt um die Ur-Ausgabe des Cortés-Plans.

Ferner teilte The Newberry Library von Chicago mit Schreiben vom 24. April 1997
auf Anfrage mit, dafS sich in ihren Bestinden drei Exemplare des 1524 in Nirnberg
gedruckten Werkes »Praeclara Ferdinandi Cortesii [...]« befinden. Zweien sei je ein
auf Papier gedruckter Cortés-Plan beigegeben, und einer dieser beiden sei koloriert!
Damit erhoht sich die Zahl der bekannten Buchexemplare auf fiinfzehn und die der
Pline auf sechs, von denen zwei koloriert sind.
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Stadtfragmente, Planungsspuren.
Die Chemnitzer Innenstadt im Wiederaufbau 1946-1959

Chemnitz ging aus dem Krieg hervor als eine in Fragmente zerlegte Stadt. Zerstort
war nicht allein die City, sondern auch der Kranz der inneren Vorstidte. Den dufSe-
ren, der Vernichtung entgangenen Quartieren fehlte nun die Mitte, die sie unterein-
ander verband. Die spirlichen, im Zentrum erhaltenen Reste der Vorkriegsbebauung
waren ihres Kontexts beraubt. Der Wiederaufbau hat dem Vorhandenen weitere
Fragmente hinzugefugt. Im Wechsel der stadtebaulichen Leitbilder entstanden insel-
hafte Bereiche, die jeweils eigenen Gesetzmifligkeiten folgen und durch unbebaute
Zonen voneinander getrennt sind. Erst vor dem Horizont der jeweiligen Gesamtpla-
nung erschliefSt sich die stadtebauliche Bedeutung des einzelnen Eingriffs. Die wich-
tigsten Weichenstellungen fur die Zentrumsbebauung fallen in die Jahre 1946-1959.
Fiir diesen Zeitraum soll hier eine Rekonstruktion des Planungsgeschehens unter-
nommen werden.!

Die Stadt Chemnitz liegt am Nordrand des Erzgebirges in einem Talkessel, der in
nordlicher Richtung vom Chemnitzflufl durchquert wird. Mehrere Nebenflifchen
streben in radialem Verlauf dem Mittelpunkt des Kessels zu. Im Zuge der Industriali-
sierung entwickelte sich Chemnitz zum »Sichsischen Manchester«; der Boom des
19. Jahrhunderts gab der Stadt ihr Gesicht. Den kleinen, in seiner Struktur mittel-
alterlichen Stadtkern umschloff damals ein breiter Giirtel dicht bebauter Vorstadte.
Neue Quartiere schoben sich in die Seitentiler hinein und breiteten sich tiber die be-
nachbarten Hohenriicken aus. Am Nordrand der Altstadt bildete sich ein grofSstadti-
sches Geschiftszentrum, und im Bereich des »Rings« und entlang der KonigstrafSe
(heute Strafle der Nationen) entstanden Kaufhauser, Banken und Hotels. Die Jahre
der Weimarer Republik fugten dem griinderzeitlich gepriagten Bild der Innenstadt eine
kleine Zahl prominenter Einzelbauten hinzu. Stadtbaurat Fred Otto entwarf das

! Aspekte der Chemnitzer Wiederaufbauplanung sind behandelt in: K. von Beyme, Der Wieder-
aufbau. Architektur und Stiadtebaupolitik in beiden deutschen Staaten, Miinchen 1987, S. 313;
T. Topfstedt, Stidtebau in der DDR 1955-1971, Leipzig 1988, S. 90-93; ders., Die Entwicklung
des Stadtebaus in der DDR und der Neuaufbau von Chemnitz in den fiinfziger und sechziger Jah-
ren, in: Chemnitz — das Gesicht einer Industriestadt. Kolloquium am 28. Oktober 1995, hrsg. vom
Kulturamt der Stadt Chemnitz, Chemnitz 1996, S. 34-41; G. Glaser, Das Karl-Marx-Forum in
Chemnitz. Wandel einer Planung, Bedeutung fiir die Nachwelt. Wie gehen wir heute damit um?, in:
Verfallen und vergessen oder aufgehoben und geschiitzt? Architektur und Stadtebau der DDR. Do-
kumentation der Tagung des Deutschen Nationalkomitees fiir Denkmalschutz am 15./16. Mai
1995 in Berlin, S. 52-60.
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Schwimmbad an der Miillerstrafie (1928-35), der Berliner Architekt Heinrich Strau-
mer baute die Dresdner Bank am Johannisplatz (1922-24), Erich Mendelsohn errich-
tete mit dem Warenhaus Schocken an der Briickenstrafle (1929-30) ein Hauptwerk
der Epoche. In den Bombardements des 5. Mirz 1945 sank das Chemnitzer Zentrum
in Schutt und Asche. Sechs Quadratkilometer bebauter Fliche lagen in Trimmern.

Die beiden fiir die stadtebauliche Koordination des Wiederaufbaus in den vierziger
und fiinfziger Jahren mafSgebenden Planer heifsen Georg Funk und Werner Oehme.
Der'1901 geborene Funk war seit 1926 im Chemnitzer Stadterweiterungsamt tatig,
ab 1936 als dessen Leiter.? 1946 wurde er Stadtbaudirektor und damit Chef der ge-
samten Bauverwaltung. Ende 1949 nahm er einen Ruf an den Lehrstuhl fiir Stadtebau
der Technischen Hochschule Dresden an. Wihrend der funfziger Jahre schaltete er
sich von Dresden aus mehrfach in die Chemnitzer Planungsdiskussion ein. Werner
Oehme, Jahrgang 1912, war 1946 in das Chemnitzer Stadtplanungsamt eingetreten.’
Nach dem Ausscheiden Funks iibernahm er schrittweise dessen Kompetenzen, zu-
nachst als Leiter der Entwurfsabteilung innerhalb der Hauptabteilung Stadtebau, ab
1952 als Direktor des neugeschaffenen Dezernats fur Aufbau, Industrie und Verkehr.
Im April 1953 wechselte Oehme nach Potsdam zum » Generalprojektanten der ersten
sozialistischen Stadt«, um dort die » Entwurfsgruppe Stadtplanung Stalinstadt« zu lei-
ten. Nach einem kurzen Arbeitsaufenthalt in Dresden kehrte er im Mai 1954 als Ent-
wurfsleiter in die Abteilung Aufbau der Stadt Chemnitz zuriick, die nun Karl-Marx-
Stadt hiefs. Im August 1955 erhielt er die damals nach sowjetischem Vorbild einge-
richtete Position des Chefarchitekten. Im August 1958 verlieff Oehme die DDR.* Sein
Weggang fillt zusammen mit einer scharfen Zasur in der Zentrumsplanung von Karl-
Marx-Stadt. Als Nachfolger Oehmes wurde dessen Mitarbeiter Walter Pester zum
Stadtarchitekten berufen.’

I

Wie in der gesamten Sowijetischen Besatzungszone waren auch in Chemnitz die An-
strengungen der ersten Nachkriegsjahre darauf konzentriert, Triimmer zu beseitigen
und kriegsbeschidigte Gebiude wieder bewohnbar zu machen. Die knappen Bau-
stoffe standen zunichst nur firr den Industriebau zur Verfigung. Aus Experimenten

2 Stadtarchiv Chemnitz, Rat der Stadt Chemnitz / Karl-Marx-Stadt 1945-90 (im folgenden: StACh,
Rat 45-90), PA 294.

3 StACh, Rat 45-90, PA 295.

4 Die Personalakte Oehmes im Stadtarchiv Chemnitz enthilt die Abschrift eines Zeitungsberichts
vom 12. 9. 1958 iiber Oehmes Weggang, der damals bereits einige Wochen zuriickgelegen haben
soll. In dem Artikel heifSt es, Ochme habe eine Anstellung als Architekt beim Rat der Stadt Stutt-
gart gefunden.

5 Pester wurde 1964 als Stadtarchitekt durch Lothar Hahn abgelost, der ebenfalls bereits unter
Oehme im Stadtplanungsamt gearbeitet hatte.
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Abb. 1: Plan fiir die Neugestaltung der Chemnitzer Innenstadt 1946, aus: GrofSer Wiederaufbauplan
der Stadt Chemnitz, Chemnitz 1946.

mit materialsparenden Bauweisen ging das » Chemnitzer Gewolbehaus« hervor, des-
sen Geschofidecken mit Hilfe eines Aschebindemittels in Wolbtechnik hergestellt
wurden.® In einem 1946/47 ausgefithrten Versuchsbau bewihrte sich das Verfahren.
Jedoch nicht vor 1950 konnten die ersten in Gewo6lbebauweise errichteten Wohnhau-
ser an der Planitzstrafle (heute Heinrich-Schiuitz-Strafle) bezogen werden. Neben der

6 Uber das »Chemnitzer Gewolbehaus«: StACh, Rat 45-90, 4268 u. 5832.
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bautechnischen Grundlagenarbeit begann die konzeptionelle Vorbereitung des Wie-
deraufbaus. Der Entwurf fur die Neugestaltung der Chemnitzer Innenstadt, den

Georg Funk 1946 prasentierte, beschrankt sich weitgehend auf die Losung von Ver-

kehrsproblemen (Abb. 1).” Der Plan sieht vor, die wichtigsten Einfallstraflen quer

durch das Zentrum miteinander kurzzuschlieen. Die Verbindungen Zwickauer
Strafse — Lange Strafse — Dresdner Strafse und Leipziger Strafle — HartmannstrafSe —
Zschopauer Strafse bilden ein grofles Stralenkreuz, das von einem dritten Verkehrs-
band, der parallel zum Chemnitzfluf§ verlingerten Annaberger Strafle, geschnitten
wird. So entsteht ein zentrales Verkehrsdreieck, das die historische Kreisform des
Stadtkerns uberlagert. Die Suche nach einem »einpragsamen Verkehrsbild« auf der
Grundlage der vom Stadtplanungsamt vorbereiteten Losung war auch die Hauptauf-
gabe eines 1946 ausgeschriebenen stadtebaulichen Wettbewerbs, zu dem 150 Beitrige
eingingen.® Es tiberrascht nicht, daf§ der Stadtbaudirektor das Wettbewerbsergebnis
als Bestdtigung seines Plans deutete. In der Folgezeit erweiterte er sein Verkehrskon-
zept um den Gedanken einer fortschreitenden Durchgriinung. Funks planerischer
Pragmatismus kommt ohne formales Leitbild aus. Die Stadtgestalt bestimmt er ge-
wissermafSen negativ als das, was nach Verwirklichung des Verkehrs- und Grinplans
noch tibrig bleibt. Zur Bebauungsform macht Funk nur summarische Angaben.® Im
Innenstadtbereich befurwortet er geschlossene Blockrander, mochte jedoch Blocke
zusammenlegen und GeschofSzahlen reduzieren. Die geplante Herabzonung begriin-
det er mit einer pessimistischen Bevolkerungsprognose.

I

War bis zur Grindung der DDR die Wiederaufbauplanung eine Angelegenheit stadti-
scher Fachbehorden gewesen, kam es ab 1949 zu einer Zentralisierung der stddte-
baulichen Kompetenzen.!® Seither unterlag auch in Chemnitz die ortliche Planung der
wachsenden EinflufSnahme staatlicher Institutionen, deren Vertreter Richtlinien her-

7 G. Funk, Die Neugestaltung der Chemnitzer Innenstadt, in: GrofSer Wiederaufbauplan der Stadt
Chemnitz, Chemnitz 1946, S. 17-21; vgl. auch: So entsteht das neue Chemnitz, in: Der Bauhelfer,
1946, H. 3, S. 25. Zur Weiterbearbeitung des Plans: Eine Stadt hilft sich selbst! Rechenschaftsbe-
richt Gber die Tatigkeit der Stadtverwaltung Chemnitz im Jahre 1948, Chemnitz 1949, S. 11-16.

8 Die Ausschreibungsunterlagen enthalt: StACh, Rat 45-90, 7259. Ein Wettbewerbsbeitrag ist pu-
bliziert in: P. Baumgarten. Bauten und Projekte 1924-1981, Ausst.-Kat. Akademie der Kiinste, Ber-
lin 1988, S. 142.

? Funk duflerte sich hierzu in einer von W. Oehme protokollierten Diskussion mit Architekten am
16. Juni 1949, StACh, Rat 45-90, 7278; vgl. auch: Verhandlungsberichte der Stadtverordneten zu
Chemnitz 1949, Auferordentliche nichtoffentliche Arbeitstagung der Stadtverordneten, Biirger-
schaftsvertreter und interessierten Gaste am 9. Juni, S. 63-69. Funk beruft sich hier auf die Charta

von Athen.
10 Zum folgenden ausfiihrlich: J. Diiwel, Baukunst voran! Architektur und Stadtebau in der SBZ/

DDR, Berlin 1995.
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ausgaben, Konsultationen anberaumten und vor Ort Entscheidungen trafen. Mit der
Staatsgriindung wurde das Ministerium fiir Aufbau gebildet, dessen Hauptabteilung
Bauwesen unter Walter Pisternik fiir Fragen stadtebaulicher Planung zustindig war.
Dem Aufbauministerium unterstand die 1951 eingerichtete Deutsche Bauakademie,
deren von Kurt W. Leucht geleitetes Institut fiir Stidtebau auch die Chemnitzer Pla-
nungen kritisch begleitete. Ein weiteres mit dem Wiederaufbau in Chemnitz befafStes
Gremium war der Beirat fur Bauwesen beim Ministerat der DDR, in dem die promi-
nentesten Architekturfunktionire des Landes versammelt waren. Edmund Collein,
Vizeprisident der Deutschen Bauakademie, versah zugleich die Funktion eines Prasi-
denten des Beirats fur Bauwesen. Als programmatischer Rahmen fur die Planungsar-
beit dienten die 1950 formulierten »Sechzehn Grundsitze des Stddtebaus«.' Sie
orientierten den Stadtebau in der DDR - in scharfer Abgrenzung von den im Westen
Deutschlands vorherrschenden Positionen — auf das Ideal einer kompakten, als Werk
der Baukunst verstandenen Stadt, die mit den Mitteln monumentaler Architektur und
in Anknupfung an historisch gewachsene Strukturen das politische und nationale Be-
wufltsein ihrer Bewohner reprisentierte. Noch im selben Jahr verabschiedete die
Volkskammer ein Aufbaugesetz. Der Gesetzestext nennt Chemnitz als eine von acht
Aufbaustiddten hochster Prioritat.!? Faktisch stand jedoch die Stadt wihrend der er-
sten Halfte der funfziger Jahre nicht an der Spitze der Aufbauhierarchie.

Trotz der gewandelten Bedingungen blieb der unter Georg Funk erarbeitete Rah-
menplan zunichst in Kraft. Ausdruck des neuen politischen Anspruchs war ein »De-
monstrationsplan«, der dem beibehaltenen Verkehrsplan unterlegt wurde.'® Er defi-
nierte den Stadtraum als Schauplatz politischer Kundgebungen. Zielpunkt der ritua-
lisierten Aufmiérsche waren der »Zentrale Platz« und das ihn beherrschende »Haus
der Kultur«, die als neue Elemente die bisherige Wiederaufbauplanung erganzten. Ih-
nen galten die planerischen Anstrengungen der frithen fiinfziger Jahre. Als Ort des
Zentralen Platzes wurde die Fliche zwischen Rathaus und neuem Hauptstrafienkreuz
bestimmt. Zwei Wettbewerbe, ausgeschrieben im Herbst 1951 und im Herbst 1952,
hatten die Gestaltung der Platzanlage zum Thema.* Im Oktober 1952, kurz nachdem

1 I, Bolz, Von Deutschem Bauen. Reden und Aufsitze, Berlin 1951, S. 32 ff. Nachdruck in: J. Diiwel
(s. A10), S. 85-92.

12 T Topfstedt, Stadtebau (s. A1), S. 163, Anm. 63.

13 Der Demonstrationsplan war Bestandteil der »Grundakte der Stidtebaulichen Planung« (1952):
StACh, Rat 45-90, 11120. Weitere, z. T. unvollstindige Exemplare der »Grundakte«: Bundesar-
chiv (im folgenden: BA), DH 1 39173, DH 2 I1/07-86 und DH 2 I1/07-113.

4 Ein Restimee des ersten und zweiten Wettbewerbs enthalt der Bericht iiber eine Arbeitsbesprechung
mit den Teilnehmern des dritten Wettbewerbs am 5. 11. 1953: BA, DH 1 38565. Im zweiten Wett-
bewerb erhielt ein Kollektiv freischaffender Architekten unter Leitung des Architekten Kirchner
den 1. Preis, das Kollektiv Weifler den 2. Preis und das Kollektiv Kurt am Ende den 3. Preis. »Das
neue Chemnitz im Plan«, in: Die Union, 17. 3. 1953, S. 3. Eine Modellansicht des Siegerentwurfs
findet sich in: DH 2 11/07-13/4, Bl. 191.
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Abb. 2: Chemnitz, Bebauungsplan fiir das Zentrum 1952/53, aus: BA, DH 2 11/07-113.

der zweite Wettbewerb angelaufen war, bestitigte der Ministerrat der DDR den Wie-
deraufbauplan. Der Entwurf des Wettbewerbssiegers wurde nachtriglich in den Be-
bauungsplan eingearbeitet (Abb. 2).

Die alte Stadt 2/97



116 Jorg Stabenow

i

Parallel zu den planerischen Bemithungen um den Zentralen Platz trat der Wieder-
aufbau in Chemnitz in die Realisierungsphase ein. Als erstes geschlossenes Wieder-
aufbaugebiet entstand 1951-53 das siidlich an den ehemaligen Stadtkern angren-
zende Viertel an der Ernst-Thalmann-Strafle (heute ReitbahnstrafSe). Bis zur Kriegs-
zerstorung bestand hier ein in der zweiten Hilfte des 19. Jahrhunderts bebautes
Wohnquartier mit rechtwinkligem Strafsennetz und dichter Blockrandbebauung. Die
unter Werner Oehme ausgearbeitete Neuplanung lehnt sich an das historische
Stralenmuster an, uberfuhrt jedoch das ehemals gleichformige Wegenetz in ein hier-
archisch abgestuftes System aus Haupt- und NebenstrafSen.’ Ernst-Thilmann- und
Annenstrafle sind als dominierendes Achsenkreuz hervorgehoben. Am Kreuzungs-
punkt weitet sich die Annenstrafle zu einer grofiziigigen Platzanlage, an deren
Westrand sich ein 1952-53 von Rudolf Weifer ausgefiihrtes Schulgebdude erhebt.'
Die urspruinglich fest gefugte Blockstruktur des Viertels ist gelockert, der beidseitig
geschlossene Straflenraum jedoch beibehalten. Wie bereits von Funk gefordert, fafit
jeweils ein neues StrafSengeviert mehrere Blocke der Vorkriegsbebauung zusammen.
Erhaltene Altbauten sind an vielen Stellen in die Neubebauung einbezogen.!”

Der Gesamtkomplex entstand in zwei Bauabschnitten. Die Gebaude beider Phasen
wurden in Gewolbebauweise ausgefiihrt. Die schlichten Wohnhausfronten der ersten
Bebauungsphase (1951-52) erzdhlen eindringlich von den durch Mangel geprigten
Bedingungen des frithen Wiederaufbaus. Die zweite Bebauungsphase (1953) fallt in
die Blitezeit der »nationalen Traditionen« in der Architektur der DDR. Historisie-
rende Werksteindetails, geometrisches Putzornament und eiserne Fensterbriistungen
bereichern nun die Wohnhausfassaden. Keine »Siedlung« mit vorstadtischem Cha-
rakter sollte an der Ernst-Thilmann-Strafle entstehen, sondern ein »neuer Stadtteil«
mit urbaner Qualitdt.'® Gleichwohl ist die Bebauung mit relativ niedriger Dichte, auf-
gelockerter Struktur und Hofbildung dem Siedlungsbau der zwanziger Jahre ver-
pflichtet. Es ist gerade die Mischung von Merkmalen der Siedlungstypologie mit Ele-
menten traditioneller Stadtarchitektur, die das Viertel charakterisiert.

1953 begann der Wiederaufbau in einem weiteren Innenstadtbereich.!” Gegeniiber
dem Rathaus und der Pfarrkirche St. Jakobi — beide bereits wiederhergestellt — wurde

15 Zur Autorschaft Oehmes: Architekturfithrer DDR. Bezirk Karl-Marx-Stadt, Berlin 1989, S. 37.

16 Grundschule an der Annenstrafle in Karl-Marx-Stadt, in: Deutsche Architektur (im folgenden: DA)
3(1954), S. 182-183.

17 Das Mietshaus Moritzstrafle 25 wurde durch eine Umgestaltung der Fassade an die neue Nachbar-

schaft angepaft.
18 ,Bauherr ist das Volk«, maschinenschriftliches Manuskript ohne Angabe des Autors, StACh, Rat

45-90, 8120.
19 W. Oehbme, Die Wohnungsbauten an der Inneren Klosterstrafie und Wilhelm-Pieck-Strafle in Karl-

Marx-Stadt, in: DA 5 (1956), S. 120-125.
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als erster Abschnitt des Chemnitzer Stadtkerns die Innere Klosterstrafse neu bebaut.
Als historischer Ankniipfungspunkt diente die erhaltene Barockfassade des Siegert-
Hauses am Markt.?° Wie an der Ernst-Thialmann-Strafle folgt die Bebauung dem hi-
storischen Straflennetz, wobei auch hier eine Zusammenfassung mehrerer Blocke zu
hofahnlichen Einheiten angestrebt war. An der TheaterstrafSe fuigt sich eine grinder-
zeitliche Mietshauszeile in die Neuplanung ein. Wechselnde GeschofSzahlen, versetzte
Anschliisse sowie Ladenvorbauten beleben das Straffenbild. Im Unterschied zu den
flach gedeckten Zeilen an der Ernst-Thalmann-Strafse erhielten die Hauser in der Alt-
stadt hohe Walmdicher. Nicht mehr die Bauten der Berliner Stalinallee, sondern die
Bauformen des regionalen Barock dienten hier als Vorbild. In dem Moduswechsel
scheint die Idee eines von der vorstddtischen Wohnbebauung abgehobenen Kernge-
biets anzuklingen.

v

Am 10. Mai 1953 verlieh auf Beschluf§ des Ministerrats der DDR Ministerprasident
Otto Grotewohl der Stadt Chemnitz den Namen »Karl-Marx-Stadt«. Der mit der
Umbenennung gegebene politische Impuls strahlte auch auf die Planungstatigkeit aus.
Ab 1953 ist eine Intensivierung der stadtebaulichen Arbeit zu beobachten. Im Herbst
veranstaltete das Aufbauministerium gemeinsam mit dem Rat der Stadt einen dritten
Wettbewerb fiir die Gestaltung des Zentralen Platzes.?! Der Ausschreibungstext for-
dert, »die stddtebauliche Komposition soll sowohl im StrafSen- und Platzbild als auch
in der Stadtsilhouette die groffe Bedeutung der Stadt als industrielles Zentrum und
politischer Faktor, die durch die Verleihung des Namens Karl-Marx-Stadt besonders
hervorgehoben worden ist, zum Ausdruck bringen«. Mit dem Hinweis auf die Stadt-
silhouette werden die Teilnehmer ermuntert, das am Zentralen Platz vorgesehene
Haus der Kultur als Turmhaus zu gestalten, im Gegensatz zu den bislang bevorzugten
breit gelagerten Bauten.?? Ein weiteres Ziel des Wettbewerbs war es, »zu prifen, wie
die Strafle der Nationen gegeniiber der jetzigen Planung in ihrer Bedeutung als Magi-
strale gesteigert wird. «23

Die am 27. Februar 1954 tagende Jury — zu den Mitgliedern gehorten Edmund
Collein, Walter Pisternik und Werner Oehme, damals bei der »Brigade Stadtplanung

20 DA 2 (1953), S. 296; vgl. auch S. 124.

21 Bereits am 20. 5. 1953 nahm der Rat des Kreises in einem Schreiben an das Aufbauministerium den
dritten Wettbewerb in Aussicht. Die Wettbewerbsausschreibung datiert vom 25. 10. 1953. Am
5. 11. fand eine erste, am 19. 12. eine zweite Arbeitsbesprechung mit den Wettbewerbsteilnehmern
statt; BA, DH 1 38565.

22 Eine solche Hohendominante hatte Herbert Schneider mit seinem im Herbst 1952 vorgelegten

Wettbewerbsentwurf fiir den Altmarkt in Dresden ins Gesprich gebracht.
23 Arbeitsbesprechung am 19. 12. 1953, BA, DH 1 38565.
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Dresden« beschiftigt — verzichtete auf die Vergabe eines ersten Preises.?* Jedoch gab
sie Anregungen, die der kiinftigen Planungsarbeit eine neue Richtung wiesen. Den
Entwurf des zweiten Preistragers, des Kollektivs Miiller-Grosser-Hahn vom Ent-
wurfsbiiro Hoch- und Industriebau Karl-Marx-Stadt, lobte sie ausdriicklich fir die
Verschiebung des Zentralen Platzes an den Rand der historischen Altstadt und fiir die
dadurch ermoglichte »Erhaltung des alten Ringes als Promenadenring«. Dagegen
fand der Entwurf des Wettbewerbsteilnehmers Georg Funk, der an dem seit 1946 fa-
vorisierten StrafSendreieck festhielt, die Mif$billigung der Jury.?* IThm sei es nicht ge-
lungen, »eine iiberzeugende Losung bzw. Gesamtkomposition fiir eine Stadt von der
Bedeutung von Karl-Marx-Stadt zu schaffen«.

Eine von den Empfehlungen der Wettbewerbsjury abweichende Haltung zu den
stadtebaulichen Problemen von Karl-Marx-Stadt nahm das Forschungsinstitut fiir
Stidtebau der Deutschen Bauakademie ein, das am 14. und 15. April 1954 in der
Stadt eine Arbeitstagung abhielt.? Im Anschluff an die Tagung erarbeiteten zwei
Gruppen unter Leitung von Kurt W. Leucht und Felix Boesler je ein umfangreiches
Memorandum zur »kritischen Analyse des stidtebaulichen Schaffens in Karl-Marx-
Stadt«.?” Das von Boesler verantwortete Gutachten empfiehlt, die Orientierung am
historischen Stadtgrundrif§ aufzugeben und den Altstadtring durch eine »Ringmagi-
strale« erweiterten Umfangs zu ersetzen. Das Konzept eines zentralen Hauptstrafsen-
kreuzes soll beibehalten, der Zentrale Platz wie bisher vor dem Rathaus angeordnet
werden.?®

Die innerhalb der Deutschen Bauakademie formulierten Gedanken hatten zunéchst
keine Auswirkung auf die Planungsarbeit in Karl-Marx-Stadt. Ausgehend von den Er-
gebnissen des letzten Wettbewerbs nahm Werner Oehme, nach seinem Potsdamer In-
termezzo an die Spitze des Planungsamts zuriickgekehrt, eine Revision des bisherigen
Zentrumskonzepts in Angriff.”? Hervorstechendes Merkmal der ab 1954 vorbereite-

24 Bericht iiber die Tagung des Preisgerichts: BA, DH 1 38740. Eine detaillierte Beurteilung der Ent-
wiirfe enthilt: DH 1 39055.

25 Der Entwurf ist abgebildet in: G. Tegtmeier, Die Planung des Zentrums von Karl-Marx-Stadt, in:
DA 5 (1956), S. 468.

26 Vgl. das 17seitige Protokoll der Sitzung: BA, DH 2 11/07-13/3.

27 BA, DH 2 11/07-13/3 (Leucht) und DH 2 11/07-13/2 (Boesler).

28 In einer strafferen, vermutlich spiter abgefafiten Version desselben Textes deutet sich jedoch eine
Abschwichung der hier skizzierten Position an: BA, DH 11/07-13/2.

2 Uber das im folgenden behandelte Stadium der Zentrumsplanung: W. Oehme, Aufbau des histori-
schen Stadtkerns von Karl-Marx-Stadt, in: Kulturbundspiegel, 1955, H. 6, S. 6-7; ders., Das
zukiinftige Bild unserer Industriestadt, in: Sichsische Neueste Nachrichten vom 13. 8. 1955, S. §;
Karl-Marx-Stradt pflegt seine Bautraditionen, in: Nationales Aufbauwerk Karl-Marx-Stadt 1955,
S. 15-17; Wie wird sich unsere Stadt entwickeln, damit sie eine moderne Grofstadt wird?, in: Karl-
Marx-Stadt im Aufbau. Plan des Nationalen Aufbauwerkes 1956 der Stadt Karl-Marx-Stadt, Karl
Marx-Stadt 1956, S. 19-21; G. Tegtmeier (s. A25); W. Oehme, Karl-Marx-Stadt in der Wandlung
zum modernen Industriezentrum, in: Sichsische Heimatblatter 4 (1958), H. 2, S. 70-78.
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Abb. 3: Karl-Marx-Stadt, Bebauungsplan fir das Zentrum 1956, aus: StACh, Rat 45-90, 6833.

ten Neuplanung ist der wiederhergestellte » Promenadenring«, der die Kernstadt um-
gurtet (Abb. 3).3° Am Ring sollen »grofSe Gebdude des gesellschaftlichen Lebens« ent-

% Die Reproduktion eines Originalplans enthalt: StACh, Rat 45-90, 6833. Weitere graphische Wie-
dergaben dieses Planungsstadiums finden sich in: Wie wird sich unsere Stadt entwickeln (s. A29),
S. 21; G. Tegtmeier (s. A25), S. 467 u. 469; L. Hahn, Gestaltung und Aufbau des Zentrums von
Karl-Marx-Stadt, in: DA 8 (1959), S. 239-246 u. 362-3635, hier S. 243. Die Photographie eines
Stadtmodells ist abgebildet in: W. Oebme, Karl-Marx-Stadt in der Wandlung (s. A 29), S. 77.
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stehen.3! Straflendurchbriiche innerhalb des Stadtkerns sind vermieden. Die Lange
Strafse, die nach dem bisherigen Konzept den Durchgangsverkehr aufnehmen sollte,
ist deutlich verengt. Parallel zu ihr wird die Platzfolge Roffmarkt — Holzmarkt -
Markt als historisches Riickgrat der Altstadt rekonstruiert. Der Zentrale Platz, bis-
lang Teil der Kernbebauung, ist der Altstadt nordéstlich vorgelagert. Die Strafe der
Nationen wird zur stadtebaulichen Hauptachse, welche Altstadt und neues Zentrum
miteinander verbindet. Bestehende und neu zu schaffende Platzanlagen — Zentraler
Platz, Theaterplatz, Schillerplatz und Bahnhofsplatz — akzentuieren den sanft ge-
kriimmten Straflenverlauf. Oehme flankiert seinen Plan durch ein neues, ab 1955 ent-
wickeltes Verkehrskonzept. Auf einem dufSeren Ring fiihrt er den Durchgangsverkehr
weitraumig um das Zentrum herum. Die neue Umgehungsstrafle, die im Osten ent-
lang der Chemnitz verlduft und im Suden das Wiederaufbaugebiet an der Ernst-Thal-
mann-Strafle durchquert, soll den »Promenadenring« entlasten.

Am 25. und 26. April 1956 tagte der Beirat fir Bauwesen beim Ministerrat der
DDR in Karl-Marx-Stadt, um tiber die neue Planung zu befinden.?? Im Vorfeld des
Treffens war der Prisident des Beirats, Edmund Collein, mehrfach zu Konsultationen
nach Karl-Marx-Stadt gekommen. Am 23. Februar 1956 hatte Oehme in Berlin dem
Beirat uber seine Planungsarbeit berichtet. Vorab hatten der Chefarchitekt von Berlin,
Hermann Henselmann, dessen Mitarbeiter Karl Menzel, der Direktor des Instituts fur
Geschichte und Theorie der Architektur, Dr. Straufs, und Kurt W. Leucht Gutachten
formuliert. Leucht war der einzige Gutachter, der ausdriicklich gegen den Entwurf
Oehmes Stellung bezog. Eine ablehnende Haltung vertrat er auch auf der Beiratssit-
zung in Karl-Marx-Stadt. Unterstiitzt wurde er dabei von Georg Funk, der ebenfalls
Kritik an Oehmes Plan tibte und stattdessen auf seinen eigenen Wettbewerbsbeitrag
von 1954 verwies. Alle ubrigen Sitzungsteilnehmer — aufSer den Gutachtern Hensel-
mann, Menzel und Strauf§ der Leipziger Chefarchitekt Lucas sowie die Beiratsmit-
glieder Hans Hopp und Kurt Liebknecht — sprachen sich fiir Oehmes Entwurf aus,
und das Gremium empfahl ihn zur Weiterbearbeitung. Im Januar 1957 billigte auch
die Stadtverordnetenversammlung den neuen Plan.?

Trotz oder gerade wegen der groflen Zahl der in den Vorgang involvierten Institu-
tionen und Personen diirfte der Chefarchitekt als Koordinator des Planungsprozesses
eine mafSgebliche Rolle gespielt haben. Der 1956/57 bestatigte Wiederaufbauplan er-
scheint nicht zuletzt als ein Ergebnis seiner Beharrlichkeit. Bereits in den friihen finf-
ziger Jahren gibt es Anzeichen, daf§ Werner Oehme das von seinem Vorginger tiber-
nommene Planungskonzept nicht mehr voll mittrug. Schon damals stellte er, ganz im
Einklang mit den »Sechzehn Grundsitzen«, den Primat des Verkehrs in Frage und

31 Wie wird sich unsere Stadt entwickeln (s. A 29), S. 20.
32 Uber die Beiratssitzung und ihre Vorbereitung: BA, DH 1 39055.
3 StACh, Rat 45-90, 6833.
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kritisierte Planungen, die die Stadt »kreuz und quer mit Straflen durchschneiden«.’*
Seit seiner Ruckkehr aus Potsdam zielte er auf eine umfassende Rekonstitution des hi-
storischen Stadtgrundrisses. Im Umrif§ des Altstadtkerns sah er die »stadtebauliche
Tradition« verkorpert, in der uberlieferten Form der Pldtze und Straflen gewann fiir
ihn der Begriff »Heimat« Gestalt. Die wihrend der ersten Halfte der fiinfziger Jahre
verwirklichten Wiederaufbaugebiete fugen sich in den neuen Gesamtplan nahtlos ein.
Riickblickend entsteht der Eindruck, als sei das 1956/57 genehmigte Konzept dort
schon vorausgesetzt. Die Verbreiterung der Annenstrafle nahm die spiter anvisierte
Funktion als Teilstuck des dufSeren Verkehrsrings vorweg. In der Bebauung der Thea-
terstrafle deutete sich der Verlauf des inneren Rings bereits an. Den Neuaufbau des
Siegert-Hauses deklarierte Oehme nachtriglich als Pilotprojekt einer stadtebaulichen
Rekonstruktion der Innenstadt.’® Der Plan von 1956 prisentiert sich als Synthese und
Vollendung der Wiederaufbautatigkeit der frithen fiinfziger Jahre. Erst hier ist das
»traditionalistische« Potential der »Sechzehn Grundsitze« voll ausgeschopft.

)%

Uberraschend ist allerdings die spite Durchsetzung des traditionalistischen Konzepts.
Sie fallt in eine Zeit, als die Gesamtentwicklung bereits in eine entgegengesetzte Rich-
tung tendierte.’” Im Dezember 1954 hatte die Moskauer Unionskonferenz der Bau-
schaffenden sich von der Doktrin einer handwerklich gepragten, am Leitbild der
»nationalen Traditionen« orientierten Architektur verabschiedet. Auch in der DDR
gewann die Auffassung an Boden, dafs die wirtschaftliche Logik des Wiederaufbaus
nach einer stiarkeren Einbeziehung industrieller Verfahren verlange. Die erste Bau-
konferenz der DDR im April 1955 und der im Mirz 1956 beschlossene zweite Fiinf-
jahrplan leiteten die Industrialisierung des Bauwesens ein. Im Juni 1958 formulierte
der V. Parteitag der SED den Vorsatz, innerhalb von vier Jahren die Neugestaltung der
Zentren in den Aufbaustidten abzuschliefSen. Die zunehmende Ausrichtung des Bau-
ens an der Typenproduktion liefs stidtebauliche Sonderlosungen immer weniger rea-
lisierbar erscheinen. Mit dem Typenangebot eines fabrikmifSigen Massenwohnbaus
war die Wiedergewinnung des historischen Raumbilds im Zentrum von Karl-Marx-
Stadt nicht zu bewerkstelligen. Der noch 1957 bestitigte Plan erwies sich unversehens
als obsolet. Die Vermutung dringt sich auf, dafl Oehmes fluchtartige Abreise aus
Karl-Marx-Stadt im August 1958 mit der Einsicht zusammenhing, »sein« stadtebau-
liches Projekt nicht mehr halten zu konnen.

3% W. Oebme, Die stidtebauliche Neugestaltung von Chemnitz, 24. Juni 1952, masch. Manuskript,
StACh, Rat 45-90, 7254; vgl. dazu Punkt 8 der »Sechzehn Grundsitze«: J. Diiwel (s. A10), S. 89.

35 W. Oebme, Aufbau (s. A29), S. 6.

36 Ebda.

3 Zum folgenden: T. Topfstedt, Stidtebau (s. A1), S. 10 f.
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Wenig spiter formierte sich ein neues Planungsteam unter Leitung von Walter Pe-
ster, das bereits im Dezember der Kommission fiir Stadtebau des Ministeriums fur
Bauwesen einen eigenen Planungsentwurf vorlegte.?® Der Entwurf fand jedoch nicht
die Zustimmung der Kommission. Sie empfahl zur Verstarkung des Karl-Marx-Stad-
ter Teams niemand anderen als Georg Funk. Als Gemeinschaftsarbeit des Stadtbau-
amts und eines von Funk geleiteten Kollektivs entstand nun ein weiterer Entwurf, der
im Februar 1959 vom Ministerium gebilligt und am 12. Mai vom Politbiiro bestitigt
wurde (Abb. 4).3°

Der neue Plan brach radikal mit dem Konzept Oehmes. War die Abgrenzung des
historischen Kernbereichs Leitgedanke des bisherigen Plans, so hebt die neue Kon-
zeption die Trennung zwischen Altstadt und nordlich angrenzenden Gebieten voll-
standig auf. Der Umrif§ des mittelalterlichen Stadtkerns wird verwischt, altes und
neues Zentrum verschmelzen miteinander. Der geplante Zentrale Platz, bisher in pe-
ripherer Stellung zum Stadtkern, wird zur Mitte der erweiterten Innenstadt. Zwei
Verkehrstangenten, eingebettet in einen breiten Griingtirtel, umfahren die langliche
Figur des neuen Stadtzentrums. Strafle der Nationen und Brickenstrafle als sich kreu-
zende Magistralen geben dem Innenstadtbereich eine straffe Ordnung. Die Bebauung
orientiert sich an dem durch das Achsenkreuz vorgegebenen Richtungssystem. Schei-
benhochhiuser bilden den vorherrschenden Bebauungstyp, einzelne Punkthochhau-
ser betonen prominente Blickachsen.

Der 1959 beschlossene Zentrumsplan diente als Grundlage fiir die Fortsetzung des
Wiederaufbaus in den sechziger Jahren. Zu nennenswerten Modifikationen kam es le-
diglich in der Frage des Zentralen Platzes. Seinen Erfolg verdankt der Plan dem Rea-
lismus einer Konzeption, die das wirtschaftlich Machbare zum gestalterisch MafSge-
benden erhebt und das Bebauungssystem an den Bedingungen industriellen Bauens
ausrichtet.

Die Wende in der Zentrumsplanung wird begleitet von einer politischen Aufri-
stung des stadtebaulichen Diskurses. Die Vertreter des Kurswechsels berufen sich auf
das Ziel, »die gesellschaftspolitische Idee der Stadt als sKarl-Marx-Stadt< stidtebau-
kiinstlerisch zum Ausdruck zu bringen«.*® Sie konnen dabei auf ein Argumentations-
muster zuriickgreifen, das finf Jahre zuvor im Institut fiir Stidtebau der Deutschen
Bauakademie geprigt wurde. Unter der Uberschrift »Karl-Marx-Stadt — ein ver-
pflichtender Name« hief$ es in dem bereits erwidhnten, unter Leitung von Felix Boes-

3 BA, DH 2 A/312. Eine Umzeichnung des Plans ist abgebildet in: G. Funk, Die Neugestaltung des
Altstadtkernes von Karl-Marx-Stadt (Entwicklungsstufen und Ordnungsprinzipien der Planung),
in: Zur Rekonstruktion der Stadtzentren. 1. Kolloquium fiir Stadtebau an der Hochschule fiir Ar-
chitektur und Bauwesen Weimar, Weimar 1960, S. 63-80, hier S. 77 (Bild 12).

3 BA, DH 2 A/312; StACh, Rat 45-90, 4270.

40 L. Habn (s. A30), S. 239; vgl. auch: W. Pester, Karl-Marx-Stadt. Bericht vom Aufbau einer zer-
storten Stadt, in: DA 11 (1962), S. 567; ders., Das neue Stadtzentrum, in: Karl-Marx-Stadt. Wie
wir es bauen, Karl-Marx-Stadt o. J. (1963), S. 7.
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Abb. 4: Karl-Marx-Stadt, Bebauungsplan fiir das Zentrum 1959, aus: DA 8 (1959).

ler erarbeiteten Gutachten: »Dieser Name verpflichtet nicht zuletzt auch den Stadte-
bauer. Er muf$ aus der Stadt die fithrende sozialistische Grofsstadt machen helfen, in
der nicht nur die Mif$stinde und Schiden der kapitalistischen Epoche des Stadtebaus
uberwunden wird (sic) sondern ein grofSziigiger Neuaufbau im Sinne der Grundsatze
des sozialistischen Stadtebaus stattfindet. Die Erkenntnis der Notwendigkeit solchen
Handelns ist fiir diese Stadt um so mehr erforderlich, als sie keine nennenswerten Be-
stande an stadtebaulichem kulturellem Erbe aufweist.« Denn im Gegensatz zu Dres-
den, Magdeburg oder Rostock lassen sich »die Tendenzen fur die stadtebauliche Ent-
wicklung dieser Stadt (...) nicht aus bedeutenden Bestinden ableiten, sondern nur aus
der politisch-gesellschaftlichen Zielsetzung.«*! »Sucht man das Antlitz der Karl-
Marx-Stadt, dann mufSs man es aus dem Klassenerlebnis dieser Stadt gestalten. Man
mufS in ihm den Sieg der Arbeiter- und Bauernmacht iiber Kapitalismus und Bour-

41 BA, DH 2 11/07-13/2, Kritische Analyse des stadtebaulichen Schaffens in Karl-Marx-Stadt, S. 1.
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Abb. 5: Chemnitz, Strafle der Nationen mit Wohn- und Geschiftshaus Carolastrafle 1, Hotel »Mos-
kau« und drei Wohnhochhdusern in GrofSplattenbauweise.

geoisie zum Ausdruck bringen. Dafiir muf§ eine neue Form gefunden werden, die
nicht aus der ortlichen Baugeschichte abgeleitet werden kann.«*

Im Plan von 1959 ist die neue Form verwirklicht, die Bindung an das stadtebauli-
che Erbe gelost. Die Stadt der Vergangenheit, bislang Leitbild der Wiederaufbaupla-
nung, gilt jetzt als Inbegriff kapitalistischer Mif$stinde. Diese Sicht verlangt nach
einer scharfen Distanzierung: Die Abkehr von der historischen Stadtgestalt soll das
alte Chemnitz in eine »neue sozialistische Stadt« verwandeln.®® In umfassenderer
Weise als seine Vorgianger prasentiert sich der Zentrumsplan von 1959 als politische
Manifestation. Statt einzelner Planelemente — Zentraler Platz, Haus der Kultur, Ma-
gistrale — ist es nun der Plan als Ganzes, der den ideologischen Anspruch des Wieder-
aufbaus verkorpert.

Vi

Liest man die Wechselfille der Wiederaufbauplanung in den fiinfziger Jahren als Du-
ell zwischen dem »Kreuzritter« Funk und dem »Ringkdmpfer« Oehme, so bewies er-

42 Ebda., S. 130.
43 . Habn (s. A30), S. 239.
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sterer den lingeren Atem und behielt deshalb am Ende die Oberhand.** Allerdings
dient das 1959 mit Hilfe des »Kreuzritters« Funk durchgesetzte Stralenkreuz nicht
mehr, wie bis 1956 befiirwortet, dem Durchgangsverkehr. Diesen nehmen die das
Zentrum umschliefenden Tangenten auf, die in weiten Teilen dem Verlauf des zuvor
geplanten dufleren Rings folgen. Die Ahnlichkeit der Verkehrssysteme ist nicht das
einzige Merkmal der Kontinuitdt zwischen den beiden Planungen. Trotz der Absage
an das bis 1958 verfolgte traditionalistische Leitbild sind weitere Elemente des alte-
ren Zentrumsplans in die neue Konzeption eingeflossen. Die Anordnung des Zentra-
len Platzes blieb unverdndert (erst mit der spateren Erweiterung auf eine Fliche von
390 x 360 Metern schob sich die Platzanlage in den Altstadtbereich hinein).*

Das 1960-62 errichtete Hochhaus an der TheaterstrafSe, das der Inneren Kloster-
straf8e als Fluchtpunkt dient, entstammt noch dem Zentrumsplan Oehmes.*® Starkstes
Bindeglied zwischen alter und neuer Planung ist jedoch die Strafle der Nationen. Ent-
lang dieses Straflenzugs versammeln sich die besten architektonischen Einzelleistun-
gen der spiten funfziger und der sechziger Jahre in Karl-Marx-Stadt. Die Bedeutung
der Strafle als Ruckgrat eines grofSstadtisch gepragten Wiederaufbaus ist bereits in
Oehmes Plankonzept vorgezeichnet. Angestrebt war schon damals keine traditionelle
Straflenrandbebauung, sondern ein durch Hochhiduser rhythmisch gegliedertes
Raumkontinuum. Mehrere der Gebaude an der Strafie der Nationen entstanden noch
unter der Agide Oehmes. In ihnen spiegelt sich der architektonische Richtungswech-
sel, der sich in der zweiten Hilfte der fiinfziger Jahre vollzog. Der 1956 in traditiona-
listischem Habitus ausgefithrte Erweiterungsbau der Technischen Universitit an der
GeorgstrafSe war als siidliche Begrenzung des geplanten Bahnhofsplatzes konzipiert.*”
Auch das Verwaltungsgebidude der Industrie- und Handelskammer (1955-60) weist
mit seiner Travertinverkleidung und dem flach geneigten Walmdach noch traditiona-
listische Ziige auf.*®

Dagegen bekennen sich die rhythmisch gegliederten Rasterfassaden des Wohn- und
Geschiftshauses an der Carolastrafle (1957-60) und des Hotels »Moskau«
(1958-62) eindeutig zur internationalen Moderne.*’ Die beiden Gebdude geben dem
Theaterplatz einen ostlichen Abschlufs. Noch in die Amtszeit Oehmes fillt die stadte-
bauliche Vorplanung fiir die drei siidlich anschlieffenden, quer zum Straflenverlauf ge-
stellten Wohnhochhauser, die 1960-61 als Grofiplattenbauten zur Ausfithrung ka-

4 Eine solche Lesart der Karl-Marx-Stadter Planungsdebatte deutet an: W. Hirschmann, Die ersten
Schritte, in: Karl-Marx-Stadt. Wie wir es bauen (s. A40), S. 4.

45 T. Topfstedt, Stadtebau (s. A1), S. 92.

4 DA 11 (1962), S. 569.

47 Abgebildet in: Karl-Marx-Stadt im Aufbau (s. A29), S. 19.

# DA 11 (1962), S. 572.

4 Ebda.
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men.*® Das Gebdude an der Brickenstrafle (1960-63) mit seiner eleganten, vertikal
akzentuierten Fassade setzt die Reihe der quergestellten Scheibenhochhiuser fort.’!
Den Hohepunkt der Bebauung bildet das Hauptpostamt von Hermann Lucke
(1964-67), dessen Vorhangfassade das Raster der alteren Bauten in filigrane Leich-
tigkeit iibersetzt.

VII

Was 1959 als Gewinn verbucht wurde - die stddtebauliche Vollstreckung eines poli-
tischen Neubeginns —, muf$ heute als Verlust empfunden werden. Die Qualitit man-
cher Einzelbauten an der Strafle der Nationen vermag wesentliche Defizite des Zen-
trumsplans nicht auszugleichen: die geringe Dichte, die gleichformige Struktur, vor al-
lem aber die Preisgabe historischer und kontextueller Bindungen. Das neue Zentrum
negiert die Beziechung zur Stadt der Vergangenheit und ihren Uberresten. Die histori-
sche Kernform ist im Stadtplan ausgeloscht, das einzige wiederaufgebaute Altstadt-
segment an den Rand gedringt. Im Umgang mit den Relikten der Vorkriegsbebauung
zeigt sich nur wenig stadtebauliche Dialogbereitschaft. Fred Ottos Stadtbad ist von
Scheibenhochhdusern umzingelt, Heinrich Straumers Deutsche Bank wird ins
Blockinnere verbannt, Erich Mendelsohns Schocken-Bau durch einen zuriickgeboge-
nen Blockrand mithsam in den Plan eingefugt. Die neue Zentrumsbebauung isoliert
die Reste des alten Chemnitz - sich selbst isoliert sie von ihrer stidtebaulichen Umge-
bung. Weit entfernt davon, zwischen den benachbarten Stadtbereichen zu vermitteln,
zieht sich die Innenstadt auf sich selbst zuriick. Der Besucher erlebt in Chemnitz bis
heute einen fragmentierten Stadtverband.

30 Die Bebauung dieses Abschnitts der Strafie der Nationen warseit 1955 Gegenstand von Beratungen
mit Vertretern des Beirats fiir Bauwesen: BA, DH 1 39055. Zum Planungsstand von 1956: G. Tegt-
meier (s. A25), S. 469 f. Zur Ubernahme in den neuen Zentrumsplan: StACh, Rat 45-90, 4270.

51 DA 15 (1966), S. 208 f.

52 DA 15 (1966), S. 236-238 u. 18 (1969), S. 400-409.
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Jirgen Trimborn

Das » Wunder von Dresden«: Der Wiederaufbau der

Frauenkirche

Ein kritischer Blick auf das »grifSte Rekonstruktionsprojekt des
Jabrbunderts«

Im Zuge einer sich momentan in der gesamten Bundesrepublik abzeichnenden Re-In-
szenierungswelle, bei der in zunehmendem MafSe untergegangene, meist kriegszer-
storte Denkmale — oftmals auf Kosten der wieder beseitigten Nachkriegslosungen und
Nachkriegstraditionen — Jahrzehnte nach ihrer Zerstérung wie ein Phonix aus der
Asche wiederauferstehen, hat man sich in Dresden an den Wiederaufbau der 1945
zerstorten Frauenkirche gemacht. Bis zum Jahr 2006, dem Jahr der 800-Jahr-Feier der
Stadt Dresden, soll am Platz der alten, den Bombenangriffen der Nacht vom 13. zum
14. Februar 1945 zum Opfer gefallenen Frauenkirche ein Neubau des Dresdner
Wahrzeichens in der alten Form wiedererstanden sein.

Wahrend in der unmittelbaren Nachkriegszeit und zur Zeit der DDR der Wieder-
aufbau zunachst aus wirtschaftlichen, dann aus politischen Griinden nicht erfolgt ist,
ermoglichte das Ende der SED-Herrschaft die Chance, im Rahmen einer Birgerinitia-
tive erfolgreich fur den Wiederaufbau der Frauenkirche zu kimpfen. Es wurde als
»unverzeihliches Versiumnis« bezeichnet, hitte man nach der historischen Chance
des Zusammenbruchs des SED-Regimes, das die Rekonstruktion der Frauenkirche
blockiert hatte, heute den Wiederaufbau nicht zu betreiben versucht. Die in Dresden
und weit uber Dresden hinaus gefithrte Diskussion um das Wiederaufbauprojekt
wurde tiberwiegend kaum mit sachlich-ausgewogenen Argumenten gefiihrt, im Vor-
dergrund standen vielmehr meist pathetische Formeln und emotionale Beteuerungen.
Wenn im Zusammenhang mit dem Projekt des Neubaus der Frauenkirche auch wie-
derholt vom »grofSten Rekonstruktionsprojekt in der Geschichte der Denkmalpflege «
gesprochen wurde, und auch von den Verantwortlichen in Dresden das Projekt immer
wieder als denkmalpflegerische Mafinahme zu deklarieren versucht wurde, so soll im
folgenden gerade der Frage nachgegangen werden, ob das Dresdner Projekt tatsich-
lich als Akt der Denkmalpflege angesehen werden kann, oder ob es nicht vielmehr le-
diglich als Mafinahme zur Verwirklichung dsthetischer und stadtebaulicher Wunsch-
vorstellungen anzusehen ist.

Wenn ein derartiges Projekt allein durch die Bewiltigung unzihliger logistischer
und technologischer Probleme sicherlich auch fur die heutige Zeit cine beachtens-
werte Leistung darstellt, so darf man doch die Betrachtung der grundlegenden Pro-
blematik eines derartigen Projekts iiber das Staunen ob solcher Leistungen nicht in
den Hintergrund treten lassen.
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1. Die Geschichte und Bedeutung der Frauenkirche

Der 1945 zerstorten Frauenkirche ging ein mittelalterlicher, vermutlich aus dem
11. Jahrhundert stammender, in spiteren Zeiten vielfach modifizierter Vorgiangerbau
voraus, der ab 1727 wegen Baufilligkeit abgetragen wurde. Bauherr der neuen Frau-
enkirche war von Baubeginn an bis zur Vollendung 1743 — da es sich um eine stadti-
sche Pfarrkirche handelte — der Rat der Stadt Dresden, und nicht der Kénig und die
am Hof tatigen Architekten. Der Rat der Stadt beauftragte den in seinem Dienst ste-
henden Ratszimmermeister George Biahr (1666-1738) im April 1722 mit den Ent-
whurfen und uberantwortete Bahr 1726 nach Abschluf§ der Planungsphase und der
Grundsteinlegung schlieSlich auch die Leitung des Baues. Der — nicht zuletzt durch fi-
nanzielle Zuschiisse vom Hof — dennoch in den Neubau der Frauenkirche involvierte
Sachsenkonig August der Starke (1670-1733) war nicht so sehr an der Nutzung des
geplanten Neubaus als Kirchenraum interessiert. Thn interessierte die Gestalt der
Frauenkirche in erster Linie vielmehr hinsichtlich der architektonischen und stadte-
baulichen Ausgestaltung und Entwicklung seiner Residenzstadt Dresden als »Ge-
samtkunstwerk«. Der Neubau der Frauenkirche sollte mit seiner repriasentativen
Kuppel wie kein anderer das Elbpanorama der Stadt pragen, und Augusts Traum ver-
wirklichen helfen, seine Residenzstadt gleichwertig neben andere kuppelgekronte
Metropolen Europas wie Rom, Florenz, Venedig und London zu stellen. Die Elbe
sollte mit den sie prigenden Bauwerken zu einem »deutschen Canale Grande« wer-
den, die Residenzstadt Dresden zu einem Venedig (oder Florenz) des Nordens, »die
Frauenkirche als eine Dresdner Form der venezianischen Santa Maria della Salute
mag dazu beigetragen haben«.!

Als Bauplatz fiir den Neubau war der durch die umgebende, mittelalterlich ge-
priagte Bebauung sehr eingeengte Standort der alten Frauenkirche (nordostlich des
Neumarkts) tibernommen worden. Dies bedeutet, dafs Bahr fur seine Neuplanung
und deren Ausrichtung und Dimensionen an die gewachsene stidtebauliche Situation,
an das bestehende Strafiennetz, an die existierenden Straflenfluchten und Hauserzei-
len, gebunden war. Durch Unklarheiten bezuglich der Geldbeschaffung und der
Grundstiicksfrage ergab sich eine Verzogerung des urspriinglich geplanten Baube-
ginns um vier Jahre. Der 1726 begonnene Bau wurde dann aber um so schneller vor-
angetrieben, so dafs die Frauenkirche nach einer nur siebzehnjahrigen Bauzeit (bereits
1732 war das Bauwerk schon bis zum Kuppelansatz fertiggestellt, 1735 gab es die er-
ste Weihe und Nutzung der noch unfertigen Kirche) schliefllich 1743, fiinf Jahre nach
dem Tod Bahrs 1738, mit dem Aufsetzen der Laterne vollendet werden konnte.

Bahr hat in seinen Plidnen fiir die Frauenkirche alte protestantische Bautraditionen
aufgegriffen. Wichtigstes Ziel Bahrs war es, den Bau der neuen Frauenkirche den spe-

! I. RofSberg, Die Frauenkirche und die Dresdner Innenstadtplanung, in: Dresdner Hefte, hrsg. vom
Dresdner Geschichtsverein e.V., 10. Jg., Heft 32, 4/1992, Dresden 1994, S. 63.
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Abb. 1: Die von George Bihr ab 1726 erbaute Frauenkirche auf dem Dresdner Neumarkt (Photo:
Deutsche Fotothek 7606 [Groffmann]; Quelle: Peter Miiller: Die Frauenkirche in Dresden, 1994,
Seite 31).
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zifischen Bedurfnissen des protestantischen Gottesdienstes so gut wie moglich anzu-
passen. So entwarf er den Neubau als einen aus der altchristlich-byzantinischen Tra-
dition stammenden Zentralraum, der gerade im protestantischen Kirchenbau dem
Ideal einer Predigtkirche am ehesten entgegenkam. Hier, wo Wort (Predigt) und Ge-
sang eine grofsere Rolle als bei der katholischen, auf das Sakrament ausgerichteten Li-
turgie spielen, war nicht der basilikale Weggedanke der Katholiken oberstes Gestal-
tungsprinzip der Kirche, so daf§ gerade der Zentralraumgedanke hier als Ideal ange-
sehen wurde, dessen grundlegende Idee es — den Prinzipien der lutherischen Liturgie
und der reformatorischen Neubesinnung entsprechend — war, die Gemeinde dem Pre-
diger niherzubringen, damit alle gleich gut héren und sehen kénnen. Das »Heran-
fihren« der Gemeinde an den Prediger war im Zentralraum, in dessen Mittelpunkt
der Pastor stehen konnte, auf ideale Weise zu erreichen, insbesondere wenn — wie im
Fall von Bahrs Frauenkirche — Emporen (auch mehrere tibereinander angeordnet)
dafiir sorgen, eine groSe Menschenmenge gleichzeitig aufnehmen zu kénnen. Die
schon in den kleineren Bauten Bihrs vorgepragte Zentralbauform ist somit »Konse-
quenz des funktionell im protestantischen Gottesdienst begrindeten Bestrebens, die
Gemeinde moglichst eng um den Prediger zu versammeln «.?

Bihr plante und verwirklichte einen monumentalen, gerichteten, iberkuppelten
Zentralraum, der auf einer symbolischen Kreuzform als Grundrif§ basiert. Den Bin-
nenraum des Baus umgeben Emporengeschosse (fiinf Obergeschosse mit Emporen-
hangen aus Holz), die notwendig waren, um die zunehmende Zahl der Gldubigen
beim Gottesdienst aufnehmen zu kénnen. Durch die Chorlosung und die Altarstel-
lung im Osten erhielt der Zentralraum Bahrs eine Richtung. An den Binnenraum sind
vier Eck-Treppentiirme angefugt, die dem Gebdude seine charakteristische Pragung
geben. Bekront wird der Bau durch eine zunichst als Holzkonstruktion geplante,
dann aber von Bihr eigenmachtig in Sandstein ausgefiihrte, konkav anlaufende, steile
Kuppel, die in der Literatur — begrifflich auf Wilhelm Pinder rekurrierend — mit dem
Terminus »steinerne Glocke« bezeichnet wird.

Bahr dringte auf eine Ausfihrung der Kuppel in Stein, weil es sein Wille war, dafS
seine Kirche »von Grund auf bis oben hinauf gleichsam nur ein einziger Stein« sein
solle. Dadurch erreichte Bahr ein Verschmelzen von Unterbau und Kuppel und eine
damit einhergehende Verschleierung der konstruktiven Verhaltnisse. Konsequenz der
Ausfuhrung der steinernen, in die Hohe gestreckten Kuppel waren zahlreiche stati-
sche Probleme. Die schwere steinerne Kuppel lastete zu schwer auf der mehrfach
uberlasteten Tragekonstruktion darunter, auf der sie durch einen Konstruktionsfehler
Bahrs fast ausschliefSlich ruhte. Diese konstruktiven Mangel fihrten in der Folgezeit
zu weitreichenden Problemen: Erhebliche Schiaden an der architektonischen Sub-

2 W. May, Raumstruktur und Bauform der Dresdner Frauenkirche, in: Dresdner Hefte, 10. Jg., Heft
32, 4/1992, Dresden 1994, S. 19.

Die alte Stadt 2/97

Das » Wunder von Dresden«: Der Wiederaufbau der Frauenkirche 131

Abb. 2: Die herausragende Bedeutung der Frauenkirche fiir die weltberiihmte Dresdner Stadtsil-
houette. Aufnahme von 1938 (Photo: Deutsche Fotothek 312 139 [Hahn]; Quelle: Peter Miiller: Die
Frauenkirche in Dresden, 1994, Seite 75).

stanz, wie beispielsweise Risse im Mauerwerk, machten immer wieder Ausbesse-
rungsarbeiten notwendig.

1938 wurde die Frauenkirche aufgrund dieser statischen Probleme baupolizeilich
geschlossen. Noch bis kurz vor ihrer Zerstorung wurde die Kirche restauriert und
Ende 1942 wieder feierlich eingeweiht, nachdem es in miihevollen Restaurierungs-
arbeiten gelungen war, die seit langem beobachteten Bewegungen im Bauwerk durch
konstruktive Sicherungsmafinahmen zu stabilisieren. Trotz aller konstruktionstechni-
schen Schwierigkeiten war es gerade die Kuppel, die fortan den Ruhm der Frauenkir-
che ausmachte und das Elbpanorama Dresdens dominierend mitbestimmte. Durch
die Kuppel hat Biahr »sein Werk [...] in die Reihe der grofsen europdischen Kuppel-
bauten [gestellt]«,> der sogenannte »Petersdom der Reformation« wurde fortan in
einem Atemzug mit der Brunelleschi-Kuppel in Florenz, der Michelangelo-Kuppel in
Rom, der Kuppel des Pariser Invalidendoms, der Londoner St. Pauls-Cathedral, der
Hagia Sophia in Konstantinopel/Istanbul und der Longhena-Kuppel von Santa Maria
della Salute in Venedig genannt.

Die unter George Biahr 1726-1743 erbaute Frauenkirche galt einerseits als be-
deutendste und monumentalste, zudem prototypische Leistung und zugleich Hohe-
punkt (Cornelius Gurlitt) des protestantischen Kirchenbaus, als bedeutendster pro-
testantischer Kirchenbau noérdlich der Alpen, gar als der weltweit bedeutendste

3 W, May (s. A2), S. 22..

Die alte Stadt 2/97



132 Jiirgen Trimborn

Sakralbau des Protestantismus sowie andererseits, ihre Novitdt und Singularitit in
der Baugeschichte heraushebend, aufgrund der einzigartigen Glockenform der
Kuppel als ein architektonisches Werk von Weltrang. Zudem hatte die Kuppel des
Gebiudes eine herausragende und reprisentative Bedeutung fir das Stadtbild: Vor
ihrer Zerstorung war die Frauenkirche die beherrschende, wahrzeichenhafte Domi-
nante im Stadtbild, die auf allen Darstellungen des weltberiihmten Dresdner Elb-
panoramas figuriert wurde: »Als in den Jahren zwischen 1730 und 1736 die Stein-
kuppel der Frauenkirche tiber den Dichern und Festungswillen Dresdens empor-
wuchs, erhielt das Bild der sichsischen Residenz seinen bedeutendsten, seinen pra-
genden Akzent«.*

Die herausragende Bedeutung der Frauenkirche wird durch zahlreiche Reminiszen-
zen in der bildenden Kunst dokumentiert, insbesondere auch durch die Beachtung,
die die Dresdner Frauenkirche in der Malerei fand: »Von der grofSen Faszination, die
dieses einzigartige Architekturmotiv auf Maler und Zeichner stets ausgeiibt hat, zeugt
eine kaum zu iiberschauende Fiille bildlicher Darstellungen von der Mitte des
18. Jahrhunderts bis zur Gegenwart«.’® Eins der prominentesten Gemalde, das die
Frauenkirche in ihrem damaligen architektonischen Umfeld zeigt, ist wohl unbe-
stritten die von 1748 datierte, im Auftrag von August III. entstandene Stadtansicht
»Dresden vom rechten Elbufer unterhalb der Augustusbriicke« des Dresdner Hof ma-
lers Bernardo Belotto, genannt Canaletto (1720-1780), das sich in der Dresdner
Gemaldegalerie befindet. Andere, topographisch exakte, duflerst prizise Veduten
vom gleichen Kiinstler, die den Bau der Frauenkirche zum Mittelpunkt der Darstel-
lung Dresdens machen, stehen am Anfang einer ganzen Reihe von Gemailden unter-
schiedlichsten kiinstlerischen Ranges. Immer-wieder widmeten sich Kiinstler dem
Motiv Frauenkirche, zu nennen wiren hier etwa Kiinstler wie Caspar David Frie-
drich, Johann Christian Clausen Dahl, Adolph Menzel und Ernst Ludwig Kirchner.
Diese Gemilde belegen ebenso wie die zahlreichen historischen Photographien, die
vor 1945 aufgenommen worden sind, die stadtbildprigende Wirkung der Frauen-
kirche.

1945 wurde das Denkmal Frauenkirche zerstort und ist damit unwiederbringlich
untergegangen. Die englische Luftwaffe flog — nachdem die militarischen An-
griffsziele im Rahmen des sich immer mehr zuspitzenden Kriegsgeschehens durch
nichtmilitarische erginzt worden waren — systematische GrofSangriffe auf zahlreiche
deutsche Grofsstidte. Nachdem bereits Hamburg, Berlin und Koln durch die ver-
starkten systematischen Bombenangriffe schwer getroffen worden waren und ledig-
lich noch Trimmerfeldern glichen, wurde schliefSlich auch Dresden Ziel der Bom-

4 H.-]. Neidhardt, Die Frauenkirche in der bildenden Kunst, in: Dresdner Hefte, 10. Jg., Heft 32,
4/1992, Dresden 1994, S. 55.
5 M. Gretzschel, Die Dresdner Frauenkirche, Hamburg 1995, S. 184.
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Abb. 3: Die Ruine der Frauenkirche als Mahnmal mit dem Denkmal Martin Luthers im Vorder-
grund Photo: Europa-Photo, Berlin; Quelle: Matthias Gretzschel: Die Dresdner Frauenkirche 1995,
Seite 25).

benangriffe. Der deutsch-englische Luftkrieg eskalierte, als die deutsche Luftwaffe im
November 1940 Angriffe auf die englische Stadt Coventry, den Standort der eng-
lischen Flugzeugindustrie, flog und im Rahmen dieser Angriffe auch Wohngebiete
zerstorte, Zivilbevolkerung traf und zudem die Kathedrale von Coventry zerstorte.
Als Vergeltungsmafsnahme fiir den Angriff auf Coventry flog die englische Luftwaffe
unter dem Oberbefehlshaber der englischen Bomberverbande, Sir Arthur Harris, in
der Nacht vom 13. zum 14. Februar 19435 einen vernichtenden Grof$angriff auf das
bis zu diesem Zeitpunkt unzerstorte Dresden. Dieser Angriff galt — nicht zuletzt, um
die Moral der deutschen Bevolkerung zu treffen — alleine nichtmilitarischen Zielen:
den Baudenkmalen, der Wohnbebauung und der Zivilbevolkerung. Diese eine Nacht
verwandelte die weltbekannte deutsche Kulturmetropole Dresden, insbesondere
durch Flichenbombardements der Altstadt und einen dadurch verursachten
Grofsbrand, in ein einziges Trimmerfeld, wobei sowohl das Residenzschlof3, die Hof-
kirche und die Semperoper als die Glanzpunkte des alten Dresden weitgehend zerstort
worden sind.
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Die Frauenkirche widerstand den Bombenangriffen und blieb zunichst inmitten
des brennenden Dresdner Triimmerfeldes stehen. Diese Dauerhaftigkeit wurde von
der Bevolkerung als »Zeichen der Hoffnung und Ermutigung« interpretiert. Erst, als
die holzerne Innenausstattung — aufgrund nur unzureichend durchgefithrter Luft-
schutzmafinahmen — durch den Feuersturm in Flammen aufging, stiirzte die Kirche
am 15. Februar 1945 in sich zusammen. Der Dichter Erhart Kistner (1904-1974)
duflerte im Angesicht der Triimmer der Frauenkirche: »Jede Zeit schafft sich eben den
Ausdruck ihres inneren Zustandes. «°

2. Die Ruine der Frauenkirche nach 1945 und zur Zeit der DDR

Nach der Totalvernichtung der Frauenkirche — wie auch von 65% der Dresdner Alt-
stadt — im Februar 1945 nimmt noch im August des gleichen Jahres eine von der Lan-
desverwaltung Sachsen eingesetzte »Kommission fur Bergung und Wiederaufbau«
ihre Arbeit auf und sichtet und uberpruft im Zuge ihrer Tatigkeit auch die Ruine der
Frauenkirche, wo bereits im Mirz 1945 die ersten Bergungsarbeiten durchgefiihrt
worden waren. Aufgabe der Kommission war es unter anderem, zunichst rein bau-
technische Erkenntnisse iiber die Moglichkeit des Wiederaufbaus der Kirche zu er-
langen. Zu Zwecken dieser Voruntersuchung war zumindest eine Teilenttrimmerung
der Ruine notwendig. In der Folgezeit (1948/49) wurden etwa 600 m? Triimmermasse
systematisch abgerdumt und das noch vorhandene, wiederverwendbare Steinmaterial
wissenschaftlich inventarisiert und auf einem gesonderten Platz gelagert. Als Ergebnis
dieser Untersuchungen der Ruine kam man zu dem Schluf3, dafs der Wiederaufbau der
Kirche in der alten Form und unter Verwendung eines Teils der aus den Triimmern zu
bergenden alten Steine in >archidologischer Rekonstruktion« geschehen sollte.
Unmittelbar nach Kriegsende war also die Rekonstruktion der Frauenkirche
zunichst selbstverstindliches und vom Landesamt fur Denkmalpflege artikuliertes
Ziel, etwa vergleichbar mit der Wiedererrichtung der zerstorten romanischen Kirchen
in Koln. Mit der Griindung der DDR anderte sich dies noch nicht sofort, auch in der
jungen DDR wurde von staatlicher Seite durchaus noch positiv von einem Wieder-
aufbau der Frauenkirche gesprochen. Das Landesamt fiir Denkmalpflege befiirwor-
tete eine »archdologische Rekonstruktion« des zerstorten Bauwerkes (also einen Wie-
deraufbau unter weitmoglichster Benutzung des historischen Steinmaterials). Eine so-
fortige Rekonstruktion scheiterte allerdings an fehlenden finanziellen Mitteln. Erst
spater, seit Ende der fiinfziger Jahre, zeichnet sich gegeniiber den Plinen zum Wie-
deraufbau des Bauwerks ein Wandel ab, als die SED die Rekonstruktion zum Tabu
machte. Der Wille, Neues zu schaffen, uniibersehbare Symbole des sozialistischen
Aufbaus im Stadtbild und im Dresdner Elbpanorama (Aufmarschplitze, neue Hohen-

6 Zit. nach M. Gretzschel (s. AS), S. 120.
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dominanten und einen »Kulturpalast« nach sowjetischem, stalinistischem Vorbild) zu
etablieren, riickte gegeniiber einer Beibehaltung, beziehungsweise Wiederherstellung
des barocken, hofischen Dresdens, also eines unbedingten Ankniipfens an die bau-
liche Vergangenheit der Stadt immer mehr in den Vordergrund. Die Errungenschaften
des Sozialismus und nicht die baulichen Manifestationen des »alten« Dresden sollten
fortan die wichtigsten Dominanten im Stadtbild des »neuen« Dresden werden. In die-
ser Konsequenz wurde dann zeitweise nicht nur der Wiederaufbau des Gebaudes
abgelehnt, sondern auch die Erhaltung der Ruine zur Disposition gestellt, die jetzt
dem angestrebten stalinistischen Neubaukonzept firr das Dresdner Stadtzentrum im
Wege stand. Es konnte jedoch erfolgreich verhindert werden, daf§ die Ruine von der
SED aus ideologischen Griinden beseitigt und die Triimmer vollstindig abgerdumt
wurden.

»Fiir den Wiederaufbau der Frauenkirche gab es zur Zeit der Deutschen Demokra-
tischen Republik (1949-1990) keine ernsthaften Aussichten. Einmal, weil die Krifte
und die Geldmittel dafur fehlten, und zweitens, weil die Regierung der DDR ein sol-
ches Verfahren ausdriicklich nicht unterstiitzte.«” In den Bebauungsplidnen der spaten
fiinfziger Jahre war die Frauenkirche nur noch als Ruine vorgesehen, eine Wiederher-
stellung der Neumarktbebauung in den alten historischen Fluchtlinien und mit der
pragenden kleinteiligen Bebauung aufgegeben worden; teilweise verschwand sogar
die Ruine aus den Bebauungsplanen, da sie als Manifestation einer abgelehnten Zeit
nicht ins Konzept realsozialistischer Stadteplanung und Aufbaupolitik pafite. Der
Wiederaufbau der Frauenkirche hitte dem erklarten Ziel widersprochen, aus Dresden
eine sozialistische Musterstadt sowjetischen Vorbilds machen zu wollen. Nicht die
Turme sakraler Bauten aus vergangenen Zeiten, sondern sozialistische Hochhauser
sollten die Silhouette des von der SED geplanten »neuen Dresdens« bestimmen. »Im
Generalbebauungsplan von 1967 tauchte die Ruine der Frauenkirche wieder auf. Da-
mit deutete sich an, dafs sich die Zeit der ideologischen Sprengmeister endlich ihrem
Ende niherte. «®

1966 entschlofd man sich im Dresdner Stadtrat dazu, die Ruine weiterhin zu erhal-
ten und als Mahnmal zu gestalten, indem man das um 1885 geschaffene Lutherdenk-
mal von Adolph von Donndorf und Ernst Rietschel wieder vor den Uberresten der
ehemaligen Kirche aufstellte. Erst in den achtziger Jahren wurde die Moglichkeit des
originalgetreuen Wiederaufbaus der Frauenkirche erneut zur Diskussion gestellt,
doch kamen diese Vorschlage nie auf die Ebene offizieller Planung und hatten bis zum
Ende der DDR keinerlei Realisierungschancen. In den sechziger Jahren wurde die
Ruine der Frauenkirche aufgrund des Stadtratbeschlusses soweit gesichert, dafd Ge-

7 P. Miiller, Die Frauenkirche in Dresden. Baugeschichte, Vergleiche, Restaurierungen, Zerstorung,
Wiederaufbau, Koln/Weimar, S. 112.
8 M. Gretzschel (s. A6),S.233.
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fahren durch herabsturzende Steine ausgeschlossen werden konnten. 1967 wurde am
stehengebliebenen Treppenturm E eine Gedenktafel angebracht, auf der die Erbau-
ungsdaten der Kirche 1726-43, der Name des Architekten George Bihr, sowie das
Datum der Zerstorung des Bauwerks am 13. Februar 1945 verzeichnet waren. Die
Ruine der Frauenkirche hatte somit durch die Stiftung des Mahnmals eine neue Be-
deutungsschicht erlangt, die bis zu Beginn der Wiederaufbauarbeiten Giiltigkeit hatte.

Die mahnende Ausstrahlung der Ruine galt mit ihrer stummen, anklagenden Spra-
che als sinnfilliges Zeichen fiir die Schrecken und die Absurdititen des Krieges: »Frei
im Raum der von Ruinen berdumten Innenstadt standen die Reste der Frauenkirche
weithin sichtbar als Klage gegen Krieg und Gewalt, ein Bild, das jeden Besucher tief
bewegte. Der Augenblick nach dem Einsturz der Kirche schien im Bild gebannt.«’
»Die Ruine, deren geschwirzte Mauerstumpfe wie eine stumme Anklage in den Him-
mel ragten, wirkte als versteinerte Momentaufnahme ihrer Zerstorung und war zu-
gleich das Sinnbild fiir den Untergang Dresdens in der Nacht vom 13. zum 14. Fe-
bruar 1945. Keine andere deutsche Kriegsruine hatte diese einzigartige symbolische
Kraft, die die Absurditit von Krieg und Gewalt so bedriickend vor Augen fiihrte. «'°

Das Mahnmal trug zunachst in den sechziger und siebziger Jahren deutlich propa-
gandistisch-ideologische Ziige, die Ruine der Frauenkirche wurde von der DDR-
Fuhrung als offizielle Mahnstétte instrumentalisiert, entwickelte sich jedoch nach und
nach - insbesondere im Zusammenhang mit der beginnenden Friedensbewegung der
achtziger Jahre — zum gegenteiligen Symbol des schweigenden Protestes und schliefs-
lich des schweigenden Aufbegehrens gegen das SED-Regime. Hier an der Ruine der
Frauenkirche ereignete sich — mitten im kalten Krieg — die Geburtsstunde der Frie-
dens- und Burgerrechtsbewegung in der DDR: Evangelische Jugendliche haben am
13. Februar 1982 zu einer illegalen Friedensdemonstration vor der Dresdner Ruine
aufgerufen, 400 Menschen kamen diesem Aufruf nach: »Die ersten Kerzen der Frie-
dens- und Biirgerrechtsbewegung wurden hier in Dresden angeziindet.«!! Durch diese
erste Demonstration wurde das Dresdner Mahnmal schnell zum Symbol des Einsat-
zes fur Biirger- und Menschenrechte: »Junge Menschen empfanden die symbolische
Kraft der klagenden Triimmersteine, als sie sich am 13. Februar 1982 aus der kirchli-
chen Friedensbewegung heraus zu einer Demonstration vor der Kirchenruine an-
schickten, um fiir einen Frieden einzutreten, der anders aussehen sollte, als der von
der Staatsgewalt verordnete Friede.«!2 So entwickelte sich die Versammlung zur fried-
lichen Demonstration schnell zur Tradition, denn von Jahr zu Jahr fanden vor der

° H. Nadler, Der Erhalt der Ruine der Frauenkirche nach 1945, in: Dresdner Hefte, 10. Jg., Heft 32,
4/1992, Dresden 1994, S. 34.

10 M. Gretzschel (s. A6),S.27.

1 M. Gretzschel (s. A6), S. 22.

12 K. Blaschke, Die Frauenkirche in der Dresdner Kirchengeschichte, in: Dresdner Hefte, 10. Jg., Heft
32, 4/1992, Dresden 1994, S. 47.
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Ruine der Frauenkirche am 13. Februar groflere Protestdemonstrationen statt, die
auch in den Jahren nach der politischen Wende der DDR 1989 noch als Friedens-De-
monstrationen fortgefithrt wurden. Diese Inanspruchnahme des Symbols Frauenkir-
che von den Demonstrierenden und Protestierenden zur Zeit der DDR wurde von den
Befiirwortern eines Wiederaufbaus der Frauenkirche im nachhinein so zu (mifd)inter-
pretieren versucht, dafs das Bestreben der DDR-Biirgerrechtler, die fiir Frieden, Abrii-
stung und Menschenrechte auf die Strafle gegangen sind, zumindest sekundar auch
auf eine Wiedererrichtung der Frauenkirche abgezielt habe. Dabei war doch gerade
das Bestehen der eindriicklichen Mahnmalruine, die manifest gewordene Erinnerung
an Krieg und Zerstorung, der Grund dafuir, daf$ sich hier an diesem Ort die Demon-
strationen fiir Frieden und Freiheit, gegen Unterdriickung, gegen Aufriistung und ge-
gen Krieg formiert haben, nicht aber die Sehnsucht nach einem Wiedererstehen der
Frauenkirche. Mit der Enttrimmerung der Ruine und dem Beginn der Wiederauf-
bauarbeiten wurde somit eins der wichtigsten deutschen Anti-Kriegs-Mahnmale aus-
geloscht.

3. Die Re-Inszenierung der Frauenkirche

Nach umfangreichen Vorarbeiten und Planungen begann am 12. Februar 1993 offi-
ziell der Wiederaufbau der Frauenkirche, der im Jahr 2006, dem Jahr der 800-]Jahr-
Feier Dresdens, abgeschlossen sein soll. Am 20. Februar 1992 ist in der Dresdner
Stadtverordnetenversammlung endgiiltig beschlossen worden, die Frauenkirche unter
der Bauherrschaft der 1991 gegriindeten »Stiftung Frauenkirche Dresden e.V.« wie-
deraufzubauen. Noch vor der Vereinigung der beiden deutschen Staaten, aber nach
der politischen Wende in der DDR, trat — durch die neu erlangte Meinungsfreiheit er-
moglicht — die »Burgerinitiative fur den Wiederaufbau der Dresdner Frauenkirche«
um den Musiker Ludwig Giittler und den Denkmalpfleger Heinrich Magirius im
Februar 1990 erstmals an die Offentlichkeit, indem sie einen Spendenaufruf, den
sogenannten »Ruf aus Dresden« formulierte und damit weit tuber Dresden kontro-
verse Diskussionen um dieses prominente Wiederaufbauprojekt ausloste. Im »Ruf
aus Dresden« wurde - auf eine angemessene argumentative Untermauerung weit-
gehend verzichtend — die Behauptung aufgestellt, dafy der weitere Verfall der Ruine
nicht aufzuhalten sei, daf$ ihre Sicherung und Erhaltung umfangreichere bauliche und
finanzielle Anstrengungen erfordern wiirde. Dieses Argument wird schon dadurch ad
absurdum gefiithrt, dafs natiirlich die (verhiltnismafsig geringeren) baulichen und
finanziellen Aufwendungen, die fiir eine weitere Erhaltung der Ruine als Mahnmal
notwendig geworden wiren, in keinem Verhiltnis zu den jetzt notwendigen »bau-
lichen Anstrengungen« und finanziellen Aufwendungen fiir den Wiederaufbau (die
Nettobausumme wird momentan auf 250 Millionen DM geschitzt) gestanden
hétten.
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Wahrend sich in Dresden die pro- und contra-Stimmen in etwa die Waage hielten,
und sich die institutionalisierte Dresdner Denkmalpflege fast geschlossen hinter die
Wiederaufbauinitiative stellte, wurde gerade aus westdeutschen Fachkreisen, die das
Rekonstruktionsprojekt fast einhellig ablehnten, mit zunehmender Intensitat vor dem
Wiederaufbau der Frauenkirche als Akt eines »stadtidsthetischen Mummenschanzes«
gewarnt. Dies war auch der Grundtenor in den bundesdeutschen Feuilletons, stellver-
tretend sei hier Manfred Sack, der Architekturkritiker der »Zeit«, zitiert: » Was in
Dresden unter den inzwischen noétigenden Spendenappellen des Trompeters Ludwig
Giittler entstehen wird [...], ist die frivole Repetition eines historischen Ereignisses,
mit der sein Schicksal korrigiert wird, seine Zerstorung im Zweiten Weltkrieg. Die
grofSe Ruine der Frauenkirche, das ausdrucksvollste, ergreifendste Mahnmal, das der
furchterlichste aller Kriege hinterlassen hat, wird ersetzt durch ein Trugbild, das die
asthetische Tortur von heute in eine dsthetische Wohltat von morgen zuriickverwan-
deln soll. Die bildlichste, dabei malerischste Verkorperung des Grauens — aus den
Augen, aus dem Sinn, als wire nichts geschehen.«!3

Die Kontroversen um den angestrebten Wiederaufbau der Frauenkirche wurden
schnell zur grundsitzlichen denkmalpflegerischen Methodendiskussion ausgeweitet:
Die Frage, ob die Rekonstruktion eines seit Jahrzehnten verschwundenen Baudenk-
mals ein zu verantwortender Akt der Denkmalpflege sein kann oder nicht, wurde —
wie es die Redaktion » Deutsche Kunst und Denkmalpflege« formulierte — » mit wach-
sender Leidenschaft [diskutiert], wie wohl kein anderes Problem seit dem Streit um
den Aufbau der Heidelberger SchlofSruine 1905.«!* Der Rat der Denkmalpfleger an
die Verantwortlichen in Dresden lief auf den Appell hinaus, mit einem Verzicht auf
den - finanziell und technologisch — unbestreitbar moglichen Wiederaufbau der
Frauenkirche ein positives Zeichen fiir die Zukunft zu setzen und eine Chance fiir eine
innovative zeitgendssische Architektur an dieser Stelle — und die Chance zum Uberle-
gen und Nachdenken — zumindest offen zu halten, und sich nicht tibersturzt in eine
Rekonstruktion zu fliichten: »Dresden ist bereits im fiinften Jahrzehnt ohne die Do-
minante Frauenkirche Dresden und wird Dresden bleiben! [...] Deshalb gilt es, zu-
gunsten anderer Werte und zugunsten markanter Akzente durch zeitgenossische Ar-
chitektur auf das stddtebaulich-kunstlerische non plus ultra Frauenkirche zu ver-
zichten. «13

Von seiten der zustdndigen Evangelischen Landeskirche wurde ganz im Gegensatz
zur Dresdner Wiederaufbaulobby zunichst keinerlei Bedarf und sogar strikte Ableh-
nung signalisiert, ein Gotteshaus ohne dazugehorige Gemeinde als Attrappe wieder-
zuerrichten. Es wurde keine Notwendigkeit gesehen, sich in der heutigen Zeit in

13 Zit. nach M. Gretzschel (s. A6), S. 43-44.

14 In: Deutsche Kunst und Denkmalpflege, 49. Jg., Heft 1/1991, S. 79.

15 U. Béhme, o.T. (Meinungsstreit: Wiederaufbau der Dresdner Frauenkirche oder Erhaltung der
Ruine als Denkmal?), in: Deutsche Kunst und Denkmalpflege, 49. Jg., Heft 1/1991, S. 87.
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einem triumphierenden Bau der Frauenkirche, der mit erheblichem finanziellen Auf-
wand repliziert werden miifSte, zu reprisentieren. In einer Stellungnahme des Evange-
lisch-Lutherischen Landeskirchenamtes Sachsen hiefs es diesbeziiglich: »Ein Gebaude
wie die ehrwurdige Frauenkirche entspricht nach Auffassung des Landeskirchenam-
tes nicht dem heutigen Wesen von Kirche. Es wiirde unserem Selbstverstindnis von
Kirche widersprechen, wenn ein dreistelliger Millionenbetrag fir den Wiederaufbau
zur Verfugung gestellt wiirde, wihrend Millionen Menschen in der Zweidrittelwelt
leiden oder gar verhungern.«'® Die Ablehnung der evangelischen Kirche war gerade
auch in der Tatsache begriindet, dafS die wiederaufgebaute Frauenkirche in erster Li-
nie als reprisentativer Raum fiir Konzerte und Veranstaltungen geplant ist, und die
Nutzung als Gotteshaus, als das es vorgeblich re-inszeniert wird, nicht im Vorder-
grund stehen wird. Die evangelische Kirche hat ihre Meinung aber kurz darauf revi-
diert und ihre ablehnende Haltung gegeniiber einem Wiederaufbau aufgegeben, so
daf der soziale Friede in Dresden diesbeziiglich wieder hergestellt worden war. Nach
diesem Einlenken rief die Burgerinitiative mit zahlreichen Appellen nachdriicklich zu
Spenden fur den Wiederaufbau der Frauenkirche auf. Durch den Verkauf von Stifter-
briefen durch die »Dresdner Bank« und durch die Aktion »Ein Stein fur die Frauen-
kirche«, mit der die » Adoption« eines Originalsteins moglich wurde.

Wenn so auch die finanzielle und emotionelle Zuwendung zum Dresdner Wieder-
aufbauprojekt wuchs, so wurden die Argumente, die den hauptsiachlich aus dem Kreis
der Denkmalpflege kommenden Gegnern des Projekts entgegengehalten wurden,
nicht gerade iiberzeugender, wenn etwa wiederholt in einem circulus vitiosus »argu-
mentiert« wurde, daf$ man die Frauenkirche wiederaufbauen wird, weil man sie wie-
deraufbauen muf, weil man sie wiederaufbauen will. Jeder sachlich vorgetragene Ein-
wand der Projektgegner wurde somit in der Regel mit dem emotionalen Insistieren
auf der einmal getroffenen Willenserklarung zuriickgewiesen, wie etwa hier im » Ruf
aus Dresden«: »Wir wissen auch, dafl Neubauten und Erhaltung von Altbauten an-
gesichts des Zerfalls vieler Gebdude notwendiger sind als der Aufbau der Frauenkir-
che. Dennoch: Wir wollen uns nicht damit abfinden, dafs dieses einmalige und
grofsartige Bauwerk Ruine bleiben soll oder gar abgetragen wird [...] 45 Jahre nach
ithrer Zerstorung ist auch fur uns die Zeit herangereift, die Frauenkirche als einen ver-
pflichtenden Besitz der europaischen Kultur wiedererstehen zu lassen. «!?

Im Mairz 1990 wurde auf die Initiative Guttlers von der Biirgervereinigung die » Ge-
sellschaft zur Forderung des Wiederaufbaus der Frauenkirche Dresden e.V.« gegriin-
det, die zum Zweck des Wiederaufbauvorhabens wiederum eine Stiftung grindete.
Nachdem der Rat der Stadt Dresden im Februar dem Wiederaufbau der Frauenkirche
zugestimmt hatte, wurde am 12. Februar 1993 mit der Enttrimmerung des Ruinen-

16 Zit. nach M. Gretzschel (s. A6),S. 37.
17 Zit. nach M. Gretzschel (s. A6), S. 33 ff.
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bergs begonnen, die erst nach einer Zeit von 15 Monaten abgeschlossen werden
konnte. Am 27. Mai 1994 wurde dann offiziell mit dem Wiederaufbau begonnen, der
Festakt zum Baubeginn wurde unter Anwesenheit des sichsischen Ministerprasiden-
ten Kurt Biedenkopf zelebriert. Die Bauherrschaft des Wiederaufbaus hat die 1991
gegriindete »Stiftung Frauenkirche Dresden e.V.« iibernommen, die auch die ge-
schiatzten Nettobaukosten von 250 Millionen Mark durch Spenden aufbringen will.
Bis zum Jahr 2000 soll der Neubau bereits bis zur Hohe des Kranzgesimses (ein-
schliefllich der gewolbten Innenkuppel) hochgezogen, bis zum Jahr 2006, so die Pla-
nungen, soll die Frauenkirche mitsamt der Innenraumgestaltung zum Dresdner Stadt-
jubilaum wiederaufgebaut sein. Die aufwendigen Rekonstruktionsarbeiten basieren
auf umfangreich tiberlieferten Plan- und Messungsmaterialien, zeichnerischen Unter-
lagen, Grund- und Aufrissen, die wihrend der Sanierung und Instandsetzung der
Frauenkirche in der ersten Halfte des 20. Jahrhunderts (1924-1943) zusammengetra-
gen wurden und den Krieg tiberdauert haben. Aber auch Planunterlagen aus der
Nachkriegszeit, insbesondere die dokumentarischen Arbeiten des Architekten Arno
Kiesling wurden zum Wiederaufbau, der unter der Verwendung der stehengebliebe-
nen Ruinenteile und des erhaltenen, nutzbaren Triimmergesteins erfolgen soll, heran-
gezogen. Alle Arbeiten werden vom Sichsischen Landesamt fiir Denkmalpflege be-
gleitet und tiberwacht.

Fir die Rekonstruktionsarbeiten (in erster Linie aber gerade auch fiir Werbe-
zwecke) wurden auch auf die Moglichkeiten der »virtual reality« des Computerzeit-
alters zuriickgegriffen. Die Firma IBM entwickelte aufwendige Computeranimatio-
nen und Computermodelle, und investierte dafiir Kosten von 1,5 Millionen DM. Das
IBM-Projekt macht durch perfekte Computersimulationen mit der Visualisierung der
Bauplidne auch die rdumliche Dimension — sowohl der Aufen-, als auch der Innenan-
sicht des entstehenden Bauwerkes — (samt Lichteinfall und der Wahl verschiedenster
Perspektiven) mit Hilfe eines Cyberspace-Equipments erlebbar: » Mit Hilfe von kom-
plizierten Zusatzgeriten [...] kann der Betrachter sogar den Innenraum der Kirche be-
treten und sich ein rdumliches Erlebnis verschaffen. Er kann den Innenraum durch-
schreiten und sich beliebig nach links oder rechts wenden. Dementsprechend dndern
sich dann die Innenansichten. Je nach dem gewihlten imaginidren Standort dndert
sich die Perspektive, aber auch der Lichteinfall von den Fenstern her und demzufolge
auch die Schatten.«'®* Nur am Rande sei darauf verwiesen, daf$ eine derartige kosten-
aufwendige Aktion in der gegenwirtigen Zeitstimmung nur fur derartige populire
Re-Inszenierungsprojekte denkbar und realisierbar wird, daf§ der Vision einer moder-
nen architektonischen Losung an dieser Stelle mit grofSter Sicherheit die entsprechen-
den Geldgeber gefehlt hitten, um das projizierte Gebaude in vergleichbar popularer
Weise im vorhinein medien- und publikumswirksam visualisieren zu kénnen.

8 P, Miiller (s. A7), S. 129.
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Der Medienaufwand, mit dem der Wiederaufbau der Frauenkirche in der Offent-
lichkeit propagiert und populdr gemacht wird, sollte nicht vergessen lassen, wie an-
greifbar ein solches Projekt aus der Sicht der Denkmalpflege ist und sein mufS. Der
Terminus der »archiologischen Rekonstruktion«,!” der im Zusammenhang mit dem
Wiederaufbau der Frauenkirche schlagwortartig und vermeintlich legitimierend repe-
tiert wird, ist — in Anbetracht einer rationalen Betrachtung des Bauvorhabens - tri-
gerisch, denn die noch aufrecht stehenden ruinosen Bauteile der Frauenkirche machen
weniger als zehn Prozent der einstigen Baumasse aus. Dieser Rest, sowie die bei der
Enttrimmerung geborgenen, und jetzt — aufgrund von Konstruktionsfragen nur teil-
weise — wiederzuverwendenden Sandsteine und Bauteile, dienen als Argument dafiir,
dafS es sich hier nicht um einen Neubau nach alten Plinen handele, sondern eben um
eine »archdologische Rekonstruktion«, um einen angeblichen »Akt der Rettung der
materiellen Substanz«.2 Aus diesen Behauptungen und Begriffsverwirrungen wurde
dann die mehr als absurd erscheinende Feststellung abgeleitet, daf§ die »archiologi-
sche Rekonstruktion« das Original wiedererstehen lasse, dafs das Resultat des Wie-
deraufbaus keine Kopie sein wird, sondern die »Wiederherstellung des Originals«.

Diese Behauptung basiert auf der Vorstellung, dafy das Denkmal Frauenkirche fiinf-
zig Jahre nach seiner Zerstorung »quasi noch existent ist«.2! Da der Bestandteil von
Resten der originalen, 1945 untergegangenen Frauenkirche im neu erstehenden Bau
jedoch im Endeffekt sehr gering sein wird, muf§ hier vom denkmalpflegerischen
Standpunkt aus ganz eindeutig und unzweifelhaft — trotz aller gegenldufigen Behaup-
tungen — von einem Neubau gesprochen werden, der die Formen der Dresdner
Frauenkirche wiederaufgreift und mit Versatzstiicken und Originalfragmenten der al-
ten Frauenkirche operiert (um den Schein von Historizitit zu wahren), ein Neubau
der aber nicht — wie in den Schutzbehauptungen der Re-Inszenierungsbefiirworter
artikuliert — wieder die originale Frauenkirche sein wird und sein kann. Was hier
lediglich entstehen kann, ist die Kopie des nicht mehr erhaltenen und in seiner
Authentizitit unwiederbringlich verloren gegangenen authentischen Originals. Die
heute entstehende Frauenkirche kann sich zwar formal an ihren Vorgingerbau hal-
ten, sie kann aber niemals »historisch getreu« und in ihrer materiellen Substanz hi-
storisch wahrhaftig sein, sondern sie muf$ zwangslaufig als Replik angesehen werden,
der eine denkmalpflegerische Legitimation eindeutig abgesprochen werden mufs.

Da der Neubau der Frauenkirche im Endeffekt nicht denkmalpflegerisch zu legiti-
mieren ist, wurde von den Re-Inszenierungsbefiirwortern von Beginn an nach ande-

1% Siehe dazu H. Magirius, Der archdologische Wiederaufbau der Dresdner Frauenkirche. Eine wis-
senschaftstheoretische Grundlegung, in: Die Dresdner Frauenkirche. Jb. zu ihrer Geschichte und zu
ihrem archiologischen Wiederaufbau, Bd. 1, Weimar 1995, S. 81-84.

20 H. Magirius (s. A19), S. 83.

21 W. Kockeritz, Probleme des archidologischen Wiederaufbaus der Frauenkirche, in: Dresdner Hefte,
10 Jg., Heft 32, 4/1992, Dresden 1994, S. 77.
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ren, schlagkraftigeren, glaubwiirdigeren und auf fachlicher Seite weniger leicht zu
widerlegenden Argumentationen gesucht. Das wohl schlagkriftigste und sicherlich
gewichtigste Argument, das in diesem Zusammenhang vorgetragen wurde, betrifft
den Aspekt der herausragenden Bedeutung des ehemaligen (»unverzichtbaren«)
Wahrzeichens Frauenkirche fir das Dresdner Stadtbild und fur das Elbpanorama. Es
bleibt unbestritten, daf§ die Frauenkirche als Identifikationsbauwerk, als optischer
Kulminationspunkt und »Stadtkrone« des alten Dresden vor ihrer Zerstorung tiber
zweihundert Jahre lang essentielles, spezifisches und dominierendes Bestandteil von
einem der groflartigsten stidtebaulichen Ensembles der Welt war, und daf$ durch das
Verschwinden des Kuppelbaus die Stadtsilhouette im direkten Vergleich zur Zeit vor
1945 lediglich einen Torso darstellt. Heinrich Magirius stellte von daher in seiner
Denkschrift fest, dafd nur mit dem Wiederaufbau der Frauenkirche die »berithmte Sil-
houette der Stadt wieder auf das rechte Maf$ gebracht« werden kénne.?

Im Gegensatz zu dieser Diagnose und den daraus erwachsenden Forderungen nach
dem Wiederaufbau der Frauenkirche, wurde durchaus auch die Position vertreten,
dafs der Aspekt der stadtbildpragenden Wirkung alleine noch keine hinreichende Le-
gitimation darstelle, die Frauenkirche heute rekonstruieren zu diirfen: » Kulturhistori-
sche, isthetische und stidtebaulich-architektonische Argumente sprechen fiir den
Neuaufbau der Frauenkirche. Wer wollte sich diesen verschliefsen? Aber — ist damit
bei aller Wiirdigung und Toleranz eine hinreichende Begriindung fiir den Neuaufbau
gegeben? «23 Was in Dresden fast gar nicht diskutiert wurde, war die Frage, ob — wenn
man den Aspekt der stadtbildprigenden Wirkung als Hauptargument fir den Wie-
deraufbau ansieht — nicht vielmehr auch eine neue stadtbildpragende Dominante, die
als originidre und bewufSte Architekturschopfung des 20. Jahrhunderts in der Lage ge-
wesen wire, ein sinnfilliges Zeichen unserer heutigen Zeit und ein nachdriickliches
Bekenntnis zur heutigen Gegenwart zu manifestieren, nicht ebenso als Alternative zur
Frauenkirchenreplik denkbar gewesen wire. Statt dessen trug man mit dem weitge-
henden Auferachtlassen einer modernen Alternative zur allgemeinen Bankrott-
erkldrung der zeitgenossischen Architektur bei: »Wird ein moderner Bau, und sei er
noch so bedeutend, diese Fernwirkung erreichen konnen, die die Maler zweier Jahr-
hunderte seit Canaletto inspiriert hat? «24

Ein weiterer Aspekt, der das Dresdner Re-Inszenierungsprojekt von anderen ver-
gleichbaren Projekten nachhaltig unterscheidet und auf die letztendliche Konsequenz
derartiger Projekte verweist, betrifft eine Folgeerscheinung der nun erfolgenden Re-
Inszenierung der Frauenkirche, nimlich die daran anschlieffende, nachgeschobene

22 H. Magirius, o.T. (Meinungsstreit: Wiederaufbau der Dresdner Frauenkirche oder Erhaltung der
Ruine als Denkmal?), in: Deutsche Kunst und Denkmalpflege, 49. Jg. Heft 1/1991, S. 81.

23 U. Béhme (s. A15),S. 87.

24 W. J. Siedler, Plidoyer fiir einen Wiederaufbau des Berliner Stadtschlosses, in: B. Rolka / K.-D.
Wille, Das Berliner StadtschlofS. Geschichte und Zerstérung, Berlin 1993, S. 108.
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Forderung, auch die urspriingliche, 1945 ebenfalls verlorene umgebende Bebauung in
historisierenden Formen wiederherstellen zu wollen, ein Problemfeld, auf das an die-
ser Stelle ndher eingegangen werden muf3.

Nachdem der Wiederaufbau der Frauenkirche bewilligt und begonnen worden war,
stellte man plotzlich — sub specie necessitatis argumentierend — fest, daf$ die wieder-
erstehende Frauenkirche ihre Wirkung nur in einem »ihr entsprechenden« Umfeld —
quasi nur im Bezugsrahmen einer entsprechenden Bihne — entfalten konne, und dafS
folglich — um die Einheitlichkeit der Vorkriegszeit wiedererlangen zu konnen - auch
die urspriingliche, rahmende Neumarktbebauung re-inszeniert werden miisse: »Platz
und Kirche bildeten eine nicht mehr voneinander zu trennende Einheit«,2* folglich
muf$ heute auch die entsprechende historisierende Kulisse fiir die wiedererstehende
Frauenkirche wiederholt werden, um den Traum vom alten Dresden »perfekt« zu ma-
chen, so, als hitte es den Zweiten Weltkrieg und die Zerstorung der Stadt niemals ge-
geben. Bezuglich dieser Forderungen mufSte sogar — in einem Statement des Dresdner
Stadtentwicklungsdezernenten Gunter Just — die personifizierte Frauenkirche als
Stichwortgeber fur eine historisierende Wiedererrichtung des baulichen Umfeldes die-
nen: »Die im Wiederaufbau befindliche Frauenkirche will [!] nicht als einsames Mo-
nument auf weiter Flur dominieren.«? Der erfolgende Wiederaufbau der Frauenkir-
che mufs insofern also auch im direkten Kontext zur Dresdner Innenstadtplanung und
zur zukiinftigen Ausgestaltung des Dresdner Neumarkts, und damit auch im Kontext
zu den diesbezuglich erhobenen Forderungen gesehen werden. Die gesamte urspring-
liche, die Frauenkirche umgebende und architektonisch rahmende Bebauung des
Neumarkts, die ebenfalls bei den Bombenangriffen des 13. Februars 1945 zerstort
worden war, misse — so die Forderungen — zumindest in ihren wichtigsten Dominan-
ten wiederhergestellt und somit die Umgebung dem neu erstehenden Bauwerk ange-
pafst werden.

Die » Wiederherstellung« der urspriinglichen stidtebaulichen Situation wird somit
in dieser Konsequenz mit grofSem Nachdruck gefordert und sogar zur unbedingt not-
wendigen MafSnahme stilisiert: »Die wiederaufgebaute Frauenkirche mufs [...] die ihr
gemifle Umgebung zurtickerhalten.«2” Das Bestreben, das Neumarktensemble eben-
falls historisierend zu rekonstruieren wird somit als logische Konsequenz aus dem
Wiederaufbau der Frauenkirche zu stilisieren versucht, denn oberstes Ziel dieser Be-
strebungen ist es, der wiederaufgebauten Frauenkirche »ein ihr entsprechendes Um-
feld zu verleihen«. Diese Bestrebungen, die mit dem Schlagwort der » Riickfithrung«

25 §. Hertzig, Zur Baugeschichte des Neumarktes mit Aspekten des Wiederaufbaus, in: Die Dresdner
Frauenkirche. Jb. zu ihrer Geschichte und zu ihrem archidologischen Wiederaufbau, Bd. 1, Weimar
1995, S. 227.

26 G. Just, 0. T. (Vorbemerkung »Der Dresdner Neumarkt«), in: Dresdner Hefte, 13. Jg., Heft 44,
4/1995, Dresden 1995, S. 3.

27 H. Magirius, George Bahrs Frauenkirche als Mitte der Biirgerstadt Dresden, in: Dresdner Hefte,
10 Jg., Heft 32, 4/1992, Dresden 1994, S. 73.
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zu verklaren versucht werden, schlieflen insbesondere die Forderungen mit ein, das
Gebiet des vor 1945 von reprasentativen Adelspalais, luxuriosen Hotels (Hotel de
Saxe, Hotel Stadt Berlin, Hotel Stadt Rom) und einfacherer Wohnbebauung (Biirger-
hduser) gepriagten Neumarktes wieder — in den Abgrenzungen der alten, traditionel-
len Parzellenstrukturen und gemafS der historischen Fluchtlinienfiithrung sowie in den
Formen der ehemals charakteristischen kleinteiligen Bebauung — neu zu bebauen und
die 1945 verloren gegangene stadtebauliche Raumstruktur des Neumarktbereiches so
als stadtraumliche Re-Inszenierung wiedererstehen zu lassen, indem Gebaude wieder-
erstehen sollen, die seit einem halben Jahrhundert nicht mehr existiert haben. Uberle-
gung hingegen, ob die bestehenden Nachkriegsarchitekturen, die das Dresden der
letzten Jahrzehnte geprdgt haben und ein konkretes Zeugnis der Nachkriegsge-
schichte dieser Stadt sind, nicht als eigenstandige, erhaltenswerte Denkmale zu wer-
ten sind, die eine sinnfillige Auskunft tiber die deutsche Nachkriegszeit geben, wer-
den hingegen kaum angestellt oder gehen in der Re-Inszenierungseuphorie unter.
Statt sich auf die Erhaltung der real bestehenden Architektur zu besinnen, traumt
man davon, dafs bestimmte Bauten historisch getreu rekonstruiert und nachgeschopft
werden sollen (was bei der unzuldnglichen bis mangelhaften Quellenlage mehr als
schwierig sein diirfte) und als »Leitbauten « fiir Neubauprojekte fungieren sollen. Die
Folge wire, dafs alle hier entstehenden Neubauten strengen Regularien und verbind-
lich geltenden, detaillierten Vorschriften unterworfen waren, und schon jetzt wird
diesbeziiglich mit Nachdruck von den Rekonstruktionsbefiirwortern gefordert, »in
einem derartig sensiblen Gebiet die >stidtebauliche Kandare« etwas straffer anzule-
gen.«?® Bewuft nicht weiter thematisiert wird von den Rekonstruktionsbefiirwortern
die Tatsache, dafs der so wiedererstehende Neumarkt schon alleine aus wirtschaftli-
chen Griinden eine vollig andere Nutzungsstruktur und damit einhergehend auch eine
vOllig andere Dimension hitte als der alte: Wihrend der Neumarkt der Vorkriegszeit
tiberwiegend ein Wohnquartier war, wiirde der neu erstehende Neumarkt aus wirt-
schaftlichen Interessen zu einem reprisentativen Quartier fiir den gehobenen Einzel-
handel, so daf§ die rekonstruierten und die phantasierten Fassaden an dieser Stelle
letztendlich nichts anderes wiren als Kulissen fiir ein gesteigertes » Einkaufserlebnis«.
Die potentielle technische, anscheinend im hohen Mafle verlockende Moglichkeit,
an dieser Stelle fiir den laienhaften Betrachter den Eindruck eines unzerstorten Neu-
markts samt Frauenkirche erlangen zu konnen, darf nicht dariiber hinwegtauschen,
dafS selbst die genaueste Rekonstruktion der strukturellen und architektonischen Ge-
gebenheiten und der historischen MafSstiblichkeiten nicht den alten, historisch ge-
wachsenen Neumarkt der Vorkriegszeit in seiner historischen und materiellen Di-
mension wiederauferstehen lassen kann, denn dieser Platz stellte in seinem histori-

28 K. Lissig, Voraussetzungen fiir die Bebauung des Neumarktes — 12 Grundsitze eines Gestaltungs-
planes, in: Dresdner Hefte, 13. Jg., Heft 44, 4/1995, S. 59.
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schen Erscheinungsbild ein in mehreren Jahrhunderten gewachsenes Gesamtkunst-
werk von europdischer Bedeutung dar. Den Rekonstruktionsbefurwortern mufd be-
wuflt sein, daf$ ein derartiges historisch gewachsenes und aus vielen geschichtlichen
Einzelschritten hervorgegangenes, nicht bewuf$t geplantes oder aus einer geschlosse-
nen Konzeption entstandenes stidtebauliches Ensemble heute nicht »aus einem GufS«
wiedererschaffen und synthetisiert werden kann. Noch ist die Zukunft des Neu-
marktbereichs offen: Fithrt der Weg »uns zum geputzten Puppenstuben-Quartier, das
es friher so nie gab, oder zum neuen Bauen im historischen Kontext? «?°

Momentan herrscht in Dresden trotz aller denkmalpflegerischen Einwinde die
Vorstellung, dafs man die bauliche Qualitat des Neumarktes zwangslaufig nur mit der
historisierenden »Rickfithrung« auf den Vorkriegszustand wiederherstellen und wie-
derbeleben kénne, so daf$ hier — wieder einmal unter der vermeintlichen Pramisse der
Denkmalpflege — nicht mehr existierende Denkmale zur Erlangung von »Stadtqua-
litat« re-inszeniert werden sollen. Einwande, durch solche Mafinahmen das »Disney-
land Frauenkirche« perfektionieren zu wollen, werden bereits im vorhinein mit dem
Argument zu widerlegen versucht, daf$ hier schliefflich ohne Bruch (!) an die Vor-
kriegstradition angekniipft werden solle: »Der Vorwurf, hier ein blofSes Disneyland
zu kreieren, konnte sich nur erheben, wenn [...] die Grundrif$- und Baustruktur mit
den Fassaden nicht tibereinstimmen. Wenn hingegen die Parzelle und das Einzelhaus
wirklich den funktionalen Kern der Gestaltung bildet, wird die historische Erschei-
nung ohne Bruch [!] in eine multifunktionale Ordnung der zukiinftigen Stadt hiniiber-
gerettet werden. «30

Gerade die hier angefiithrte Tatsache, daf$ durch eine historisierende Wiedererrich-
tung von Frauenkirche und umgebender Bebauung sowohl die Zerstorung als auch
die Nachkriegstradition dieser Stitte — und der damit in Verbindung stehende Tradi-
tionsbruch — an dieser prominenten Stelle im Stadtbild (gerade hier, wo sich dies zu-
vor am sinnfilligsten manifestiert hatte!) vollkommen kaschiert und zugunsten der
Suggestion falscher historischer Kontinuitaten ausgeblendet wiirde, macht doch die
aktuellen Bestrebungen, die auf eine perfekte Illusion und damit auf eine perfekte Ge-
schichtsfalschung zielen, hochst problematisch. Charakteristisch ist diesbeziglich
auch, dafl Magirius von der »Rettung« einer langst nicht mehr vorhandenen histori-
schen Erscheinung spricht, wo doch eigentlich im Hinblick auf die Tatsachen und
Fakten vielmehr von der Re-Inszenierung des alten Neumarktes gesprochen werden
miifSte. Wiederholt wurde diesbeziiglich auch auf den inszenatorischen Charakter ei-
nes solchen Vorhabens hingewiesen: »So kann man sich kaum dem Eindruck entzie-
hen, das Konzept habe mehr mit Inszenierung als mit Denkmalpflege zu tun. «3!

® G. Just (s. A26), S. 3.

30 H. Magirius (s. A27), S. 73.

3t G. Albers, Denkmalpflege oder Inszenierung? Zur Wiederherstellung des Dresdner Neumarktes,
in: Dresdner Hefte, 13. Jg., Heft 44, 4/1995, S. 110.
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Zur Zeit arbeitet man noch an der Erstellung eines Bebauungsplans und einer Ge-
staltungssatzung fiir den Neumarkt, Entscheidungen beziiglich der Re-Inszenierung
des »historischen Umfeldes« oder der Etablierung moderner Architektur am Neu-
markt wurden bisher nicht getroffen: »[Das] sind alles Konjunktive bzw. Zukunfts-
musik. Bei der gegenwirtigen wirtschaftlichen Lage ist es ja auch ganz unsicher, ob
sich Investoren zum Bau von Hausern am ehemaligen Neumarkt iiberhaupt entschlie-
Ben werden.«3? Gerade, da diesbeziigliche Entscheidungen noch nicht gefallt wurden,
sollte man sich in Dresden die Zeit nehmen, tiber eine zukunftsgemifSere Losung
nachzudenken und Gber Architektur aus heutiger Zeit am Neumarkt zu diskutieren,
anstatt die Re-Inszenierung auch noch des Umfeldes der Frauenkirche zu forcieren,
denn nur so kann man sich vor der zu befurchtenden Belanglosigkeit einer projizier-
ten historisierenden Neumarktbebauung schiitzen.

4. Das » Wunder von Dresden«

Das Re-Inszenierungsprojekt Dresdner Frauenkirche ist schnell Objekt einer einset-
zenden Mythenbildung geworden und wurde wiederholt zum »Wunder von Dres-
denc« stilisiert. Diese mythische Uberhohung des Projektes verhinderte eine niichtern-
rationale Auseinandersetzung mit dem Projekt — zumindest in Dresden — weitgehend
und diktierte eine stark emotionalisierte, bewufdt unkritisch-unreflektierte, leiden-
schaftlich gefithrte Diskussion um den Wiederaufbaugedanken, was zum einen in den
Formulierungen der Spendenaufrufe, und zum anderen auch in den neueren Publika-
tionen zum Ausdruck kommt. So konstatiert etwa der Vorstandsvorsitzende der »Ge-
sellschaft zur Forderung des Wiederaufbaus der Frauenkirche Dresden e.V.«, Ludwig
Giittler, in seinem Vorwort zu Matthias Gretzschels Buch iiber die Frauenkirche, dafs
der Autor das Thema mit »Akribie und personlichem Ergriffensein«33 behandelt
habe. Aber Giuttler bekennt auch fiir sich selbst: »Wir fiithlen uns mit heiffem Herzen
und nicht ganz kithlen Kopf getrieben, uns fur den Wiederaufbau einzusetzen. «** Eine
winschenswerte kritisch-niichterne, jenseits von Emotionen angelegte Auseinander-
setzung mit der Thematik scheint, zieht man das Resiimee aus den Diskussionen der
vergangenen Jahre, kaum moglich zu sein. Die Emotionalisierung der Debatte muf$
hier also als untrennbarer Bestandteil des Umgangs mit diesem Rekonstruktionsvor-
haben angesehen werden. Gerade auch der Lokalpatriotismus ist zu einem wesent-
lichen Bestandteil der Diskussion geworden, wenn etwa Ludwig Giittler die Frauen-
kirche zum »Ausdruck sichsischer Liberalitit und Toleranz« stilisiert, die »fiir Dres-
dens wiederzugewinnende Identitat unverzichtbar [sei].«3*

32 Pers. Mitteilung von H. Magirius vom 9. 7. 1996.
> In: M. Gretzschel (s. A6), S. 7.
3* Zit. nach M. Gretzschel (s. A 6), S. 35.

3 Die Dresdner Frauenkirche. Geschichte, Zerstérun Rek kti in:
Y s g, Rekonstruktion, in: Dresdner Hefte, 10. Jg.,
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Uber die lokalpatriotische Verklirung hinaus wurde durch die Mythisierung des
Projekts der Wiederaufbau auch als ein Akt nationaler Tragweite bezeichnet, so
sprach etwa der ZDF-Intendant Dieter Stolte beziiglich des Wiederaufbaus der
Frauenkirche von einem »Beitrag zur kulturellen Identitit und zur sichtbaren Einheit
Deutschlands«.’® Ludwig Guttler interpretierte dartber hinaus das » Wunder von
Dresden« auch unter einem konkreten politischen Gesichtspunkt, wenn er den durch
Privatspenden zustande kommenden Wiederaufbau der Frauenkirche als »ein kraft-
volles Signal firr den Aufschwung Ost«*” zu instrumentalisieren versucht.

Am fragwirdigsten im Bezugsrahmen der Mythenbildung um das Dresdner Wie-
deraufbauprojekt erscheint die zumeist nur in den Raum gestellte, selten konkret
ausgefiihrte und naher begriindete These, dafs die wiedererrichtete, aus Ruinen aufer-
standene Frauenkirche zum Mahnmal gegen den Krieg und fiir die Vers6hnung und
Verstandigung unter den Volkern wiirde und folglich die Mahnmaltradition fort-
fuhre, die der Ruine in den letzten fiinf Jahrzehnten innegewohnt hat: »Im Beschlufs
der Stadtverordnetenversammlung vom 20. Februar 1992 wird angesprochen, daf§
die wiederaufgebaute Kirche in gewisser Weise den Charakter eines Mahnmals und
einer Gedenkstatte bewahren sollte, den bisher die Ruine hatte«. Ludwig Guttler
stellte diesbeztiglich die These auf: »Die wiederaufgebaute Frauenkirche wird als
Gotteshaus immer Mahnmal bleiben. Sie wird — in der Mitte Europas — ein Symbol
fur Zerstorung und Aufbau, Tod und Auferstehung sein«.3® Die Ruine war bis zum
Beginn der Wiederaufbauarbeiten ein symboltrachtiges Denkmal fiir den Zusammen-
bruch, ein sinnfalliges Zeit- und Geschichtsdokument deutscher Vergangenheit in die-
sem Jahrhundert, ein Symbol fiir Zusammenbruch in jeder Hinsicht: »Im 6ffentlichen
BewufStsein ist die Ruine bis auf den Tag Ort klagender Mahnung an die von einem
groflenwahnsinnigen Deutschland und seinem verblendeten Volk ausgegangene Kol-
lektivschuld «.** Mit der jetzigen Wiederherstellung der Frauenkirche wird doch ge-
rade das bis jetzt bestehende und bewuf3t beibehaltene Mahnmal gegen den Krieg, das

die Ruine in den letzten Jahrzehnten sinnfillig dargestellt hat, zerstort.

Wie kann eine wiederaufgebaute, die historische Briiche im Stadtbild ungeschehen
machende Frauenkirche ernsthaft die spezifische Mahnmalwirkung der Ruine fort-
fithren? »Durch das Phantom Neuaufbau wiirde das Ruinensymbol sterben, ohne
dafs dabei real ein neues Symbol, etwa fiir europaische Einheit, auferstehen konnte.
[...] Solcherart zukunftsbezogene Erwiagung rit dringend zur Bewahrung des symbol-
trachtigen Zeit- und Geschichtsdokuments Ruine und eben nicht zur Flucht aus den
durch unermeflliche Schuld verursachten Triimmern vermittels Neuaufbau. [Dieser]

36 Zit. nach R. Giiltner / M. Sommer, Ein Baustein fiir die Frauenkirche, in: Das ZDF-Monatsjournal,
12. Jg., 4/1996, S. 81.

37 In: M. Gretzschel (s. A6),S.

38 In: M. Gretzschel (s. A6),S.

3 U. Béhme (s. A15), S. 86.

8.
7.
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wire ahistorisch und verleugnete die weit tiber den Zusammenbruch der Frauenkir-
che hinausreichende Katastrophe. «*

Wiederholt wurde von den Rekonstruktionsbefirwortern in legitimierender Inten-
tion die Ansicht vertreten, dafs sich das einzigartige historische Schicksal des Bau-
werks an den Schnittstellen der wiederverwendeten schwarzen Triimmerteile und
dem neuen hellen Sandstein ablesbar erhalte, so daf§ auf diese Weise also die erkenn-
bare, farblich abgesetzte Narbe und zudem die (vorerst) belassenen schief stehenden
Mauerteile der alten Frauenkirche den Grad der Zerstorung auch im Neubau noch
sinnfillig dokumentieren werde, da die Gesamterscheinung des Baus lange Zeit noch
nicht homogen sein werde. Demgegeniiber wird jedoch die Tatsache weitgehend ver-
schwiegen, daf$ sich durch das Nachdunkeln der neuen Bauteile und einer damit in
Verbindung stehenden allmahlichen farblichen Angleichung zwischen Alt und Neu
zwangslaufig ein Verschwinden dieser »Narbe« ereignen wird, und dartuber hinaus -
technisch ohne weiteres moglich — auch die jetzt noch schief stehenden Mauerteile aus
isthetischen Griinden zukiinftig je nach Belieben beseitigt werden konnen,*! so dafS
der momentan vorgeschobene Charakter des Mahnmals im neuen Bau zumindest po-
tentiell jederzeit ohne grofSere Schwierigkeiten wieder beseitigt, und nach der Fertig-
stellung der Frauenkirche durchaus dem Wahn von einer schonen Oberfliche geop-
fert werden kann. Somit besteht hier die grundlegende Gefahr, daf$ die neue Frauen-
kirche vielmehr zum Monument des Vergessens und des Verdringens historischer
Realitit als zum Monument eines sinnvollen Gedenkens werden konnte: »Man darf
[...] gespannt sein, auf welche Weise bei der Frauenkirche als Ort der Religion der
Spagat zwischen der Wirklichkeit des Tourismus und dem berechtigten Wunschtraum
eines Totengedenkens tatsidchlich gelingt«.42

Im »Ruf aus Dresden« wurde formuliert, dafl mit dem Wiederaufbau der Frauen-
kirche der Weltkultur ein architektonisches Kunstwerk von einzigartiger Bedeutung
wiedergeschenkt werde, dafs ein »Bild aus der Vergangenheit [...] zur realen Vision fiir
die Zukunft [werde]«.** Diesbeziiglich bleibt nur die Frage zu stellen, ob es sich nicht
bei der neuen Frauenkirche um ein zweifelhaftes » Geschenk« handelt, ob die » Vision
fir die Zukunft« nicht vielmehr die fragwiirdige Vision einer verklarten, zuriicker-
sehnten Vergangenheit ist, deren Ziel (ein Plagiat) nicht die reale Vergangenheit »wie-
derauferstehen« lafit, sondern vielmehr die Zukunft zu tduschen in der Lage ist: »Eine
neuerbaute Frauenkirche bliebe trotz bester analytischer Bestandsunterlagen und
Aufmafle kunsthistorisch, philosophisch, denkmalpflegerisch lediglich eine Kopie, ja
ein Plagiat, das unwahrhaftig das nicht wiederholbare Original vortauscht und Ge-

4 U. Béhme (s. A1S5), S. 88f.

41 Mitteilung des Baudirektors der Dresdner Frauenkirche, E. Burger, am 20. 10. 1995.

42 U. Mainzer, Denkmailer zwischen Traum und Wirklichkeit. Zum selektiven Umgang mit Ge-
schichte, in Wallraf-Richartz-Jabrbuch, Bd. LVIL, Kéln 1996, S. 217.

4 M. Gretzschel (s. A6), S. 10.

Die alte Stadt 2/97

Das » Wunder von Dresden«: Der Wiederaufbau der Frauenkirche 149

schichte kaschiert«.** Trotzdem, daf$ selbst Beftirworter der Rekonstruktion eingeste-
hen, dafs mit dem Wiederaufbau nicht mehr die originare Frauenkirche wiederaufer-
stehen kann — »Die wiederaufgebaute Frauenkirche kann [...] Bahrs Frauenkirche nie
wieder sein« —,* wird jedoch auf der anderen Seite in Dresden die Forderung vorge-
tragen, daf$ die Frauenkirche — ein nicht mehr existierendes Denkmal! — in die Wel-
terbeliste der UNESCO aufgenommen werde. Die Dresdner sollten sich bewuf$t sein
und auch zukiinftig vor Augen halten, dafs sich einmal zerstorte Denkmale nicht nach
Belieben replizieren lassen, daff man mit der wiederaufgebauten Frauenkirche ledig-
lich ein Objekt der heutigen Gegenwart, ein Traumbild generieren wird, das weder als
historisches Dokument, noch als originares Kunstwerk authentisch sein kann, son-
dern das vielmehr als Zeugnis der Gegenwart und deren Geschichtsverstiandnis, also
als ein Objekt des 20. Jahrhunderts anzusehen ist.*

Die Dresdner Frauenkirche hat 1945 aufgehort zu existieren, der Triimmerberg als
Mahnmal war die — vom Standpunkt der Denkmalpflege eindeutig zu bewahrende —
Realitit des ursprunglichen Monuments. Der jetzige Wiederaufbau kann nicht ernst-
haft als logische Konsequenz aus der Geschichte verklart werden, sondern mufS als die
Inszenierung eines fragwiirdigen Traumbildes angesehen und interpretiert werden:
»Historisch und denkmalpflegerisch ist dieser Wiederaufbau nicht zu rechtfertigen,
als politische Entscheidung wird er verstandlich, doch miissen sich die Entschei-
dungstrager — dies gilt auch fiir eine kollektive Mehrheit — sagen lassen, dafs ihr Um-
gang mit Geschichte unehrlich ist. Solche Entscheidungen sind Ausdruck der Restau-
ration und spiegeln einen orientierungslosen, historisch retrospektiven gesellschaft-
lichen Zustand. Man kann solche Tendenzen nicht aufhalten, allenfalls bewufdt
machen. «*’

 U. Bohme (s. A16), S. 87.

4 H. Magirius (s. A19), S. 83.

46 In diesem Zusammenhang mufl darauf verwiesen werden, daf§ der problematische Wiederaufbau
der Dresdner Frauenkirche keine singulire Erscheinung im gegenwartigen Zeitkontext ist, sondern
vielmehr lediglich ein — wenn auch sicherlich herausragendes - Fallbeispiel unter vielen dhnlich ge-
lagerten darstellt. Konsequenz dessen ist, daff das Dresdner Rekonstruktionsprojekt von daher
auch in einem grofleren Rahmen gesehen werden muf3: Statt auf innovative Gegenwartsarchitektur
und die Etablierung von Zeichen unserer eigenen Zeit zu setzen, fliichtet man sich heute im Rah-
men neohistorischer Bestrebungen und im Rahmen einer riickwirtsgewandten Re-Inszenierungs-
welle kriegszerstorter Denkmale immer haufiger zu Anleihen bei einer ertriumten und verklarten
Vergangenheit, um so — oftmals auf Kosten der wieder beseitigten Nachkriegstraditionen — mit
Hilfe von Geschichtsbildillusionen und Denkmalsurrogaten in den bundesdeutschen Stidten das
Bild einer »bereinigten« Denkmallandschaft zu inszenieren. Zu dieser Problematik siehe: Jiirgen
Trimborn, Denkmale als Inszenierungen im o6ffentlichen Raum. Ein Blick auf die gegenwirtige
Denkmalproblematik in der Bundesrepublik Deutschland aus denkmalpflegerischer und medien-
wissenschaftlicher Sicht. Dissertation Universitat Koln, 1996.

47 H.-W. Kruft, Rekonstruktion oder Restauration? Zum Wiederaufbau zerstorter Architektur, in:
Kunstchronik, 46. Jg., Heft 10/1993, S. 586.
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Bambergs Pflaster’

Rithmt man das Erscheinungsbild der Stadt Bamberg, so werden gemeinhin die be-
deutenden Kirchen, die Residenz und die barocken Hausfassaden angefuhrt. Kaum
bedenkt man dabei, wie sehr die engen Gassen, die Aufweitung einzelner Straflen zu
Markten und die grofsrdumigeren Platzanlagen die Wirkung der Baudenkmaler be-
einflussen. Und noch weniger macht man sich bewuf3t, welche Bedeutung der beste-
hende Straflenbelag fiir den Eindruck einer »echten« historischen Stadtsituation hat.
Man stelle sich umgekehrt vor, die Flichen in der Alten Hofhaltung oder vor dem
Dom und der Residenz besiflen kein Natursteinpflaster mehr und wiren vollig einge-
ebnet und asphaltiert worden. Wieviel hitte das Zueinander der Bauanlagen an inne-
rer Beziehung und an geschichtlicher Authentizitit eingebiifst! Selbst die unzahligen
Veranderungen und Aufgrabungen in diesem Gebiet, die wohl keinen einzigen Pfla-
sterstein unberthrt gelassen haben, konnen dem geliebten Bild des altehrwiirdigen
Domberges nicht schaden, und die vielen Ausbesserungen im Pflaster zeigen an, dafs
immer an Vorheriges angekniipft wurde.

Daf§ man Verkehrsflichen heute nach Moglichkeit wieder pflastert und nicht mit
einer einheitlichen Asphaltdecke iiberzieht, gehort wie selbstverstandlich zu vielen
modernen Gestaltungskonzepten, um die Wohnqualitdt neuer Siedlungen zu steigern
und um alten Ortschaften ein historisches Aussehen zu geben. Freilich hat letzteres
selten in der gewidhlten Form bestanden, gab es hier vor den jetzt verponten Asphal-
tierungen kaum Pflasterflichen, sondern meist nur gestampfte oder chaussierte Fahr-
bahnen. Auch in Bamberg waren bis in unser Jahrhundert hinein keineswegs alle
Fahrbahnen und Gehwege gepflastert oder asphaltiert und damit bei jedem Wetter in
gutem Zustand benutzbar. Dies galt wohl fiir die wichtigsten Quartiere, nicht aber fiir
Randgebiete, Nebenwege und tiber Jahre hinweg fiir neue Stadtviertel. In unzihligen
Eingaben beschwerten sich die Biirger tiber Straflen und Platze, die bei Regen und
Schnee versumpften und unpassierbar wurden. Die zustiandige Pflasterkommission
hatte jedoch nur einen beschrankten Etat, von dem der dringlichste Unterhalt bestrit-

! Leicht verbesserte Fassung der bildreicheren Erstpublikation aus: »Heimat Bamberger Land«,
8. Jg., 1996, H. 1, S. 3-18. Ihren Herausgebern sei fiir die Erlaubnis zum Wiederabdruck gedankt.
Anregung zu dieser Studie gab Herr Dr. P. Pause 1995 wihrend meines Volontariates beim Bayeri-
schen Landesamt fiir Denkmalpflege. Herr Dr. R. Gutbier hat sie mit seiner umfassenden Kenntnis
der Bamberger Quellen entscheidend gefordert. Wichtige Hinweise gaben Herr Prof. Dr. T. Breuer
und Herr Dr. Th. Gunzelmann. Thnen danke ich herzlich, ebenso Herrn Dr. R. Zink, den Mitarbei-
tern des Stadtarchivs und der Stadtischen Registratur.
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ten wurde, in dem solche Biirgereingaben beriicksichtigt und dann doch wieder
zuriickgestellt wurden. Wurde die Pflasterung einer bislang chaussierten oder auch
nur gestampften Straflen- oder Platzflache verwirklicht, so galt dies allen Anwohnern
in der Regel als erhebliche Verbesserung ihrer Lebensverhaltnisse, und sie empfanden
dies als Verschonerung ihrer Stadt. Allerdings gab es auch Ausnahmen: So lehnten die
Bewohner der Kroatengasse am Kaulberg 1827 eine Pflasterung entschieden ab, da
sie ihre Dungstatten auf der Strafe beseitigen und in ihre Anwesen verlegen sollten.
Ein Anlieger hatte sogar seinen Schweinestall in den Straflenraum gebaut. Es wurde
allen Einspriichen zum Trotz gepflastert, und am Ende des Jahrhunderts horte man
auch aus der Kroatengasse laute Beschwerden iiber schlechte Straflenverhaltnisse
nach der Kanalisierung.?

Gleichwohl haben ausgedehnte, gepflasterte Verkehrsflachen in der Stadt Bamberg
eine bemerkenswert lange Tradition (Abb. 1). Wann mit einer Befestigung der Strafsen
begonnen wurde, liegt im Dunkeln. Doch zumindest seit dem 14. Jahrhundert mufs es
wenigstens eine Strafle mit steinernem Belag gegeben haben: 1327 wird erstmals der
»Steinweg« erwihnt,’> wie die Untere und die Obere Konigstrafle bis 1830 hiefSen.
Vermutlich war es die erste so befestigte Strafle, denn ihr Name verweist auf eine Be-
sonderheit gegeniiber anderen Wegen mit nur gestampfter Erddecke. Ob es zu dieser
Zeit bereits noch andere steinerne Fahrbahnen in Bamberg gab, bleibt unklar. Der
Steinweg war immerhin der Stadtabschnitt eines wichtigen Handelsweges von Hall-
stadt nach Forchheim. Es ist nicht ausgeschlossen, dafs auch der innerstadtische Teil
der Handelsstrafle nach Wiirzburg am Kaulberg und im Sand schon friih eine Befesti-
gung erfahren hat. Auf dieser Seite des linken Regnitzarmes, d. h. am Katzenberg vor
dem Unteren Burgtor, wird ja die alteste Marktsiedlung vermutet. Von guten Wegen
hing schliefflich die wirtschaftliche Bliite einer Stadt ab.

Etwa ein Jahrhundert spater verfiigte Bamberg bereits iiber ein ausgedehntes, ge-
pflastertes Strafsennetz. Dies geht aus einem Protokoll des Burgerhofs (Stadtbauhofs)
hervor, das vermutlich in der ersten Halfte des 15. Jahrhunderts aufgenommen
wurde, jedoch nicht in einem datierten Original, sondern nur in spiteren Abschriften
uberliefert ist.* Vorausgegangen waren offenbar Streitigkeiten zwischen der biirger-

2 Archiv der Stadt Bamberg (ASB) C 2 V1 ] 19386 (Jg. 1827); ASB C 2 VI ] 19394 (Jg. 1891).

3 B. Schimmelpfennig, Bamberg im Mittelalter, Libeck — Hamburg 1964, S. 31-32, 38 mit
Anm. 178.

4 A. Schuster, Alt-Bamberg, in: Beil. z. Bamberger Tagblatt, VL. Jg. 1903, S. 18-21, zitiert ein angeb-
lich 1433 aufgezeichnetes Protokoll; C. Géldel, Der Bamberger Bauhof und dessen Schriftwesen im
15. Jahrhundert, in: Berichte des Hist. Vereins Bamberg 123, 1987, S. 230, Anm. 41 (siehe auch
S. 234 mit Anm. 78) bezweifelt diese frithe Datierung. Thr zufolge enthilt das Kopialbuch von
St. Gangolf von 1533 im Staatsarchiv Bamberg (SAB) B 98 Nr. 2, foll. 240 v—-241 v die dlteste Ab-
schrift, deren Textversion auf Grund eines darin genannten, erst 1505 nachweisbaren Domherrn
ebenfalls dem 16. Jh. entstamme. Allerdings geht dem Protokoll die Abschrift eines 1443 geschlos-
senen Vertrages zwischen der Stadt und den Immunititen tiber Finanzverwaltung und Bauwesen
voran, worin auch das Pflaster erwihnt wird. Moglicherweise ist das Originalprotokoll selbst 1443
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Abb. 1: Stadt Bamberg. Ubersichtsplan der heutigen Innenstadt mit Skizzierung der Pflasterflichen
des 15. bis 18. Jahrhunderts (E. Heil).
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lichen Stadt, den Immunititen sowie dem Domkapitel und dem Furstbischof, wer fiir
den Stralenunterhalt aufzukommen habe. Im Protokoll sind alle gepflasterten
Straflen und Plidtze aufgelistet und dazu angemerkt, wer anfillige StrafSenarbeiten zu
bezahlen hatte. Demnach waren um 1440 bereits alle Straflen und Gassen der Insel-
stadt innerhalb der Stadtmauern gepflastert, dariiber hinaus die Verbindung tiber die
Seesbriicke (Kettenbriicke) zum Steinweg (KonigstrafSe) und von dort bis vor das Tor
bei St. Gangolf sowie in Gegenrichtung die SiechenstrafSe entlang bis zum heutigen
Friedhof, ferner die Straflen der biirgerlichen Bergstadt, d. h. im Sandgebiet zwischen
Oberer Briicke und Unterem Burgtor (beim Katzenberg) sowie bis vor das Sandtor
(bei der Elisabeth-Kapelle), unterhalb von St. Stephan und der Oberen Pfarre, im
Bach und am Kaulberg (Abb. 1). Wihrend die alteste Protokollversion nur die
Straflen anfuhrt, die vom (Griinen) Markt abzweigen, nicht aber die Marktfliche
selbst, nennt der Mitte des 17. Jahrhunderts iiberarbeitete Protokolltext eine Pflaster-
strecke von der Seesbriicke »fiirters iibern Marckh« bis zum Rathaus auf der Briicke.’
Es ist diese wichtige Achse, fiir die der Stadtbauhof im 15. Jahrhundert vornehmlich
Pflasterarbeiten, manche davon ausdriicklich »am marckt«, abrechnete.® Im Sand
(unterhalb des Dom- und Michaelsberges), am Kaulberg und in der Theuerstadt (am
rechten Ufer des rechten Regnitzarmes: Siechengasse, Steinweg, »bey st. gangolf«)
wurde ebenfalls viel gepflastert, d. h. an den innerstadtischen Strecken der Handels-
wege.

Die Stadt selbst trug fiir den GrofSteil der genannten Straflen den Pflasterunterhalt.
An den Randzonen wird bisweilen minutios fur jeden Quadratmeter der Unterhalts-
pflichtige festgestellt: Das stiadtische Pflaster in der Theuerstadt reichte bis zum
Gangolfer Tor, dasjenige aufSerhalb bis zu einem Wachhiuschen oblag den Anwoh-
nern. Daf§ die Stadt einst Steine geschenkt hat, ist als einmalige Sonderleistung ohne
spatere Anspriiche eigens erwahnt. Auf stidtischem Pflaster (heute Karolinenstrafse)
gelangte man zum unteren Tor des Domberges, der Zugang zur »Lochey« (Bereich
der heutigen Residenzstrafle) war Angelegenheit des Domkapitels. Fiir die Wege im
Bach wird detailliert angegeben, vor welchem Haus die Stadt oder das Domkapitel
pflastern miissen. Ebenso markieren das Haus zum Einhorn (Judenstrafle 16) und das
Haus zur Flasche (Eisgrube 5) die Grenzen zwischen dem Pflasterunterhalt der Stadt
und des Stiftes St. Stephan. Beim Braunbierhaus an der Oberen Mihlbriicke (unter-

im Zuge dieser Vereinbarungen aufgenommen worden. Das Schriftstiick vom 1. 12. 1670 in ASB
B 5/66, fol. 18 verweist sogar auf einen 1443 getroffenen Vergleich zwischen den Immunititen und
dem Stadtgericht (siehe unten). Uberdies zeigen die erhaltenen Protokollabschriften, dafy Bezeich-
nungen mitunter aktualisiert wurden. Daher schliefft die Nennung des Domherrn eine Erstabfas-
sung des Protokolls 1443 nicht aus.

5 ASB B 5/67, prod. 105/105 a.

¢ Auflistung der Pflasterungen bei J. G. Sichler, Die Bamberger Bauverwaltung, Stuttgart 1990,
S. 90-92.
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halb von St. Stephan) lag sogar ein Holzbalken im Weg, der den Zustandigkeitsbe-
reich der Stadt von demjenigen der Miiller trennte. Ob auf dem Domberg oder inner-
halb der Immunititen noch weitere Pflasterflichen bestanden, geht aus dem Protokoll
nicht hervor, erfafit es doch vorrangig die Aufgaben der Stadt und die Streitfille an
den Randzonen.

Uber Jahrhunderte hinweg bis zur Sikularisation,” ja vereinzelt bis um 1960 hat
diese festgesetzte Regelung Giiltigkeit gehabt und wurde immer wieder zur Klarung
fraglicher Zustiandigkeiten herangezogen. In der zweiten Hailfte des 17. Jahrhunderts
wurde der Protokolltext iiberarbeitet, wobei die Namen der Plitze, StrafSen und Hiu-
ser aktualisiert wurden.® Erwahnt wird nun das Pflaster vor dem Oberen Burgtor zur
Sutte hin, das der Furstbischof 1542 legen liefs und zu dem der Stadtbauhof einmal
die Steine aus Unterhaid angeliefert hatte.” Der Unterhalt oblag dem Protokoll zu-
folge aber dem Furstbischof. Auch die wichtige Verbindung innerhalb der Burg vom
Unteren zum Oberen Tor (Obere Karolinenstrafse) ist jetzt in den Text aufgenommen.
Fur dieses Pflaster hatte das Domkapitel zu zahlen. Als man in den 1770er Jahren an
eine Neugestaltung des Domplatzes dachte oder um 1821/22 Ausbesserungen am
schadhaft gewordenen Belag notwendig wurden, befragte man die Pflastermeister,
wer sie vordem entlohnt habe. 1822 wurde festgestellt, daf§ die 1774 neu angelegte
ResidenzstrafSe zunidchst vom Extra-Bauamt und seit 1806 von der Stadt unterhalten
worden sei, daf§ aber das Stadtbauamt niemals Rechnungen fiir den Domberg selbst
bezahlt habe. Als 1899 das Prinzregenten-Denkmal vor dem Dom enthiillt werden
sollte, storte man sich an den spitzen, unregelmifSigen Tiitschengereuther Pflaster-
steinen. Ein Jahr spiter stand Besuch der »hochsten Herrschaften« an, fiir die ein an-
genehmer Weg von der Residenz zum Dom zu schaffen war. Erneut wurde der zu-
standige Geldgeber gesucht, desgleichen beim Majestdatsbesuch 1914. Nun mufSten
die Schlaglécher, die dem » Automobile« gefihrlich werden konnten, beseitigt wer-
den. Die Pflasterkommission iibernahm es, die Fahrbahn iiber den Platz herrichten zu
lassen. Aber erst 1963 werden die Verkehrsfliche und mithin der Pflasterunterhalt
um den Dom und die Fahrbahn der Karolinenstrafle vom Freistaat Bayern an die
Stadt abgetreten.!®

7 ASB C 1/71: 1804 wurde nochmals fir die Verhandlungen zur Auflésung des Extra-Bauamtes ein
»Extract: Was der Burgershof von alters her zu bauen schuldig« aus dem erwihnten Burgerhof-
protokoll angefertigt.

8 ASB B 5/67: Prod. 67/67 a, das zwischen 1566 und 1634 datierten Schriftstiicken eingebunden ist,
gibt die erste Textversion wieder. Die neuere Version prod. 105/105a geht einem Schreiben von
1721 voran. Vielleicht erfolgte die Revision bei der Errichtung des Extra-Bauamtes 1656, dem
fortan der Straffenunterhalt oblag. Auch 1670 entstand ein »ausfiihrlicher Bericht« der Stadt iiber
ihre Pflasterpflichten (prod. 84).

> ASB B 5/67, prod. 53.

10 ASB B 5/42, fol. 73v (1772/74); Stddtische Registratur Bamberg (SRB) C 2 VI ] 589/4 (1821/
22 ff.).
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Obwohl das Domkapitel den (Vorderen) Bach als sein Eigentum ansah,'! so war es
doch bestrebt, den Pflasterunterhalt der Stadt zuzuweisen. 1774 erklirten sich die
Stadt bzw. das Extra-Bauamt fiir nicht zustiandig und zitierten aus dem Burgerhof-
protokoll.”> Ahnlich dem Domkapitel verhielten sich die Stiftsherren von St. Stephan.
Zwar zahlten sie 1523 die Pflasterung in der Eisgrube vom Haus zur Flasche an, doch
stand 1709 die Unterhaltspflicht in Frage. Ebenso versuchten sich die Stephaner Her-
ren der Pflasterung des Unteren Stephansberges mit dem Argument zu entziehen, daf$
die Biirgerschaft den Weg nutze und zahlen miisse. 1670 wurden ihnen die entspre-
chende Satzung im Burgerhofprotokoll und zur Bekriftigung ein 1581 datierter Rech-
nungsbeleg tiber Pflasterausbesserungen vorgehalten, ein andermal ein Vergleich zwi-
schen Stadtgericht und Immunitit aus dem Jahr 1443.13 Offensichtlich vergaflen auch
die Miiller ihren Straflenunterhalt ab der Schwelle vor dem Braunbierhaus, die noch
in diesem Jahrhundert als Traverse im Pflaster erkennbar war.'* Zu Pflasterausbesse-
rungen wurden sie u.a. 1844 und 1915 aufgefordert. Nach neuerlichen Streitigkeiten
ging der Straflenunterhalt 1921 an die Stadt iiber.” Dagegen besorgte die Gemeinde
von St. Gangolf 1719 Steine, Sand und Kies fiir das Pflaster vor dem Tor. Das Verle-
gen ubernahm die Stadt, nicht ohne zu wiederholen, dafs sie hierzu nicht verpflichtet
sei. Doch 1768 war man sich tiber die Unterhaltspflicht uneins. Unter Berufung auf
ein Protokoll von 1500 wurden die Anlieger zur Pflasterung ermahnt: SchliefSlich ver-
lange man ihnen nicht zuviel ab, seien sie doch 267 Jahre von dieser Arbeit verschont
geblieben!

Dafs Anlieger pflastern lielen oder zumindest einen Beitrag dazu leisteten, hat es
auflerhalb der alten Vereinbarung im Burgerhofprotokoll freilich des 6fteren gegeben.
So zahlte der Abt des Klosters Ebrach 1575 fiir das Pflaster um den Ebracher Hof am
Kaulberg.!” 1597 stellte der Burgerhof den Bewohnern des Oberen Seelgifschens Pfla-
sterarbeiten in Rechnung.!® Das Heilig-Grab-Kloster lief§ 1734 die Letzengasse pfla-
stern,’ und dreiffig Jahre spater beteiligten sich das Kloster Michaelsberg, die Auf-

11 H. Paschke, Der Bach, in: 75 Jahre Stadtisches Madchen-Realgymnasium, hrsg. vom Stadtrat der
Stadt Bamberg, Bamberg 1955, S. 89-90.

12 ASB B 5/42, foll. 84v-85. Das Zitat folgt dem Wortlaut der revidierten Fassung, wie sie ASB B
5167, prod. 105/105 a wiedergibt. Vgl. ASB B 5/41, fol. 19 (Beschwerde, daff das Stadtbauamt im-
merzu Wege des Domkapitels mitpflastern soll).

13 ASB B 5/67, prodd. 13, 84; ASB B 5/66, foll. 18, 116-117.

4 H. Paschke, Das fiirstbischofliche Braune Bierhaus zu Bamberg, in: Berichte des Hist. Vereins Bam-
berg 100, 1964, S. 367.

15 ASB C2 VI] 19381 (1844), ASB C 2 VI 589/20 II (1915), ASB C 2 VI ] 589/6 (Note vom 3. 12.
1924).

16 ASB B 5/66, fol. 147 (1719), ASB B 5/42, foll. 19, 26 (1768).

17 Das Bayerland, 15. Jg. 1904, Nr. 30, S. 360.

8 ASB B 5/67, prod. 53 a.

1 ASB C 1/223.
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sessische Mildenstiftung und das Gericht St. Jakob an der Pflasterung der Hadergasse
(Aufsef3strafie).20

Fiir die Pflasterflachen, die das Dombkapitel, die Immunititen und die Anlieger
selbst zu unterhalten hatten, wurden oft die Arbeiter des Stadtbauhofs herangezogen,
der diese Leistungen in Rechnung stellte.2! Der Stadtbauhof beschiftigte seit dem
15. Jahrhundert neben Tagelohnern zwei Pflastermeister, die ein Grundgehalt bezo-
gen und dariiber hinaus entsprechend ihrer Arbeit entlohnt wurden.?? Die Stadt besaf$
selbst Steinbriiche bzw. hatte solche in Pacht, aus denen sie ihren eigenen Bedarf
deckte.?? Mitunter belieferte sie die Immunitdten oder stiftete gelegentlich das Mate-
rial zum Pflasterunterhalt der Burger.?* Pflastersteine kamen u. a. aus Briichen in Un-
terhaid, Viereth, Staffelbach, Strullendorf und Tiitschengereuth.?’

Wie das Bamberger Pflaster bis ins 18. Jahrhundert hinein aussah, ist nicht durch
detaillierte Bildquellen gesichert. Groffformatige Pline, unzihlige Gestaltungsent-
wirfe, ausschweifende Wettbewerbsunterlagen sind ein Phianomen unserer Zeit. Die
Archivalien des Burgerhofs verzeichnen knapp den Arbeitsort, manchmal den Stein-
bruch bzw. den Lieferanten, die Materialmenge und die Arbeitszeit. Angaben, wie
verlegt wurde, oder gar Skizzen fehlen. Jedoch zeugt das Schweigen hiertiber hochst-
wahrscheinlich von einer langen, als selbstverstandlich erachteten Tradition der Rei-
henpflasterung mit den Keupersandsteinen der Umgebung, die heute allgemein — pars
pro toto — als Tutschengereuther Steine bezeichnet werden. Diese Steine eignen sich
nicht zu einer exakten, gleichformigen Bearbeitung, was ohnehin erst das ausgehende
19. Jahrhundert forderte. Sie haben ein unregelmafSiges, schmales, lingliches Format,
sind unten grob zugespitzt und werden so dicht als moglich in Reihen angeordnet.
Freilich haben sich die Zurichtung und die Verlegung der Steine im Laufe der Jahr-
hunderte verbessert. Und man erkannte, daf$ ein Unterbau und eine gute Wasser-
ableitung die Straflenqualitit steigern.

Die mittelalterlichen Straffen Bambergs, wie der 1327 erwahnte Steinweg, wird
man sich wohl nur mit einer einfachen Steindecke vorstellen diirfen, wobei eine sy-
stematische Zurichtung der Steine fiir einen festen Verband nicht oder nur unzurei-

20 ASB B 5/42, foll. 66 v—67v.

21 Beispiele: ASB B 5/67, prod. 94 (»Wafl in den 3 Immuniteten an Pflasterwerckh zubessern. Anno
1646 gemessen«); ASB 5/66, fol. 105v (1709 Pflasterreparatur beim collegium Societatis Iesu);
ASB B 5/67, prod. 53a (Obere Seelgasse); ASB B 5/67, prod. 84 (Gidfichen vom BarfufSerkloster
zum Sonnenpldtzchen).

22C. Géldel (s. A4),S. 264;]. G. Sichler (s. A6), S. 84-100. Noch 1820 werden zwei Pflastermeister
erwihnt, die jedoch kaum die anfallenden Arbeiten erledigen konnten (ASB C 2 VIJ 19382).

2 C. Goldel (s. A4),S. 251.

2% ASB B 5/67, prodd. 67/67a, 84, 94, 105/105 a.

25 Lang konnte den Tiitschengereuther Steinbruch bislang nicht in Archivalien des 17. und 18. Jahr-
hunderts nachweisen, vgl. G. Lang, Quellen zu historischen Steinbriichen im Bamberger Raum, in:
Berichte des Hist. Vereins Bamberg 131, 1995, S. 230.
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chend erfolgte. Ein stabiler Unterbau fehlte sicherlich, ebenso eine sorgsame Vorbe-
reitung der Oberfliche.

Spitestens im 18. Jahrhundert geht man dazu tber, die Oberflachen von Strafsen
und Plitzen zu wolben, um das Wasser in seitlich angelegten Rinnen abflieflen zu las-
sen. 1767 war das Pflaster des Marktes so schadhaft, daf§ eine Ausbesserung nicht
mehr lohnend erschien und der Platz »von neuen gewolbet und gepflastert werden«
mufSte.?® Auch Lorenz Fink legte 1791 die neue Residenzstrafse mit gekrimmter Fahr-
bahn an.?” Das Traufpflaster der Residenz fiel gleichfalls zur Rinne hin ab. Zuvor
hatte die Wasserableitung bei der Pflasterung des Domplatzes besondere Bedeutung
erhalten, da hier Gelande abgetragen und flachiger gestaltet worden war: Ein Plan
von 1776 nimmt die Dohlen und Rinnen auf dem Domplatz, am Katzenberg und in
der Unteren Karolinenstrafle auf.2® Auch die neuen Chausseen nach Seehof und
Scheflitz wurden von tiefen Graben begleitet.

Fur die Residenzstrafle mufSte zwar die Wolbung vorbereitet werden, ein steinerner
Unterbau ist auf Finks Profilskizze nicht zu erkennen. Solche Befestigungen sind da-
gegen seit dem 18. Jahrhundert charakteristisch fiir eine Chaussee, ja sie definiert sich
sogar als Unterbau aus gestellten Steinen (»Packlage«) mit einem Deckbau aus zer-
schlagenen Steinen.? Die von Heyberger 1765 gezeichnete und erlauterte Aufsicht
der Seehofer Chaussee zeigt ein Steinraster, in das die geschlagenen Steine sorgsam
eingelegt und »behorig ausgezwickt« sind.3° Darauf kam eine Kiesdecke von einem
halben Schuh Hohe. Der erwihnte Plan des Domberges von 1776 erklart die Untere
KarolinenstrafSe als »Neue en Forme de Chossée zu erhebente auf- und abfahrt«, d. h.
als dammartig aufgew6lbte und mit einem Unterbau ausgestattete Strafle. Ob hier an
eine wassergebundene Decke gedacht war, ist bei der Steigung eher fraglich. Auch
wurde diese Verbindungsstrafle zur Burg hinauf seit der Urabfassung des Burgerhof-
protokolls als gepflastert angegeben.

Wenngleich die Keupersandsteine in der Umgebung gebrochen wurden, war die
Pflasterung einer StrafSe kostspielig und wurde nur nach Notwendigkeit vorgenom-
men. Dafs Straflen darum auch teilweise eine Steindecke erhielten, macht ein seltener
Plan in den Bauakten anschaulich: Um 1809 sollte der »Zinkenworther Bleichplatz«
(heute Schillerplatz) vor dem Stadttheater verschonert werden,3! was mit Bleistift

26 ASB B 5/42, fol. 5.

27 Staatsbibliothek Bamberg (SBB) M.v.O. A VIII 19: siehe R. Hanemann, |. L. Fink, Abb. 67.

28 Sammlung Eckert 346+, ehemals Mainfriankisches Museum Wiirzburg, 1945 verbrannt, siehe:
Sammlung Eckert, Plansammlung aus dem Nachlaff B. Neumanns im Mainfriankischen Museum
Wiirzburg, unter Verwendung der Vorarbeiten von J. Hotz bearb. von H. Muth, E. Sperzel u. H.-
P. Trenschel, Wiirzburg 1987, Abb. 113.

2% Meyers Konversationslexikon, 3. Aufl. 1878, Band 14, S. 596: Stichwort Straflenbau.

30 SAB H2 Nr. 228 fol. 65; Th. Gunzelmann, »... die ehemals sumpfigste und gefahrlichste Gegend
mit Chaussée bebauet«, in: Heimat Bamberger Land 2, 1989, S. 57-67, Abb. 1.

31 ASB C 1/227, foll. 41, 59, Plan lose eingelegt. Bereits 1804 wird das Vorhaben aktenkundig, 1808
beginnen die Arbeiten zur Einebnung und Pflasterung: ASB C 1/210.
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skizziert ist (Abb. 2). Hier interessiert der Grundrif$ der bestehenden Situation: Dem-
nach war nur der Weg zum Stadttheater in voller Breite in engen Reihen ausgepfla-
stert, Gehsteige fehlten. Vor der gegeniiberliegenden Hiuserzeile zog sich ein schma-
lerer Pflasterstreifen entlang, der wohl hauptsachlich fufflaufig benutzt wurde und die
Einfahrten in die Anwesen befestigte. Die eigentliche Fahrbahn zwischen Pflaster und
baumumstandenem Platz war gestampftes Erdreich, das noch 1807 ausgebessert
wurde.’? Gleiches galt fiir die »Strafle auf die Nonnensteig«. Ungepflastert blieb so-
gar fiir etwa ein halbes Jahrhundert der Maxplatz, nachdem die alte Martinskirche
1802/03 abgebrochen und der Friedhof aufgelost worden war.®3

Die zweite Hilfte des 19. Jahrhunderts war auch in Bamberg geprigt von zahlrei-
chen Verianderungen. Bevolkerungszahl, Handel und Verkehr nahmen zu, auch die
Anspriiche der Biirger an die Gestaltung ihrer Lebenswelt stiegen, und dies wirkte
sich oftmals auf das Verkehrsnetz mit seinen Pflasterflichen aus. Neue Wohnviertel
und mithin neue Straflen und Platze wurden angelegt. Mehr und schwerer beladene
Fuhrwerke bedeuteten eine stiarkere Beanspruchung des Straflenbelags, der den hohe-
ren Anforderungen gerecht werden mufSte. Eine Gas- und Wasserversorgung, wie sie
in Bamberg seit 1856 bzw. 1874 aufgebaut wurde, die Kanalisation sowie der Betrieb
einer Trambahn von 1897 bis 1925 brachten Strafenaufbriiche mit Um- bzw.
Neupflasterungen in erheblichem Umfang mit sich. Es kann also nicht verwundern,
wenn die Birger immer haufiger und heftiger tiber schlechte StrafSenverhaltnisse all-
gemein sowie uber aufgebrochene und nicht wieder ordnungsgemafs hergerichtete
Strafen klagten. Dementsprechend wuchsen die Bauakten iiber die ausgefiihrten und
uber die vorgesehenen und dann doch wieder zurtckgestellten StrafSenarbeiten an.
Die rapide Straflenabnutzung durch den gestiegenen Verkehr und die Notwendigkeit,
neue oder aufgebrochene Verkehrsflichen zu pflastern, forderten die Diskussion um
das Pflastermaterial selbst. Da nun auch der Eisenbahnanschlufs die Moglichkeit
eroffnete, Steine aus ferneren Regionen nach Bamberg zu transportieren, erweiterte
sich die Produktpalette. Fiir die Stadt stand dabei die Frage nach Dauerhaftigkeit und
Kosten der Steinsorten im Vordergrund; die Fuhrleute betrachteten die Materialien
unter dem Gesichtspunkt, ob sie ihren Zugtieren geniigend Halt boten; Burger und
Institutionen forderten die angemessene Pflasterung ihrer Wege und bestanden zu-
nehmend auf Materialien, auf denen der Verkehr wenig Larm verursachte. In einem
Punkt waren Magistrat und Biirger einig: Alle Bemithungen um eine tadellose Stra-
Renoberfliche dienten der Verschonerung der Stadt. Welches Material ausgewahlt
und wie es eingesetzt wurde, war durchaus zeitabhingig und oft eine Frage der knap-
pen stadtischen Finanzmittel.

Bis zur Mitte des 19. Jahrhunderts scheint man ausschliefSlich die Keupersand-
steine der Umgebung zur Pflasterung verwandt zu haben. 1860 wurde Bambergs

2 ASB C 1/216.
33 ASB C 2 V1] 19392 (Jg. 1860).
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Abb. 2: »Grundrif§ des Zinkenworther Bleichplatzes« (Schillerplatz), 1809 (ASB C 1/227).

Strafsenpflaster von der Koniglichen Baubehorde begutachtet.?* Man befand, dafs
der Verband wegen der unregelmifSigen Steingrofsen und Fugenweiten zu locker sei
und dadurch bei schwerem Verkehr schnell gefdhrliche Vertiefungen entstiinden, in
denen sich uberdies der ganze Straflenschmutz ansammele. Da ein regelmafSiges,
moglichst wiirfelformiges Pflaster, das fiir stark befahrene StrafSen tauglicher ist, aus
dem heimischen Stein nicht zu gewinnen war, mufSten neue Materialen erprobt wer-
den. Die Eisenbahn ermoglichte jetzt einen kostengunstigen und schnellen Trans-
port, so daf$ die Anschaffung teurer, fremder Steinsorten im Verhiltnis zur erwarte-
ten Dauerhaftigkeit durchaus rentabel erschien. Wendelsteiner Quarzit aus der
Nihe von Nurnberg und der in Bayreuth verwendete Bindlacher Muschelkalk er-
fullten nicht die Erwartungen. Bereits 1860 boten die Basaltwerke in Hildburghau-
sen ihre Produkte, Pflastersteine und Schotter, an und legten eine Broschiire iber das
»Verfahren einer guten Stiadte-Pflasterung« bei.3s Spiter offerierten auch andere Ba-
saltwerke. Basalt war in Bamberg im Zeitraum von 1860 bis 1890 das Pflasterma-

3 ASBC2VIJ19392.
3 ASBC2VI] 19384 (1860/1861).
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Abb. 3: Friedrichstrafle, 1893 (Foto von A. Erhardt, ASB D 3001, HV 103).

terial fiir stark befahrene Straffen schlechthin.’®* Um 1875 experimentierte man mit
Melaphyr, nicht ohne in anderen Stddten nach den Erfahrungen gefragt zu haben.
Bedenken bestanden hinsichtlich der Oberflichenglitte und der Frostbestandigkeit.
Trotzdem ersetzte man 1882 das Tiitschengereuther Pflaster des Unteren Kaulbergs
durch Melaphyr. Sechs Jahre spdter beschrieb man den Zustand der Steine als mu-
stergiiltig, doch hatten die Radschuhe der Fuhrwerke die Oberflache glatt geschlif-
fen. Die enge Fugung bei breitem Steinformat tat ihr ubriges, daf§ Zugtiere mit
schlechtem Hufbeschlag auf der Gefallstrecke keinen Halt fanden. Da auch Granit
keinen grofleren Erfolg versprach, lief der Magistrat wieder Tutschengereuther
Steine pflastern!?”

Seit 1885 war vor allem Granit aus Niederbayern, der Oberpfalz und dem Fichtel-
gebirge in Gebrauch.?® Basalt und Melaphyr wurden umgepflastert, wozu neues Ma-

3 Die Kostenanschlige fiir Basaltpflaster banden seit 1860 alle Finanzmittel der nichsten Jahre: ASB
C2]19394 (1867 fehlte deswegen zunichst das Geld fiir eine Erhdhung und Neupflasterung des
Trinkgifichens an der Konigstrafie), ASB C 2 VI J 19397.

37 ASB C 2 VI ] 589/17. Auch Diorit wurde ausprobiert: ASB C 2 VI J 19397 (Januar 1892 Prome-
nade, Fleischstrafle) und ASB C 2 VI J 589/20 (1952/53 Ludwigstrafde).

3 ASBC2VIJ 19383 (1885),ASBC2VI] 589/19-20, ASBC2VI]J19397.

Die alte Stadt 2/97

Bambergs Pflaster 161

terial nur ergidnzend angekauft werden mufSte. Fiir die Pflasterung weniger stark be-
anspruchter Straflen, Gassen, Plitze und Hofe konnten weiterhin Tutschengereuther
oder auch andere umgepflasterte Steine unterschiedlicher Gréflen verwandt werden.

Um eine hohe Qualitdt der teuren Pflastersteine und mithin die Haltbarkeit des
Pflasters zu gewihrleisten, definierten Verordnungen GrofSe und Beschaffenheit der
Steine und bestimmten Kategorien. Stadtbaurat Erlwein stellte 1900 fiir die Gra-
nitsorten ein Leistungsverzeichnis auf: Fur die hauptsichlich verwandten unterhau-
enen Steine mufSte die Lagerfliche mindestens vier Fiinftel des Hauptes messen und
parallel zum Haupte sein. Die Hohe der Steine betrug stets 16 cm. Sorte I maf$ 15-17
cm in der Breite, 18-20 cm in der Lange (sie wurde fur die Fahrbahn der Friedrich-
strafse ausgewahlt, Abb. 3). Sorte II war 12-14 cm breit und 15-20 cm lang. Sorte III
eignete sich mit 10-12 cm Breite und 17-20 cm Linge besonders fiir die
Bergstrecken.?’

Uberdies suchte man ungefihr seit 1890, den Stralenbelag aus Granit und Basalt
noch weiter zu festigen, indem man die Fugen mit Asphalt ausgof8. Uber den Erfolg
des Verfahrens hatte man sich bereits in Frankfurt am Main und in Wiirzburg erkun-
digt.** Promenaden- und W.-Lessing-Straffe waren wohl die ersten Strecken mit ver-
siegeltemn Pflaster.

Wie seit alters das Pflaster aus Tutschengereuther Stein so wurde auch dasjenige
aus Basalt, Melaphyr und Granit bis Anfang dieses Jahrhunderts nur in Reihen ver-
legt. Dies war durchaus zweckmafSig. Zum einen empfahl sich die Reihenpflasterung
bei gewolbten Straflendecken, zum anderen hatte sie sich im Fuhrverkehr auf den
Bergstrecken bewihrt. Die Steine wurden so gegen den Hang verkantet, dafs sie berg-
aufwirts eine moglichst gleichmifiige Straflendecke bildeten, aber bergabfahrenden
Fuhrwerken Widerstand boten. Diese Technik ist heute noch am Pflaster vor der
Nordseite der Oberen Pfarre ablesbar (Abb. 4, 5) und fiir den Fufsginger erlebbar.
Uberdies konnte die Fugenbreite den Gegebenheiten angepafst werden. Bei Gefille
war sie grofSer, um den Tierhufen mehr Halt zu geben. Mit Zunahme des Automobil-
verkehrs setzten sich plane Straffenbeldge auch an Steilstrecken durch und waren in-
sofern auch zweckmaifSiger, als durch das hohere Drehmoment der Reifen die verkan-
teten Steine leicht aus ihrem Verband springen konnten.

Im innerstadtischen Bereich wurden die Straflenwolbungen zunehmend flacher, als
die Kanalisierung voranschritt und das Oberflichenwasser tiber Sinkkasten abgefiihrt
wurde. Nun experimentierte man auch mit Diagonalpflaster aus Basalt und Granit,
dessen Fugen meist mit Asphalt ausgegossen wurden. In der Franz-Ludwig-Strafse

¥ ASB C 2 VI ] 589/19 (Anlage zu einem Liefervertrag von 1906). Auch fir Randsteine gab es Vor-
schriften. 1908 wurden diese Daten auf Anfrage der Stadt Regensburg mitgeteilt, waren also noch
giiltig (ebda.).

“© ASB C2 V1] 589/19 (Jg. 1892); ferner ASB C 2 V1] 19397 (Jg. 1898, 1905, 1908).
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Abb. 4: Nordliche Auffahrt zur Oberen Pfarre, Detail bergaufwirts (E. Heil, 1995).

liegt das Diagonalpflaster nun seit 1901 bis heute. Am Griinen Markt (Abb. 6) stiefs
es an die Straflenbahnschienen an. Anscheinend hatte man sich von dieser Verlegeart
groflere Sicherheit fiir Fuhrwerke erhofft. Denn als 1910 die Pflasterung der neuen
Teilstrecke zwischen der Herzog-Max-Strafle und dem Schénleinsplatz anstand, ent-
schied man sich wieder fiir die Reihenpflasterung, weil die Diagonalfugen in einem
Teilstiick der W.-Lessing-StrafSe lastig fiir Radfahrer seien, ohne auf der flachen
Strafle Vorteile fur den Halt der Zugtiere zu bringen.*!

Im Vergleich zu anderen Stadten wurde Kleinsteinpflaster sehr spit eingesetzt. Die
kleinen Basalt- oder Granitwiirfel sind nicht in Reihen, sondern in Segmentbogen an-
geordnet. Zum einen war dieses Pflaster billiger als Granitreihensteine, zum anderen
ist seine glatte Fliche mit sehr engen Fugen gerduscharmer zu befahren. Es wurde
erstmals 1911 in der Theresienstrafle, dann 1913 in der Hemmerleinstrafle und fiir
Traversen in der Schiitzen- und Steinertstrafle verlegt. 1915 folgten die Kapellen-
strafle und 1919 der Kunigundendamm, der heute noch ebenso wie die Kleberstrafse
Kleinsteinpflaster besitzt.*

4T ASB C2VI]589/20 1L
42 ASB C2VI] 589/19.
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Abb. §: Nordliche Auffahrt zur Oberen Pfarre, Detail bergabwirts (E. Heil, 1995).

Ungefihr seit der Jahrhundertwende beklagten sich die Bamberger Biirger immer
mehr uber den Larm von den Strafsen und Platzen, zumal einige neue Pflastermate-
rialien einen gerduschiarmeren Verkehr verhiefSen. Auflerdem versprachen diese eine
bessere Reinigung und eine langere Haltbarkeit. Hierzu gehorten Asphalt, Beton und
Vulkanol, tiberdies Holzpflaster, welches ja seit 1843 in der Einfahrt der Residenz
liegt und zwischen 1890 und 1915 angeboten, fiir Bamberger StrafSen und Plitze er-
wogen, aber nicht mehr eingesetzt wurde.** Bis die anderen Materialien erprobt wur-
den, muflten die Biirger lange warten. Da man u. a. in Miinchen, Berlin und Brissel
hochst zufrieden mit der Asphaltierung war, wurde sie 1899 fiir den Griinen Markt
und die Lange Strafle als die lebhaftesten und lautesten Verkehrsflichen vorgeschla-
gen. Realisiert wurde dieses erste Ansinnen nicht.** Denn zum einen war Asphalt teu-
rer als Steinpflaster, und zum anderen war eine Kanalisierung bereits vorgesehen, aber
noch nicht durchgefiihrt, so daf nach dieser Mafinahme eine vollstindige Erneuerung

43 ASB C 2 VI ] 589/20 (diskutiert 1890 fiir den Platz vor St. Martin und die Untere Sandstrafle am
Krankenhaus; 1911 fir die Anpflasterung an die Straffenbahnschienen der Langen Strafle; 1913 fur
Lugbank und Pfahlplatzchen).

44 ASBC2VI]19397.
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Abb. 6: Griiner Markt um 1910 (Foto von Wilhelm Kroner, ASB BS 333 Griiner Markt).

der gesamten Asphaltdecke erforderlich geworden wire. Unter diesen Umstanden
hatte man Asphaltplatten einsetzen konnen, die um 1900 von einer Kolner Firma — in
Bamberg erfolglos — angeboten wurden.* Unermudlich werden die Forderungen nach
»gerduschlosem Pflaster« erhoben: vom Biirgerverein und vor allem von den Rekto-
ren des Koniglichen Alten Gymnasiums in der Jesuitenstrafle, der Realschule in der
Kapuzinerstraffe und der Wunderburger Schule sowie vom Direktor des Kranken-
hauses in der Unteren Sandstrafle. 1907 hatte man iiberdies geplant, das Tiitschenge-
reuther Pflaster der vorderen Hainstrafle (zum Schonleinsplatz hin) zu beseitigen und
die Strecke zu asphaltieren. Kostenangebote wurden eingeholt. Da neue Sinkkasten
erforderlich wurden, stellte man die Asphaltierung bis 1908 zuriick und bezog die
SchiefShausstrafle in das Vorhaben ein. Schlieflich sollte der Schonleinsplatz vorgezo-
gen werden, um als erste asphaltierte Verkehrsfliche den »duflerst eleganten und
noblen Anblick« zu bieten. Eine Fortsetzung dieses Belags in die Lange StrafSe hinein
wurde erwogen. Jahr um Jahr wurde dartiber beraten. Gegen die Asphaltierung spra-
chen die Kosten, die angeblich hohe Abnutzung an den StrafSenbahnschienen und die

4 ASB C2 VI] 589/19.
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geringe Haftung fur die Fuhrwerke. 1911 erfolgte endlich die Asphaltierung der Je-
suitenstrafSe (teilweise), der HainstrafSe und 1914 des Schonleinsplatzes.* 1910 er-
probte man Vulkanolplatten aus Eltmann in der Kettenbriickenstrafle und an der
Kreuzung zur Oberen und Unteren Konigstrafle. Sie erwiesen sich als gerduscharm,
dauerhaft, rauh und griffig, selbst fiir schwere Fuhrwerke befahrbar, doch an den
Weichen der Straflenbahn losten sie sich vom Betonuntergrund und nutzten sich stark
ab. Fiir die Vulkanolpflasterung der Konigstrafle und der Langen StrafSe wurde daher
empfohlen, neben und zwischen den Schienen Granit zu pflastern. Gegenuber
Stampfasphalt konnten auch stadtische Arbeiter leicht und billig Reparaturen aus-
fiihren.*” Betonpflaster wurde 1910 erstmals in der Generalsgasse und dem Zinken-
worth bis zum Schillerplatz sowie in der Jesuitenstrafse vom Heumarkt bis zum Be-
ginn der Asphaltstrecke verlegt. Die Dehnungsfugen zwischen den einzelnen Platten
waren mit Asphalt ausgegossen. Andere Straflen folgten.*®

Nicht alle Bamberger Straffen und Pldtze waren um die Jahrhundertwende bereits
gepflastert. Zum Beispiel wurde am Jakobsberg 1890 eine Teilstrecke mit einer Fahr-
bahn neu gepflastert,” der Abschnitt stadtauswarts blieb als Chaussee mit einer ge-
pflasterten Rinne bestehen. Auch der Jakobsplatz selbst behielt seine wassergebun-
dene Decke. Zum einen schien es sinnvoll, mit der Befestigung zu warten, bis sich das
Erdreich hinreichend gesetzt hatte. Ebenso wurde Straflenpflaster, das wegen der Ka-
nalisation u.d. aufgebrochen worden war, nicht sofort wieder geschlossen. Zum an-
deren war die Beschotterung ein vorerst billiges und schnelles Mittel, Wege befahrbar
zu machen. Wohl wurde neuer Basaltschotter eingekauft, aber man verwandte fur die
oberste Schicht auch Tiitschengereuther Kleingeschlige, das bei Umpflasterungen an-
fiel und nicht mehr fur eine Wiederpflasterung taugte.’® Da fuir einen guten Straflen-
zustand eine regelmafSige Aufschotterung erforderlich war, schien auf lingere Sicht
eine Pflasterung kostengiinstiger zu sein.’! 1913 wurde beantragt, alle Chausseen mit
Kleinsteinpflaster zu bedecken.’? Vielfach wurden iiber die noch unbefestigten Ver-
kehrsflichen — vor allem in den neuen Wohnvierteln — Traversen gepflastert, um sie
auch bei Regen passierbar zu halten.’3 1908 fiihrte tiber den kreisrunden Wilhelms-

4 ASB C 2 VI ] 589/20 1L

47 ASB C2VI] 589/19 und 20 II (Jg. 1910 ff.).

4% ASBC2VI]J 589/19 und 20 1I (Jg. 1910 ff.).

49 ASB C 2 VI ] 589/2 (Jg. 1904). Vergleiche die alten Photographien ASB BS 342 H1 B2 (Ja-
kobsplatz) und ASB BS 3622/5 (A. Mahr, Jakobsberger Tor gegen 1880).

S0 ASB C 2 VI] 589/201I (Eingabe des Biirgervereins vom 14. 12. 1906 mit Kommentaren).

1 ASBC 2 VI]J 19397, Nachtrag fiir 1889.

52 ASB C 2 VIJ 589/20 I1: 1913/14 Etatberatungen. Die alte Chaussierung konnte unmittelbar als
Unterbau dienen.

33 ASB C2VI] 19397, Eingabe November 1900 (Klage iiber die Unpassierbarkeit der Schotterstrafle
vor dem Schiitzenhaus), Jg. 1890, 1892 ff.; ASB C2 VI J 589/2 (Jg. 1895) und 589/20 I1. (Jg. 1911,
1913 Traversen im Hain).
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platz eine Pflasterfahrbahn von der Friedrich- in die Wilhelmstrafle, die die Platzmitte
in einer nahezu rechtwinkligen Kurve tangierte. Daher suchten die Fuhrwerke lieber
den direkten Weg tiber die chaussierte Platzflache und ruinierten diese. Eine Pflaste- ,
rung des ganzen Platzes mufSte aber aus Kostengriinden unterbleiben. Seit 1913 ver- l
banden schmale Traversen iiber den Platz hinweg die Biirgersteige der Friedrich- und u
der Augustenstrafle. Die Fahrbahn dazwischen wurde aber nicht ausgepflastert. |
Ebenso blieb die Augustenstrafle ohne festen Belag. An der Einmuindung der gleich-
falls ungepflasterten Urbanstrafe in den Platz bestand bereits eine Traverse.’* Eine
billige Moglichkeit, Schotterstrafsen eine widerstandsfahige, staubfreie und gerausch-
arme Oberfliache zu geben, bestand in der Teerung. 1913 hatte man einen Teil der
Hainstrafe geteert, doch war dieser erste Versuch wegen der schlechten Witterung
mif$gliickt. Unter Hinweis auf die besten Erfahrungen andernorts wurden schliefSlich
1915 Vorbehalte gegen eine Teerung der verlingerten Hainstrafle beiseite ge-
schoben.*®

Seit den 1880er Jahren wurden vermehrt Trottoirs angelegt. Zunichst sind davon
die bedeutendsten HauptstrafSen und neue Straflen betroffen, spater werden auch die
anderen Straflen mit Gehsteigen ausgestattet. Sie treten nun an die Stelle der alten
Traufpflaster.’® Jedes Jahr sah die Pflasterkommission bestimmte Straffenziige fiir
Trottoiranlagen vor, wofuir aus dem Etat Randsteine aus Tutschengereuther Stein,
dann aus Granit, spater auch aus Beton angekauft wurden.”” Zum Unterhalt der Trot-
toirs aber waren die Anlieger gepflasterter StrafSen verpflichtet, wie schon eine Vor-
schrift von 1864 besagte.’® Vermutlich kam die Stadt Bamberg angesichts des starker
werdenden Verkehrs dem Bediirfnis der Biirger nach sicheren, sauberen Fufiwegen

P EARI LY =
entgegen. Uberdies suchte sie selbst darin Anschlufl an Errungenschaften und Ver- by | vy 4 o g - :’& e _J’ \“Fﬁ
schonerungen anderer Stadte zu finden. Vielfach entstanden die Trottoirs im Zusam- A gt B Lo v s ety % _
menhang mit der Um- oder Neupflasterung von Fahrbahn und Seitenstreifen oder der L R g : By o O NG L ¥
Anlage eines neuen Rinnenpflasters. In der Mehrzahl waren die Trottoirs mit Klin- ' ) 5 e R
kerplatten belegt. Alte Aufnahmen® zeigen, daf§ dabei zwischen dem Gehweg vor den
Hausfenstern und dem Hauseingang bzw. der Einfahrt in ein Anwesen unterschieden
wurde: Glatte, bisweilen mit Diagonalfugen verlegte Platten kennzeichnen den Weg,
wogegen geriefte oder in kleinere Quadrate unterteilte Platten den Zugang hervor-
heben. Gehwegplatten waren natiirlich preiswerter als die starker belastbaren Ein-

S ASBC2VI]J589/2011 (Jg. 1908, 1913) mit Planbeilage.

35 ASB C2 VI ] 5§89/20 II.

¢ Eine 1903 entstandene Photographie zeigt, wie Traufpflaster und Biirgersteig mit Bordstein inein-
ander iibergehen (ASB BS 333 Hinterer Graben 20-26).

57 ASB C 2 VI J 19383 (Jg. 1885), 19394 (Jg. 1887), 19397 (Jg. 1888 ff.).

8 ASB C 2 VI ] 19397: Streitfall mit den Biirgern am Mittleren Kaulberg 1889, Randnotiz.

%% Aquarell von Franz Hohle, Ansicht der Langen Strafle: SBB M.v. O. A I 24. Vergleiche u.a. die
Aufnahmen der Hauseingdnge zu Kapuzinerstr. 16 (SBB G 19 V Bg 208), Austrafie 1 (ASB BS 333). | Abb. 7: Gehweg vor Mittelstrafle 36 (E. Heil, 1995).
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fahrtsklinker. Die quadratischen Klinkerplatten von 35 cm Seitenlinge und 4 cm
Starke wurden zunichst aus Waldsassen, seit 1919 aus Niirnberg geliefert.®® Mitunter
liegen Gehweg- und Einfahrtplatten heute noch an ihrem Ort, zumeist aber hat man
bei Umpflasterungen die Plattentypen vermischt (Abb. 7). Erst 1930 erwog man, Ba-
saltmosaiksteine zur Gehsteigpflasterung einzusetzen.’! Viele Trottoirs waren auch
nur beschottert,? hingegen hatte der Evangelische Verein den Gehweg vor seinen
Hausern an der Promenadenstrafle um 1901 asphaltieren lassen.®> Offene Rinnen, in
denen das Regenwasser aus den Dachrohren zur Strafle abflofs, querten einst die Trot-
toirs.’* Heute sind solche Rinnen noch am Jakobsberg vorhanden, oft wurden sie be-
seitigt, doch weisen z.B. in der Kleberstrafie Aushohlungen in den Randsteinen auf
die einstigen Gehwegrinnen hin.

Jede Zeit hat ihr eigenes Straflenbild entsprechend ihren Anforderungen und ihrer
Nutzung des Straffenraumes hervorgebracht. Dabei diente dieser Raum nicht allein
dem offentlichen Verkehr, sondern wurde vielmehr den Funktionen gemaf$ aufgeteilt
und gestaltet. Uber Schweinestall und Dunggruben in der Kroatengasse wurde ein-
gangs berichtet. Vor dem Anwesen Kunigundenruhstrafle 12 bestand noch um 1900
ein umzdunter Vorgarten und verhinderte die Fortfithrung der Gehsteiganlage.®®
Uberhaupt scheint man den Bereich vor den Hiusern von jeher als zu den Anwesen
gehorig angesehen zu haben. Hier wurden bis zum Ende des 19. Jahrhundérts Trauf-
pflaster angelegt, um das Regenwasser von den Fassaden abzuweisen. Traufpflaster
und gewolbte Fahrbahnen bildeten zusammen Rinnen aus, die das Oberflachenwas-
ser ableiteten. Je nachdem, wie breit eine Strafle bzw. Gasse war und ob sie einseitig
oder beidseits bebaut war, wurden eine oder zwei Rinnen notwendig. Diese Rinnen
wurden in der Regel von zwei Steinzeilen gebildet. Diese Art der Strafienanlage zeigt
die alte Ansicht der Maternstrafle, die 1880 neu gepflastert wurde (Abb. 8),6¢ und sie
ist heute noch in der Molitorgasse unterhalb von St. Stephan zu sehen. Da bis zur
Mitte des 19. Jahrhunderts ausschliefSlich Keupersandsteine unterschiedlichen For-
mats in Reihen gepflastert wurden, ergab sich bei den Wolbungen der Straffendecke
ein belebtes und doch wieder einheitliches Erscheinungsbild, da keine deutliche Tren-
nung zwischen Trauf- und Wegpflaster durch unterschiedliche Materialien oder Ver-
legearten vorgenommen wurde.

Zunehmender Handel und Verkehr am Ende des 19. Jahrhunderts erforderten, die
Fahr- und Marktbereiche stirker abzusondern, den Verkehr zu lenken und den
Fuflgangern eigene, geschiitzte Gehwege zuzuweisen. Randsteine begrenzten nun die

60 ASB C2 VI]J 589/19 (Jg. 1909 ff.).

61 ASB C2 VI] 589/19.

¢ U.a. ASB C 2 VI ] 19397: Oberer Stephansberg 1888; Heinrichsdamm 1890, Laurenziplatz 1895.
6 ASBC2VIJ19397, Nota 2. 11. 1901.

64 Aquarell von Franz Hohle, Ansicht der Langen Strafle: SBBM.v.O. A124.

¢ Diesen Zustand dokumentiert eine Photographie in ASB BS 333.

¢ ASB C2VIJ 19383 (Jg. 1880)..
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Abb. 8: Matern (ASB BS 342 Matern H2B2).
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Fahrbahnen, sollten das Ausgleiten der Fuhrwerke bei Eisbildung verhindern,®” und
zugleich ermoglichten sie die Anlage hoher gelegener Trottoirs.

Viele Straflen erhielten eine mittlere Fahrbahn und Seitenstreifen, die mit unter-
schiedlichen Steinarten gepflastert wurden. Diese waren der jeweiligen Beanspru-
chung des Straflenteils angepafst, was Pflasterausgaben einsparen sollte: Keupersand-
stein war zwar weicher und weniger dauerhaft als Granit und Basalt, aber in der Um-
gebung billiger zu gewinnen. So pflasterte man die hirteren fremden Steine nur auf
den stark beanspruchten Fahrbahnen in der Mitte der breiten Straflen. Die Seiten-
streifen, die in den Marktstraflen vielfach als Handelsplatz dienten, erhielten Tiit-
schengereuther Stein, der selten neu gebrochen, sondern oft aus Umpflasterungen ge-
wonnen wurde. Die Straflenoberfliche war weiterhin gewolbt, jedoch war die Fahr-
bahn in der Mitte fast eben (was abhingig von der Steigung der jeweiligen Strafle
war), wihrend sich die Seitenpflaster leicht zu den Wasserrinnen am StrafSenrand bo-
gen. Zeilensteine schieden Fahrbahn und Seitenpflaster. An die Seitenpflaster und
Rinnenzeilen schlossen sich jetzt oftmals Hochbordsteine und Trottoirs an. Am au-
genfilligsten wurde die Trennung der drei Straflenspuren allerdings durch die unter-
schiedliche Materialwahl, die mit Farb- (z. B. dunkler Basalt und graubeiger Keuper-
sandstein) und Formdifferenzen (regelmiflige, sogar wiirfelférmige Quader fir die
Fahrbahn, unregelmifSige, schmale Formate fur die Seiten) einherging. Hinzu kamen
die Klinkerplatten oder wassergebundenen Decken der Trottoirs. Ein lebhaftes Mit-
einander unterschiedlicher Beldge, Steinsorten, -formate und -farben bestimmte
fortan das Strafdenbild. Die Friedrichstrafle (Abb. 3) hatte 1890 ihre 5 m breite Fahr-
bahn aus Granitwirfeln und ihre Tutschengereuther Seitenpflaster erhalten.®® Am
anschliefenden Schénleinsplatz entstanden duflerst komplizierte Pflasteranschliisse,
da hier mehrere Straflen mit Fahrbahn- und Seitenpflaster einmiindeten.®® Die typi-
sche Straflenanlage des ausgehenden 19. Jahrhunderts — allerdings von bescheidene-
rem AusmafS — dokumentiert auch die Aufnahme der Maternstrafle (Abb. 8), und sie
hat sich noch in der Auffahrt zur Oberen Pfarre erhalten (Abb. 4, 5).

Seit 1897 brachte das Schienennetz der Trambahn zahlreiche Anderungen mit sich.
Zwischen den Schienenstriangen entstand ein Reihenpflaster, das meist aus einem an-
deren Material als die Fahrbahnen der Fuhrwerke oder die Seitenpflaster hergestellt
worden war, und bisweilen mit dem Diagonalpflaster der Fahrbahnen kontrastierte
(Abb. 6). Da nun die Fuhrwerke den Schienen auswichen, nicht mehr die Fahrbahn-
mitte, sondern die Seitenpflaster benutzten und stark beanspruchten, mufSte das Tiit-
schengereuther Seitenpflaster mit dauerhafteren Materialien, zum Beispiel Granit,

67 ASB C 2 VI ] 19397 (Nachtrag fir 1889).

6 ASB C 2 VI J 19394 (Jg. 1889), ASB C 2 VI ] 19397 (Jg. 1890: desgl. Wilhelm- und Peuntstrae,
der Anschluf§ der Schiitzenstrafle an die Friedrichstrafle mit Basaltfahrbahn).

¢ Dies veranschaulicht eine Photographie des Platzes von A. Erhardt aus dem Jahr 1893 (ASB D
3001, HV 73).

Die alte Stadt 2/97

Bambergs Pflaster 171

umgepflastert werden.”® SchliefSlich entfernte man die Seitenpflaster vollig.”! Als man
1910/11 die Konigstrafle und die Lange Straffe mit Vulkanolplatten auslegen wollte,
wurde empfohlen, neben und zwischen den Schienen Granit zu pflastern. Dies be-
wirkte, daf$ die Fuhrwerke die Granitstreifen mieden, weniger die Fahrbahn wechsel-
ten und den Rechtsverkehr einhielten.”?

Im wesentlichen blieb Bamberg bis zum Zweiten Weltkrieg eine Stadt des Stein-
pflasters. Erst danach setzten sich Asphaltstralen durch. Viele Pflasterwege wurden
mit Teer Uberzogen, dadurch ruhiger zu befahren und leichter zu reinigen. Hier und
da »blinzeln« die Steine aus ihrer Teerdecke hervor. Zum Teil haben sich die Trauf-
pflaster in schmaleren, gehsteiglosen StrafSen erhalten (z. B. GasfabrikstrafSe), zum
Teil reicht die Asphaltierung der Straffenfliche bis an die Hausfassaden (z. B. Frauen-
straf$e). Eine jahrhundertealte Tradition drohte verlorenzugehen. Nur die Pflasterung
des Dombergs war wohl nie grundsatzlich in Frage gestellt. Erst in jiingster Zeit be-
sann man sich wieder auf die Pflasterung als ein Merkmal der Stadt, jedoch im zeit-
gemiflen Gewand: Der Griine Markt, seit alters pulsierende Verkehrsader, wurde zur
Fuflgiangerzone. Die Differenzierung von Fahrbahnen und Trottoirs, die das 19. Jahr-
hundert angelegt hatte (Abb. 6) und die auch in der Asphaltira der Nachkriegszeit
weitgehend erhalten blieben, verlor ihre Berechtigung. Stattdessen entstand eine
Flache, die nun mit Riegeln und Kopfsteinen kunstlich-kunstvoll gestaltet wurde.

Stadtpflaster macht mude - sagt man. Wer aber vom Domberg herab in das Zen-
trum der Inselstadt geht, der kann dabei auch ein interessantes Stiick der Stadtge-
schichte erlaufen: Bambergs Pflastertradition seit dem Mittelalter bis in die Gegen-
wart.

70 ASB C 2 VI ] 19397: Beschluf§ vom 20. 1. 1898.
1 ASB C 2 VI] 589/2011: z.B. 1910 in der Friedrichstrafe.
72 ASB C2 VI] 589/20 11
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Dionysios I. Tyrann zwischen griechischer Polis und

hellenistischer Monarchie

Zur historiographischen Reflektion Dionysios 1. von Syrakus

Eine Auseinandersetzung mit den Quellen und
ihren Problemen bildet bei der Behandlung
Dionysios 1. nahezu zwingend den Ausgangs-
punkt, da die Diirftigkeit der Uberlieferung quel-
lenkritische Aufgaben stellt, die bis heute nicht
gelost wurden. Im Mittelpunkt steht eine Be-
schiftigung mit Diodor von Agyrion, der seine
grofle Weltgeschichte im Zeitalter des Caesar
und des Augustus schrieb und mit den Binden
13 bis 15 die einzig erhaltene zusammenhin-
gende Darstellung zur Herrschaft des Tyrannen
von Syrakus bietet. Diodor wird zur primiren
Sachquelle, da von den Zeitgenossen Dionysios I.
im wesentlichen die Hellenika Xenophons erhal-
ten sind, der den Tyrannen nur in Zusammen-
hang mit seinen Interventionen zugunsten Spar-
tas erwahnt.!

Von dem zeitgendssischen Philistos und den
groflen Historikern des spaten 4. Jahrhunderts,
Timaios, Ephorus und Theopomp, existieren nur
noch Fragmente. Dies ist umso bedauerlicher, als
Diodors historiographische Leistung eher gering
ist: Seit Niebuhr wurden ihm wiederholt »sklavi-
sche Abschreiberei, chronologische Ungenauig-
keit und gedankenlose Wiederholungen, Wider-
spriiche und Inkongruenzen« vorgeworfen,? was
Anlaf§ zu der Schluf$folgerung gibt, daf der Wert
von Diodors Werk denjenigen seiner Quellen
kaum uberschreitet und die Suche nach diesen
Quellen umso dringlicher erscheinen lafit. Lange
Zeit dominierend war die auf Nissen (1863)

! Diodorus of Sicily, Englische Ubersetzung von
C. H. Oldfather, 12 Bde., Bd.V und VI: Bi-
cher 13-15, London 1963, S. 368 f., 372, 387.

2 Vgl. K. E Strobeker, Dionysios I. Gestalt und
Geschichte des Tyrannen von Syrakus, Wies-
baden 1958, S. 13; K. Meister, Die griechische
Geschichtsschreibung: von den Anfingen bis
zum Ende des Hellenismus, Stuttgart 1990,
S. 176, 180.
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zuriickgehende, von Volquardsen (1868) ausge-
fithrte Einquellentheorie, nach der Timaios die
einzige Quelle fiir Diodors sizilische Geschichte
gewesen sei. Gegenpositionen haben etwa La-
queur (1936) als Begriinder einer Zweiquellen-
theorie und Drews (1962) mit der Argumenta-
tion fiir eine Vielquellentheorie bezogen. Meister
(1990) folgt weitestgehend der Darstellung von
Stroheker (1958), wenn er formuliert, daf§ Dio-
dor »im allgemeinen eine Haupt- und eine Ne-
benquelle (manchmal auch mehrere Nebenquel-
len)« verwendet hat und daf§ der Tyrannengeg-
ner Timaios von Tauromenion die Hauptquelle
fiir die Biicher 13 und 14 gewesen sein diirfte.?
Als Hauptquelle fiir Buch 15, das die beiden letz-
ten Jahrzehnte der Herrschaft Dionysios resii-
miert, ist Ephorus von Kyme* oder auch Theo-
pomp von Chios’ anzunehmen. Eine Neben-
quelle fir die Bicher 13 und 14 ist der dort
mehrfach zitierte Ephoros; fiir Buch 15 ist es ent-
weder Ephoros oder Theopomp.

Sanders These, nach der Diodor fiir die Biicher
13 und 14 den Tyrannenanhinger Philistos un-
mittelbar als Hauptquelle benutzt haben soll,®
bleibt unzureichend belegt und ist auch wegen
der dionysiosfeindlichen Tendenz des Diodorbe-
richtes kaum nachzuvollziehen.” Als Haupt-
quelle von Timaios ist Philistos indirekt von Dio-
dor rezipiert worden. Dafiir sprechen zahlreiche,
auf politische und militdrische Sachkunde des
Philistos zuriickgehende Textstellen in der Dio-
dorschen Weltgeschichte, wie etwa die zum

3 Vgl. K. Meister (s. A2).

4 Vgl. ebda., S. 179.

5 Vgl. K. E Strobeker (s. A2), S. 14.

6 Vgl. J. L. Sanders, Diodorus Siculus and Dio-
nysius I. of Syracuse, in: Historia 30 (1981),
S. 394-411.

7 Vgl. hierzu K. Meister (s. A2), Anm. 133, S.
218.
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Mauerbau von Syrakus. Die insgesamt dufSerst
tyrannenfreundliche Erzdhlung wurde von Ti-
maios freilich nicht zuletzt durch eine Vielzahl
tyrannenfeindlicher Anekdoten rhetorisch-pro-
pagandistisch in das Gegenteil verzerrt. Timaios
kann zudem ein mitunter extremer sizilischer Pa-
triotismus und ein fanatischer Hafd gegen die
Karthager nachgewiesen werden. Alle drei Cha-
rakteristiken setzen sich im Geschichtswerk Dio-
dors fort, der als Sizilianer Timaios Abneigung
gegen die Fremdherrschaft der »barbarischen«
Karthager teilt und deren Perspektive auch iiber
Timaios Vorlage hinaus® insgesamt sehr einseitig
verkiirzt.

Auf der Grundlage einer solch unsicheren
Quellenlage haben nur wenige Historiker das
Wagnis einer zusammenhingenden Darstellung
zur Gestalt und Geschichte des Tyrannen von Sy-
rakus auf sich genommen. Als Standardwerk gilt
bis heute Strohekers »Dionysios I.«, das auf 263
Seiten ein sehr ausfiithrliches Bild der Tyrannen-
herrschaft erstellt und diese in dem strukturana-
lytisch ausgerichteten siebten Kapitel klar und
pragnant in die Geschichte der griechischen
Staatenwelt einordnet.” Der Zeitraum von Dio-
nysios Machtergreifung im Jahre 405 bis zur
Konsolidierung dieser Macht vollzieht sich nach
Stroheker in Formen, die der alteren griechi-
schen Tyrannis immanent sind. Im groflen Kar-
thagerkrieg (398-392) erweist sich Dionysios
dann als durchaus moderner, rational planender
Stratege, der sich eines mit neuester Kriegstech-
nik ausgeriisteten Soldnerheeres zum Aufbau ei-
ner Territorialherrschaft bedient. Als »modern«
im Sinne einer Wegbereitung fiir das hellenisti-
sche Zeitalter wird auch die monarchische Auf-
fassung und Form der Herrschaft charakteri-
siert, die in einer einmaligen dynastischen Verer-
bung kulminiert. Die Absicherung des Territori-
algebildes durch einen Krieg gegen den Italioten-
bund (390-386) und zwei weitere Kriege gegen
die Karthager im westlichen Sizilien (382-374;
368-367) gelang jedoch nur rudimentar.

Das Verfehlen des spitestens nach der
Schlacht von Kabala (375?) offiziell deklarierten

8 Vgl. Diodorus of Sicily (s. A1), XV, 15.3.
° Vgl. K. E Strobheker (s. A2).

Kriegsziels der Vertreibung aller Karthager von
Sizilien und den bei allen nachtriglichen monar-
chischen Legitimierungsversuchen doch letzt-
endlich illegitimen Charakter der Tyrannis ak-
zentuiert Stroheker als Hauptgriinde fiir den ge-
ringen Fortbestand von Dionysios Herrschaft
nach dessen Tod. Seine Tyrannis blieb in ihrer
Mittelstellung zwischen der spdten griechischen
Poliswelt und dem monarchischen Territorial-
staat des Hellenismus trotz der 38jihrigen Re-
gierung Dionysios I. ein labiles Konstrukt.!® Wie
bereits die frithe griechische Tyrannis war auch
sie primdar vom personlichen Charisma des
Machttragers abhingig und die schwachen
Nachfolger Dionysios 1. erwiesen sich als unfa-
hig, das entstandene Machtvakuum auszufillen.

Sowohl der nationalsozialistisch schwer vor-
belastete Althistoriker Helmut Berve als auch
der judische Forscher Moses Finley folgen Stro-
heker in diesen Grundziigen seiner Darstellung,
setzen aber in Ubereinstimmung mit ihren indivi-
duellen Lebensldufen grundlegend verschiedene
Akzente. Wihrend sich Berve, nach Christ »der
Historiker des griechischen Herrentums«,'!
primir staatsrechtlich-politisch fiir das Verhalt-
nis von Tyrannis und Polis interessiert,'? betont

10 Auf eine solche Mittelstellung verweist auch
L. J. Sanders, Dionysius 1. of Syracuse and the
origins of the ruler cult in the Greek world, in:
Historia 4 (1991), S. 275-287. Dionysios 1.
wirdhierneben dem Spartaner Lysander, dem
Sieger von Aigospotamoi, als Mitbegriinder
des bei Alexander dem GrofSen ausgeprigten
hellenistischen  »Fiihrerkultes« dargestellt.
Damit sind die klassischen Polisgemeinschaf-
ten iiberwunden, zu denen Sanders formuliert:
»The chance of an individual in such societies
excelling to the point where his person could
lay claim to divine status were exceedingly
slim«; ebda., S. 279.

K. Christ, Neue Profile in der alten Ge-

schichte, Darmstadt 1990, S. 179.

12 Vgl. H. Berve, Die Tyrannis bei den Griechen,
2 Bde., Miinchen 1967. In diesem seinem
Standardwerk betont Berve, S.236ff., die
Doppelstellung des Dionysios zwischen »stra-
tegos autocrator« und »tyrannos«, die in Kor-
relation mit der skrupellosen Ausschaltung
der Oligarchen die Ungesetzlichkeit antiker
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Finley aus geradezu humanistischer Perspektive
den »Preis, der an Menschenleben und Men-
schengliick dafiir zu zahlen war« und der »sich
nicht ermessenc lieffe.!? Das Entstehen einer Ty-
rannis ist bei Berve »Symptom« tiefgreifender
Krisen, derjenigen niamlich, die sich bei der Auf-
losung des Gefiiges der archaischen Adelswelt
einstellte, und jener, welche durch die innere
Zersetzung der Polis hervorgerufen wurde«.!*
Finley hingegen verweist besonders auf »de-
magogische Methoden«, mit deren Hilfe auch
Dionysios I. nach dem Vorbild ilterer Tyrannen
an die Macht gelangt sei.’’

Abgelehnt wird die antike Tyrannis des Diony-
sios von beiden Historikern. Der von dem spar-
tanischen Gemeinschaftswesen begeisterte Berve
bemingelt jedoch primir »die Vergewaltigung
eines sich selbst seine staatlichen Lebensformen
setzenden autonomen Gemeinwesens durch ei-
nen einzelnen machtgierigen Menschen.!® Der
von der direkten Demokratie der athenischen

Tyrannis besonders verdeutlicht. Das Charak-
teristische seiner Herrschaft ist aber der Uber-
gang zur Monarchie, nicht die oberflichliche
Verdeckung der Tyrannis durch Beibehaltung
verfassungsmifig legitimierter Titel.

13 M. Finley, Das antike Sizilien, Miinchen 1979.
S. 103.

14 M. Berve, Wesensziige der griechischen Tyran-
nis, in: HZ 1954, S. 4.

15 M. Finley (s. A13), S. 103.

16 H. Berve (s. A14),S. 5.
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Polis eingenommene Finley klagt demgegeniiber
vor allem tiber die Degradierung der »Biirger«
zu »Untertanen« und schliefit seine Darstellung
Dionysios L. mit einem Verweis auf die seit seiner
Herrschaft wieder zu konstatierende Heuchelei
bei den Volksversammlungen: »Das waren blofse
Finten im Spiel um die Macht, angewandt von
Abenteurern, wenn es ihren Zwecken diente. In
Wirklichkeit trafen diese Abenteurer und ihre
bewaffneten Séldner die Entscheidungen, nicht
die Burger, die in der Volksversammlung ihre
Stimme abgaben.«!”

Berve deutet abschlieflend seine Identifikation
mit dem Nationalsozialismus an, wenn er der
wegen ihres individualistischen Charakters abge-
lehnten antiken Tyrannis das ungleich giinstigere
Bild des »modernen Tyrannen als dem Exponen-
ten einer Massenbewegung« gegeniiberstellt.
Hier erkennt sich nach Berve die Masse wieder,
und zwar so, »daf sie sich selbst zu gehorchen
meinte, 18

17 M. Finley (s. A13); S. 116.
18 H. Berve (s. A14), S. 19.

Autoren

ELISABETH HEIL (1963); Studium der Kunstge-
schichte, Geschichte und Philosophie an der Uni-
versitait Wiirzburg. 1933 Promotion iiber »Fen-
ster als Gestaltungsmittel an Palastfassaden der
ital. Frith- und Hochrenaissance«, danach Vo-
luntariat beim Bayer. Landesamt fir Denkmal-
pflege. Neues Forschungsvorhaben zur Architek-
tur- und Gartengestaltung des 19.-20. Jahrhun-
derts.

JORG STABENOW (1963); Studium der Kunstge-
schichte, Geschichte und Evangelischen Theolo-
gie in Hamburg und Miinchen. Arbeitsgebiete:
Architekturgeschichte, Stidtebau und Denkmal-
pflege. Zuletzt erschienen: » Joze Plecnik. Stadte-
bau im Schatten der Moderne«, Braunschweig
1996. Arbeitet am Landesamt fiir Denkmal-
pflege Sachsen in Dresden.

JURGEN TRIMBORN (1971); Studium der Thea-
ter-, Film- und Fernsehwissenschaft, Kunstge-
schichte und Germanistik an der Universitit
Koln. Februar 1997 Promotion in Kunstge-
schichte: »Denkmale als Inszenierungen im 6f-
fentlichen Raum. Ein Blick auf die Denkmalpro-
blematik in der Bundesrepublik Deutschland aus
denkmalpflegerischer und medienwissenschaftli-
cher Sicht«. Mehrere Fachveroffentlichungen
zum gesellschaftlichen Umgang mit Denkmalen.

KONRAD TYRAKOWSKI (1945); Privatdozent fiir
Kulturgeographie an der Katholischen Univer-
sitat Eichstdtt; Promotion 1974 zur Entwicklung
landlicher Siedlungen in Mexiko; Habilitation
1986 zur andalusischen Binnenkolonisation in
der Franco-Zeit. Aktuelle Arbeitsschwerpunkte:
Tourismus und historische Landesentwicklung
in Mexiko, Wasserprobleme und Naturparke in
Spanien.
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Besprechungen

HARALD BODENSCHATZ, »Der rote Ka-
sten«. Zu Bedeutung, Wirkung und Zu-
kunft von Schinkels Baunakademie, Ber-
lin: TRANSIT Buchverlag 1996, zablr.
Abb., 112 S., DM 28,-.

»Der rote Kasten« — welch eine despektierliche
Benennung einer Ikone der deutschen Architek-
tenzunft, der Schinkelschen Bauakademie. Seit
seinem Abbruch Anfang der 60er Jahre ist dieses
Gebiude fiir die Fachgenossen zum Mythos ge-
worden — offenbar gerade fiir jene, die es nie ha-
ben stehen sehen, bestenfalls seine Hiille aus Pu-
blikationen kennen. Nach dem Wegrdumen des
realsozialistischen Staates und dessen Auflenmi-
nisterium scheinen die Voraussetzungen geschaf-
fen, daf$ nun endlich die »zentrale Sehnsucht vie-
ler Fachleute« (Bodenschatz) nach der Schinkel-
schen Bauakademie moglichst durch einen ori-
ginalgetreuen Wiederaufbau gestillt werden
kann. Die politische Entscheidung fiir den Wie-
deraufbau ist gefallen, doch wie, wofiir und vor
allem wann, dies steht in den Sternen. Es fehlt an
Geld und tragfahigen Konzepten.

Es gibt kaum ein anderes Bauwerk, das in sei-
ner urspringlichen Konzeption Bauwerk und In-
stitution zugleich, in Konstruktion, Gestalt, Bild-
programm und Ausfithrung so programmatisch
war und im BewufStsein der gegenwirtigen Fach-
welt mit seinem Architekt so eng verkniipft, fast
schon synonym gesetzt wird wie die Bauakade-
mie. Die Bauakademie gilt heute fiir Anhdnger
der verschiedensten Architekturstromungen als
Produkt eines Genies, als zukunftsweisend und
rational, als Meilenstein der Moderne und des
industriellen Bauens, gar als »revolutionires
Bauwerk «. Dabei war dieses Bauwerk bei nihe-
rem Hinsehen in seinem konstruktiven System
und in der Verwendung konstruktiver Elemente,
auch in seiner Asthetik weit weniger rational,
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modern oder revolutionir als viele seiner engli-
schen Vorbilder. Abgesehen von den Urteilen der
Hagiographen Schinkels und seines Werkes wa-
ren die Wertschitzungen, die die Bauakademie
bei den Fachgenossen und in der Offentlichkeit
genofS, in der Vergangenheit weit widerspriichli-
cher als heute (vgl. Bodenschatz, 24 ff.). Fiir Bo-
denschatz ist die Bauakademie ein »Beispiel fir
das Auseinanderklaffen der Wahrnehmung in-
nerhalb der Fachwelt« sowie »zwischen Teilen
der Fachwelt und den Stadtbiirgern« (31).

Die Entstehung des Bauwerks Bauakademie
aus den Niederungen seines Zwecks und seiner
Nutzung stellt eine wesentliche Voraussetzung
fir seine Erhebung zum Kultobjekt der interes-
sierten Fachoffentlichkeit dar. Die untrennbare
Koppelung des Bauwerks mit seinem »Schopfer«
verweist »auf die direkten Beziige zwischen Ge-
nius und genialem Werk« (59). Seit sich auch in
der jlingeren Architektengeneration die traditio-
nelle Auffassung durchgesetzt hat, daff die ei-
gentliche Produktivkraft des Entwerfens die In-
tuition des »schopferischen Subjekts« sei, haben
der Geniekult und die Heldenverehrung Kon-
junktur. Fiir jemanden, der einer Generation an-
gehort, die einmal aufgebrochen war, um Auto-
rititen zu stiirzen und Mythen aufzukliren, ist es
schon amiisant, die Fachgenossen bei ihren Knie-
fillen vor dem »Genie« Schinkel und dessen »ge-
nialem Werk « zu beobachten. Bemerkenswert ist
dabei, daff ihre Ehrenbezeugungen einem preufSi-
schen Spitzenbeamten gelten, einem arbeitswiiti-
gen Kontrolleur und »isthetischen Zuchtmei-
ster« (Bodenschatz) der Baukultur im Dienste ei-
nes »triib reaktioniren« Staates, der bei seinen
Zeitgenossen, vor allem bei jenen, die er kujo-
nierte, sicherlich nicht ungeteilte Zustimmung
fand.

Der vorliegende Essay von Harald Boden-
schatz ist eine tiberarbeitete und erweiterte Fas-

sung der Antrittsvorlesung des Autors als Profes-
sor fiir Architektur- und Planungssoziologie an
der Technischen Universitat Berlin im Dezember
1995. Im Mittelpunkt dieser Abhandlung iiber
die Bauakademie stehen nicht nur das Bauwerk,
seine stadtebauliche Einordnung und Bedeutung.
Bodenschatz legt grofiten Wert auf die »Verar-
beitung« jenes Ereignisses, das Platz »fiir die
Wiederauferstehung der Schinkelschen Bauaka-
demie« geschaffen hat, des Abbruchs des DDR-
Auflenministeriums, und auf die Aufarbeitung
der »Geschichte der Institution Bauakademie,
(der) Geschichte der Nutzungen des Bauwerks
und ihrer Wirkungen«, die seiner Meinung nach
ebenso wie der »Blick auf Gestalt und Material
des Bauwerks« fiir die »Legitimation des Wie-
deraufbaus« erforderlich sei. Dariiber hinaus
sind seine Beobachtungen und Interpretationen
der vergangenen und gegenwirtigen Rezeption
der Bauakademie und deren »Schépfer« Schin-
kel von zentraler Bedeutung fiir den gesamten
Argumentationsgang. Fir ihn war die Bauakade-
mie keineswegs eine »Einrichtung des Biirger-
tums, (eine) frithe Manifestation des biirgerli-
chen Individualismus oder gar (eine) Verkorpe-
rung demokratischer Ansitze«; sie war eine »Bil-
dungsanstalt fiir kiinftige preuflische Staatsbe-
amte und oberste Baubehorde«, in ihrer archi-
tektonischen Selbstbezogenheit eine »geschlos-
sene Anstalt« und damit eine »ideale Architektur
eines biirokratischen Staates« (65).

Die Aktivitaten fir und wider den Wiederauf-
bau der Bauakademie sind nach Auffassung des
Autors entscheidend gepragt durch die prakti-
schen Folgewirkungen der Reduktion der Bau-
akademie auf das »kultische Konstrukt Schinkel-
sche Bauakademie«: Es geht fast ausschlielich
nur um den Wiederaufbau des Gebaudes, der als
Chance einer positiven Formung »eine(s) ent-
scheidenden Baustein(s) des neuen Zentrums der
deutschen Hauptstadt« (7) begriffen wird. In
diesen Auseinandersetzungen spiegele sich die
»Ost-West-Zerrissenheit der Berliner Fachwelt«
wider (80). Bodenschatz belafit es nicht bei Dar-
stellungen, Beobachtungen und Analysen ver-
gangener und gegenwartiger Ereignisse und Ak-
teure und iberwindet die traditionelle Selbstbe-
schrankung der Soziologie. Er bezieht in der
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Wiederaufbaudiskussion Position und mischt
sich in strategische Diskussionen ein. Er entwirft
in Auseinandersetzung mit den diskutierten Op-
tionen »programmatische Perspektiven einer eu-
ropdischen Bauakademie« einmal hinsichtlich
des Baus und der Institution und zum anderen
hinsichtlich ihrer stadtebaulichen Bedeutung fiir
eine Neubestimmung und Neuinterpretation des
»Berliner Zentrums« (94 ff.). Der Autor ist sich
angesichts der leeren offentlichen Kassen und
des relativ geringen Interesses potentieller Inve-
storen durchaus bewufSt, dafy seine Vorschlige
kaum Realisierungschancen haben. Eine Situa-
tion ist entstanden, in der der Abbruch des
DDR-AufSenministeriums und der erwunschte
Wiederaufbau der Bauakademie immer weiter
auseinanderklaffen. Es ist zu erwarten, daf die
provisorischen Griingestaltungsmafinahmen fur
langere Zeit Bestand haben werden.

Ein gut gemachtes, reich bebildertes und les-
bares Biichlein liegt hier vor. Es macht Spafs,
darin zu blattern und zu lesen. In ihm bleibt trotz
aller praktischer und pragmatischer Wendungen
gliicklicherweise das Aufklirungsinteresse des
Autors noch deutlich sichtbar. Aufklirung tut
auch not in einer Zeit, in der »Uniibersichtlich-
keiten« und alte wie neue Mythen zu dominieren
scheinen.

Berlin Erich Kanter

TILMAN HARLANDER, Zwischen Heim-
statte und Wobnmaschine. Wobnungs-
bau und Wobnungspolitik in der Zeit
des Nationalsozialismus, Basel: Birk-
hauser 1995 (Stadt-Planung-Geschichte,
Bd.18), 87 Abb., 344 S., DM 86,-.

1945, als der grausame Spuk vom »Tausend-
jahrigen Reich« vorbei war, hat man mitnichten
mit allen Entwicklungen, die in den 12 Jahren
zuvor gepragt wurden, gebrochen. Zogerlich nur
wird dies in den verschiedenen Disziplinen als
Tatsache anerkannt. Um so besser, wenn es auch
in bislang unterbewerteten Bereichen Ansitze
der kritischen Reflexion gibt: »Zwischen Heim-
stitte und Wohnmaschine« lautet der Titel eines
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Buches von Tilman Harlander, das induktiv ver-
deutlicht, dafi der Nationalsozialismus gerade
kein geschlossenes ideologisches System, son-
dern eine Vielzahl widerspriichlicher, teils blofSer
propagandistischer, teils ernstzunehmender
Ideologiefragmente der verschiedensten Akteure
und Institutionen hervorgebracht hat. So lafit
eine Facette — das Thema Wohnungsbau - gleich-
sam die Umrisse eines komplexen und zersplit-
terten Ganzen ~— die Ara des Nationalsozialismus
- erahnen.

Zunichst einmal ist es durchaus uberra-
schend, daf§ ein vermeintlich nebensichliches
Politikfeld sich als heif umkimpft erweist.
Machttriger wie Robert Ley mit seiner »Deut-
schen Arbeitsfront« (DAF), der Parteiideologe
und Siedlungs»experte« Gottfried Feder, der
»Generalbevollmichtigte fiir die Bauwirtschaft«
und Ristungsminister Fritz Todt, »Hitlers Archi-
tekt« Albert Speer, schliefSlich auch Martin Bor-
mann und andere rivalisierten mit ganz unter-
schiedlichen Konzepten um ihren Einfluf§ auf die
angestrebte »totale« Wohnungspolitik. Anfangs
dominierte die DAF. Sie entwickelte eine »gegen
»Plutokratie« und >Zinskapital« gerichtete Vision
eines totalitiren Sozialstaates, der die ganze Ge-
sellschaft in den Griff seiner totalen Firsorge —
und Kontrolle - nehmen sollte«. Doch selbst
Leys NS-Jargon (»Der Wohnungsbau muf§ zum
Schutzwall gegen Vergreisung, fremdvolkische
Unterwanderung und soziales Elend werden«)
kann nicht dariiber hinwegtduschen, daff von
ihm, gestdarkt durch seine zusitzliche Rolle als
»Reichskommissar fiir den sozialen Wohnungs-
bau«, eine Politik verfolgt wurde, die letztlich
bruchlos in die Nachkriegszeit hintiberleitete.

Die Auseinandersetzungen im Vorfeld des
Fihrererlasses vom 15. November 1940 »zur
Vorbereitung des deutschen Wohnungsbaues
nach dem Kriege« markierten dabei eine der
wichtigsten Weichenstellungen tberhaupt. »Im
Kern wurde um ein neues Konzept von Sozial-
staatlichkeit im Wohnungsbau gerungen, wobei
auf der einen Seite die etatistisch-planwirtschaft-
lichen Konzepte der DAF und auf der anderen
Seite die eher marktwirtschaftlich orientierten
Vorstellungen der Ministerialbiirokratie und der
etablierten Krifte der Wohnungswirtschaft und
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des Kreditwesens standen.« Und im Ergebnis,
meint Harlander, hieff das: »So unterschiedlich
die Ausgangsposition in den Beratungen auch
waren, im Ergebnis vollzog sich schlieflich bei
allen weiterbestehenden Differenzen doch eine
bemerkenswerte Anndherung in der Problemper-
zeption und ein gewissermaflen >modernisiertes«
Konzept technokratischer Sozialstaatlichkeit im
Wohnungsbau, in dem die Konturen der woh-
nungspolitischen Weichenstellung der 50er Jahre
in vielfaltiger Weise vorgezeichnet waren.«
Gepridgt von einem sreaktiondren Modernis-
muss, offenbart die nationalsozialistische Woh-
nungspolitik sich vielgestaltiger und wider-
spriichlicher, als es verbreitete Klischees vermu-
ten lassen. Mehr als eine Propagandafloskel
kann der »einheitliche Wille im neuen deutschen
Bauschaffen« nicht gewesen sein. Die Erkennt-
nis, daff man es unterhalb einer Ebene exempla-
rischer, gewissermaflen parteioffizieller und da-
mit dominierender Architektur mit einer Vielfalt
konkurrierender und koexistierender Stilrich-
tungen zu tun hatte, wird man auch auf den
Wohnungs- und Siedlungsbau iibertragen miis-
sen, der haufig allzu pauschal dem >Heimat-
schutzstil« zugeschlagen wird. Was die Lektiire
verdeutlicht, ist nicht mehr und nicht weniger,
als der Wandel vom Siedlungsideal zu den Kon-
zepten eines normierten und rationalisierten
Massenwohnungsbaus. Um Architektur ging es
dabei allenfalls als Folie, als willfahriges Ver-
packungsmaterial, um diejenigen Inhalte, die
nicht mit den proklamierten Idealen von der »ei-
genen Scholle« iibereinstimmten, zu verkleistern.
Mitunter wurde man aber auch sehr deutlich.
So formulierte der Finanzexperte Mossner 1943
in einer Denkschrift: »Eine Rekordproduktion
zu sinkenden Kosten bei niedrigen Reinertragen
ist aber praktisch nur auf dem Wege riicksichts-
loser Rationalisierung und Einspannung aller Ei-
genenergien der in der Wohnungswirtschaft le-
bendigen Krifte erreichbar.« Und der Planer
Schonbein sekundierte: »Allerdings miifSten
hierzu neben den technischen und den organisa-
torischen auch die notwendigen psychologischen
Voraussetzungen geschaffen werden. In gewisser
Weise kann in diesem Punkt sogar Amerika als
Vorbild dienen.« In diesem Punkt herrschte —

ausnahmsweise einmal — Einigkeit bei den betei-
ligten Stellen, wobei Speer weitaus kompromifs-
loser noch als Ley die Rationalisierung als Kern
des neuen Wohnungsbaus definierte. Und im
gleichen Mafle, wie Modernisierungsbestrebun-
gen die Oberhand bekamen, erfolgte eine De-
montage der Kleinsiedlung, der volkischen An-
geridylle als propagiertem Modell. Solche Ideale
schien man nun lediglich zu bemiihen, um die
»ideologische und programmatische Wende zu
einem industriell gefertigten Wohnungsbau« zu
flankieren. Und der Heimatschutz, der der be-
furchteten »Uniformisierung« und »kalten und
seelenlosen Technisierung und Mechanisierung«
des Wohnungsbaus entgegenwirken wollte, war
bereits 1942 kein vollwertiger Gegner mehr.

An dessen Stelle trat ein ganz anderes Pro-
blem. Konfrontiert mit den Folgen des Luftkrie-
ges, war man ab 1943/44 zum massenhaften Bau
von primitiven Behelfswohnungen gezwungen.
Und auch diese wollten legitimiert sein: »Die
grofistadtischen Bequemlichkeiten wie Gasherd,
Sammelheizung und Wasserzapfstellen im Haus«
hitten ohnehin, so hief es in einschligigen Ver-
lautbarungen, »vielfaltige Nachteile, die nun der
Krieg ans Licht bringe: Sie machen unselbstin-
dig, sie verweichlichen; die Abhingigkeit von
solchen Bequemlichkeiten verdirbt den Wider-
standswillen und die Fahigkeit zur Selbstbehaup-
tung in Kriegsnotzeiten.« So blieben zwar die
unmittelbaren Wirkungen der Rationalisierung
sehr beschrankt. Gleichwohl beférderten und
befestigten diese Planungen aber »die weitere
Entkommunalisierung und Zentralisierung des
Wohnungswesens, eine Tendenz, die sich auf
Jahrzehnte hinaus als stabil erweisen sollte«.

Der Dualismus zwischen Partei und Staat in
der Frage des Wohnungsbaus sowie die Vielzahl
der Beteiligten schafften ein heterogenes Akti-
onsfeld. Die sich daraus ergebenden Interessen-
konflikte und der — auch und besonders fir die
Nachkriegszeit folgenreichen — »partielle Mo-
dernisierungsprozef$« wird vom Autor exzellent
(und auf der Basis neuerschlossenen Quellenma-
terials) dargestellt. »Gerade in einem Bereich,
der zunichst programmatisch durch so dezimiert
antimoderne Zielsetzungen gepragt war wie das
Wohnungs- und Siedlungswesen«, so stellt Har-
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lander fest, »setzten sich bei einem mafSgeblichen
Teil der NS-Elite nach und nach Positionen
durch, die mit der Entwicklung der Wohnung zu
einem Massengut zugleich auf die Ausdehnung
sozialstaatlicher Zentralisierung und Regulie-
rung, die Forderung des Massenwohnungsbaus
und rationalisierte Formen der Bauproduktion
dringten.« Harlanders Buch trigt dazu bei, mit
dem Mythos von der Voraussetzungslosigkeit
nationalsozialistischer Politik aufzurdumen.

Berlin Robert Kaltenbrunner

HANS MOMMSEN / MANFRED GRIEGER,
Das Volkswagenwerk und seine Arbeiter
im Dritten Reich, Diisseldorf: Econ
1996, 960 S., DM 78,-.

Mommsen - bekannt fiir seine umfassenden Stu-
dien zum Dritten Reich — veroffentlichte kurz
vor dem Jahreswechsel 96/97 seine Studie uiber
die Geschichte des Volkswagenwerkes, in der wir
uber die Entstehung der Idee des Volkswagens
und tiber das Werk und die »Stadt des KdF-Wa-
gens«, uber die typischen Machtstrukturen im
Bereich Wirtschaft, iiber das bedenkenlose Fi-
nanzierungsgebaren der Betreiber des Projektes
»Volksmotorisierung« und tber die »Amora-
litat« Porsches in der Ausnutzung seiner speziel-
len »Connections« zu Hitler berichtet wird.
Durch die Verkniipfung der Geschichte der
Belegschaft und der ausldndischen - vor allem
italienischen - Arbeiter als Leiharbeiter und
Zwangsarbeiter aus dem » Osten« sowie der KZ-
Arbeiter mit der Darstellung der Bemithungen
um die Massenproduktion eines Kleinwagens
und allen gleichzeitigen technischen, politischen
und wirtschaftlichen Entwicklungen von 1937
bis 1950 entstand eine neuartige, manchmal
schwer lesbare Gesamtschau eines Zeitraumes
unserer Vergangenheit, der uns noch immer
nicht kalt laft.

Bedenkt man, daf§ Hitler im Ganzen »nur« 12
Jahre herrschte, und daf§ die vorliegende Unter-
suchung einen Zeitraum von tiber 9 Jahren be-
anspruchte, wird die neue Dimension dieses Bu-
ches deutlich. Halt man das 1,8kg wiegende
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Buch in Hinden, erhofft man sich selbstver-
standlich Klarung vieler Fragen, die man dazu
nicht beantworten konnte. Alle bedeutenden Ar-
chive, eine Unzahl von Interviews Beteiligter,
samtliche zum Komplex beitragenden Disserta-
tionen werden als Quellen angegeben: Eine
Breite des Materials, die der Breite des Themas
wiirdig ist. So taucht man in dieses gewichtige
Buch: Die Idee eines modernen, zeitgemafs verti-
kal organisierten, auf Massenherstellung eines
neukonzipierten Pkw ausgerichteten Werkes
geht zwar nicht auf Hitler zuriick — dhnlich den
parallel dazu entstehenden Autobahnen — wurde
von den Nazis aber propagandistisch geschickt
genutzt. Die Widerstinde der Automobilindu-
strie half der Auto- und Porsche-begeisterte Dik-
tator zu uberwinden.

Doch ohne Arbeiter konnte die Produktion im
Werk nicht geschehen. Eine neue Stadt sollte das
sogar nach Weltmafstaben riesig geplante Werk
erganzen. Die Stadt — heute Wolfsburg genannt —
wurde, soweit es die Kriegsvorbereitungen Hit-
lers (Westwallbau — Ristungsforcierung mit dem
Vierjahresplan — Besetzung der Tschechoslowa-
kei und »Anschluf§« Osterreichs) und der von
ihm ausgeloste Zweite Weltkrieg zulieflen, ge-
baut.

Eine neue Sicht der stidtebaulich-architekto-
nischen Planungen von Werk und Stadt stand fiir
Mommsen mit Sicherheit nicht im Mittelpunkt
seiner Untersuchung. Einige neue Details zum
Raumordnungsverfahren fiir den Standort von
Werk und Stadt beweisen erneut das skrupellose
Umgehen der vom Dritten Reich verordneten ge-
setzlichen Vorschriften, sobald es sich um erhoff-
ten Machtzuwachs handelte, andererseits aber
auch das unerbittliche Gegeneinander der um die
Gunst Hitlers konkurrierenden Satrapen.

Der erste Entwurf fiir eine »Neue Stadt bei
Fallersleben« von drei Braunschweiger Hoch-
schulprofessoren wird zwar erwihnt, jedoch
ohne Nennung der Namen (Hertzig, Flesche und
Gerstenberg) ihrer Fachgebiete (Siedlungspla-
nung, Hochbau und Eisenbahnwesen) und ohne
Eingehen auf die Griinde fiir das Verwerfen die-
ses Entwurfes durch die Initiatoren des Werkes.
Uber die dann in Angriff genommene Stadt wird
allerdings hochst Gegensitzliches berichtet. Zu
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Beginn heiflt es: »Die Stadt gelangte iber Ent-
wurfszeichnungen nicht hinaus« (S. 176). Nur
100 Seiten danach wird berichtet: »1943 waren
in der KdF-Stadt 3500 Wohnungen verfiigbar«,
was immerhin nach damaligen Mafistaben ca.
11000 Einwohner in fertiggestellten Teilen der
Stadt waren. Auf Seite 740 wird zwischen den
beiden zitierten Aussagen vermittelt: » Die gigan-
tischen Pline fiir eine autogerechte GrofSstadt,
mit denen Peter Koller die Gunst Albert Speers
und Adolf Hitlers gewonnen hatte, blieben
Stiickwerk.« Und einige Seiten weiter wird von
der »idyllischen Stadtplanung Kollers« gespro-
chen. Das verlangt nach Korrektur.

Abgesehen vom Wort »autogerecht«, das der
Stadtplaner Reichow erst Anfang der funfziger
Jahre erfand (und das dann — wie man sieht —
griindlich miflverstanden wurde), war gerade
Peter Koller kein — wie Mommsen ihn bezeichnet
— »typischer NS-Aufsteiger« (S. 758), der die
»Gunst Speers gewinnen« mufSte. Er war ein Pla-
ner von hohen Graden, wie sie in dieser Zeit rar
waren. Er war Studienkollege von Speer, hatte
bereits mit Speer vor dessen »grofler« Zeit ganz
normale Architekturauftrige bearbeitet und
lehnte Speers — wie er es selbst nannte — »ver-
steiften klassizistischen Stidtebau« ab. Daher
rithrt auch Kollers Ausschlagen von Speers An-
gebot, bei dessen Berlin-Planungen fiir Hitler (ab
1936) mitzuarbeiten. Das wiederum machte
Koller fir die Initiatoren des VW-Werkes interes-
sant, als Speer ihn nach dem Reinfall mit den
Professoren aus Braunschweig vorschlug. Aber
leider steht davon kein Wort in Mommsens
Buch. Und das ist um so bedauerlicher, als ohne
ernstzunehmende Quellenangabe eine etwas
abenteuerliche These tber das Aufgeben der
Stadt-Bau-Pline zugunsten eines weiteren fur
6000 Insassen geplanten Lagers auf dem Laag-
berg aufgestellt wird. Angeblich wurde damit
Kollers »Stadtplanung ad acta gelegt«, wie es
ausdriicklich heifit. Als Begriindung dient die
»Verwendung von nichtbrennbaren Materia-
lien«, deren Vorzug unerklirlicherweise darin
bestand, »den stindigen Luftangriffen weniger
ausgesetzt zu sein. «

Zu den bestehenden Zweifeln an dieser These
kommt die Tatsache, daff der beabsichtigte

Standort Laagberg exakt auf der von Koller ge-
planten Siedlungsflache in » Ausbaustufe B« im
Westen der geplanten »Stadtkrone« liegt, also
Kollers Stadtplanung durchaus entsprach.

Man erkennt an diesen wenigen Details, daf§
der kritische Leser kaum bis zur Mitte des Bu-
ches »andichtig« bleibt. Dann beginnt es nim-
lich in mancher Hinsicht drgerlich zu werden,
denn nicht nur die offensichtliche Uninteressiert-
heit an Fragen der Stadt als Basis des ganzen Un-
ternehmens (wobei auch die Gegenfrage erlaubt
wiare: VW als Basis der Stadt) ebenso das Aus-
bleiben analytischer und vergleichender Ansitze
enttduscht: Mit Beginn des Zweiten Weltkrieges
wire es zwar »rational« gewesen, das VW-Werk
als Ristungsbetrieb »umzufunktionieren«. Die
Leitung von VW suchte aber mehr oder weniger
krampfhaft nach Auftrigen, die die beabsich-
tigte Pkw-Produktion nicht allzusehr in den Hin-
tergrund schieben sollte, allerdings wegen der
Rohstoff-Kontingente dazu beitragen sollte, dem
Aufbau der Stadt und dem Werk das Pradikat
»kriegswichtig«  einzutragen.  Andererseits
dachte man sich wohl, sofort nach einem als
kurz bevorstehend angenommenen Sieg dem
Ziel der Massenmotorisierung wieder alle Auf-
merksamkeit zu widmen.

Erst 1941/42 entschlof$ sich Porsche, mit dem
»Kibelwagen« dem Militir ein »kriegstaugli-
ches« Produkt anzubieten. Mit diesem und wei-
terer Ristungsproduktion hatte das Werk dann
eine seiner Kapazitit entsprechende Auslastung.
Deshalb wurden Zwangsarbeiter und KZ-Insas-
sen herangezogen, deren entsetzliche Lebensver-
haltnisse in den Lagern um das VW-Werk aus-
fihrlich dargestellt werden. Immerhin waren
dann tber 85% der Belegschaft Ausliander. Bei
aller detailgenauen Darstellung der Greueltaten
in den KZ- und Zwangsarbeiterlagern rings um
das Volkswagenwerk und in den zum Ende des
Krieges hektisch vorgenommenen Untertage-
Verlagerungen der Waffenproduktionen von VW
(Flugbomben und Teile von Flugzeugen) vermifSt
man Vergleiche mit dhnlichen Unternehmen im
Dritten Reich. Ebenso fehlen Vergleiche mit den
Zustanden, z.B. in Auschwitz.

Dies deshalb, weil selbst bei genauester Schil-
derung die Vermutung bleibt, bei VW wire man
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weniger menschenverachtend mit den an die
Grenze des Menschseins Gedriickten umgegan-
gen. Auch iiberrascht, daf§ das Schicksal des KZ-
Aufsehers und Menschenschinders Callesen aus
Dinemark nach 1945 — Verurteilung 1945 zum
Tode, ein Jahr spater Freilassung und »biirgerli-
ches Leben« in Dinemark bis zu seinem Tod
1979 — nicht mit anderen, dhnlich »harmlos«
verlaufenen —, Werner Best z. B., verglichen wird.
So wird auch hier dem Leser ein »Einzelschick-
sal« geboten, ohne daff er Beziige herstellen
konnte.

Die Produktion an VW-Limousinen und Kii-
belwagen am Standort Fallersleben wurde je-
doch trotz aller kriegsbedingten Schwierigkeiten
nicht aufgegeben. Das fiihrte nach dem »Zusam-
menbruch« dazu, daf§ die englische Besatzungs-
macht dort nicht nur die eigenen Fahrzeuge re-
parieren liefs, sondern zu Beginn auch Kibelwa-
gen und Limousinen aus noch vorhandenen Ein-
zelteilen fiir die drei Westalliierten zusammen-
bauen liel. Jeder Demontageabsicht traten die
Briten entgegen und legten damit die Basis fiir
den Aufstieg des VW nach 1950.

Breiter Raum wird nicht nur der technischen
Organisation im Werk gewidmet, es wird auch
von den vielfaltigen — in den letzten Monaten des
Krieges oft »weltfremd« wirkenden — Entschei-
dungen der Betriebsleitung berichtet. Trotzdem
bleiben diese Schilderungen merkwiirdig ab-
strakt, denn es wird zwar von ihrer »Mitverant-
wortung« in Bezug auf die Zwangsarbeiter und
KZ-Insassen gesprochen, aber die Verantwortli-
chen werden auch danach - in den Berichten
iber Porsche und tiber das abgeloste »Manage-
ment« — nicht beim Namen genannt.

Es ist bekannt, daff Mommsen das Dritte
Reich als »strukturell politikunfihig« beurteilt,
aber trifft das gleichermafSen auf die technisch fi-
xierte Elite der Industrie zu? Dem so schwerwie-
genden Buch merkt man leider an vielen Stellen
an, dafs 10 Autoren daran arbeiteten. Dem Ver-
lag scheinen nicht nur listige Wiederholungen
entgangen zu sein, sondern auch begriffliche Un-
klarheiten.

Da gibt es unauflosbare saloppe Kiirzel, die so
allgemein sind, daf§ eine Zuordnung unméglich
wird: Die Worte »Schwimmer«, »Schwimmer-
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auftrag«, »Schwimmerbau«, »Schwimmerpro-
duktion« werden ohne Erlduterung benutzt. Der
Hintergrund ist folgender: Es gab eine
Schwimmwagenproduktion als Variante zum
Kiibelwagen des VW. Es gab aber auch eine Pro-
duktion von »Schwimmerpontons«, die bei der
beabsichtigten Eroberung Englands die Panzer in
die Lage versetzen sollten, vom Schiff abgesetzt,
schwimmend das Land zu erreichen. Was ist im
jeweiligen Fall gemeint?

Aber auch rein verbale und syntaktische
Schieflagen erleichtern das Lesen nicht. Das stei-
gert sich von »sehnsiichtig vermifit«, tber das
»dunkle Licht«, das auf die Zustande fillt, bis zu
dem Satz, daf§ die Betriebsfithrung von VW »sich
bemiihte, die soziale Isolierung von Zwangsar-
beitern nach Kriften zu unterbinden«. (Das Ge-
genteil war gemeint!) Sachliche Fehler erganzen
das Bild einer hastigen Herausgabe einer so ver-
dienstvollen Untersuchung: Eine Abbildung
(S. 169) zeigt keineswegs den Architekten Peter
Koller hinter Hitler stehend, wie es in der Erlau-
terung heifSt, sondern Albert Speer. Das Schau-
bild 23 widerspricht der zweimalerwahnten und
belegten Stillegung des VW-Werkes in den ersten
Monaten des Jahres 1947, da die Graphik zeigt,
daf in jedem dieser Monate um die tausend VW-
Limousinen produziert wurden.

Bei aller Bewunderung und gebotenen Wiirdi-
gung der fachiibergreifenden Darstellung des
VW-Komplexes hitte die in einigen Bereichen
gezeigte Prazision nicht bei Wohnungs- und
Stadtebau ausbleiben diirfen. Nicht nur nach der
Singularitdt wird ein Gebdude, und sei es noch
so beeindruckend von seinen Nutzern beurteilt,
sondern danach, ob seine Tiiren nicht klemmen,
die Heizung funktioniert und ob das Dach keine
Nisse durchlafit.

So leidet die Bewunderung der Leistung des
10kopfigen Autorenteams doch an einigen Wi-
derspriichen und Schwichen, die hitten vermie-
den werden konnen.

Miinchen Christian Schneider
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STIFTUNG BAUKULTUR ZURICH (Hrsg.),
Abbruchobjekt Rindermarkt 7. Seine
Rettung, mit Texten von H. R. Ruegg,
J. E. Schneider, |. Hanser, Th. M. Kobhler,
U. Bauer, E. Neuenschwander, N. Ruoss
und L. Labin, Ziirich: Benteli-Werd-Ver-
lag, 11 Abb. u. Plane, SFr 65,—.

Dokumentationen uber die vielfiltigen und
komplexen Prozesse im Verlauf von Altbau-Sa-
nierungen, die fundiert, aber dennoch auch fiir
eine breitere Leserschaft verstandlich sind, bilde-
ten bisher unter den erschienenen Publikationen
eine Liicke. Nur selten wird der vielfiltige Sanie-
rungsprozef aus der Sicht der verschiedenen, be-
teiligten Fachleute wie Architekt, Denkmalpfle-
ger, Restaurator bis hin zum Statiker dargestellt
und einer breiteren Offentlichkeit damit zur Dis-
kussion gestellt. Von dieser Warte aus gesehen,
verdient das nun vorliegende Buch » Abbruchob-
jekt Rindermarkt 7, Seine Rettung« — selbst eine
Mischung aus Fachdokumentation und personli-
chen Erfahrungsberichten iiber die Sanierung ei-
nes bereits zum Abbruchobjekt erklirten Ziir-
cher Altstadthaus am Rindermarkt — eigentlich
die volle Aufmerksamkeit und dariiberhinaus
eine breite Kiuferschaft. Die Betonung liegt je-
doch auf »eigentlich«. Denn die konzeptionellen
Schwichen der Veroffentlichung stehen im kras-
sen MifSverhdltnis zur hervorragenden Qualitit
des denkmalpflegerischen und architektonischen
Umganges mit dem Objekt in der Praxis.

Selbst beim zweiten — wohlwollenden - Lesen
bleibt die Publikation in diesem Dilemma zwi-
schen Publikations- und Bauqualitdt stecken. Im
Baurecht wurde nach etlichen politischen Quere-
len, die als abbruchreif eingestufte Liegenschaft
von der Stadt Ziirich an die Stiftung fiir Baukul-
tur zur geforderten sanften Sanierung weiterge-
geben, obwohl bereits kostspielige und zeitauf-
wendige Wettbewerbe zu einem Neubau im Ziir-
cher Altstadtgeviert gelaufen waren. Innerhalb
von zwei Jahren konnte mit einem hohen Mafie
an Innovation und Fingerspitzengefiihl die Stif-
tung fir Baukultur unter der Leitung des Archi-
tekten Eduard Neuenschwander zusammen mit
Norbert Ruoss als kriminalistisch vorgehenden
Statiker Vorder- und Hinterhaus der Altstadtlie-

genschaft am Rindermarkt 7 erfolgreich und zu-
kunftsweisend »sanft« sanieren.

Leider werden die in Hochglanz und in Mehr-
farbendruck bebilderten und publizierten Auf-
sitze diesem baulich bereits eingelosten An-
spruch nicht gerecht. Der Leser muf§ hartgesot-
ten sein und unverdrossen wie ein Kriminalist
den versteckten oder nicht vorhandenen Bild-
und Textzusammenhidngen selbst auf die Spur
kommen. So findeter z.B. erst nach rund achtzig
Seiten eine fiir das Verstindnis des Raumgefiiges
notwendige GrundrifS-Serie, allerdings auf der
Basis der neugeplanten Wohnungsgrundrisse.
Eine Zusammenstellung der Abbruch- und Neu-
baumafinahmen in einem Bestandesplan sucht er
dagegen vergebens. Wieviele Wohneinheiten ein-
gebaut wurden, hat er selbst zu entziffern, und
uber die Baukosten schweigt man sich leider aus.
Bestandespldane, vorwiegend Schnitte, findet er
nur im bauhistorischen Aufsatz, dafiir auch in ei-
nem anderen Maf3stab und nur vereinzelt mit ei-
nem Grundrif§ gekoppelt. Aufatmend entdeckt
der Leser dagegen einen Katasterplanausschnitt
mit den im Text erwahnten Hausnamen, womit
er die spannenden Ausfithrungen zur Ziircher
Hausgeschichte etwas besser verfolgen kann.
Warum er nicht, weiter vorne im Artikel mit ei-
nem groflergefafiten Ausschnitt, der das Alt-
stadtquartier klarer erkennen lifft, plaziert
wurde, liegt wohl ebenfalls im scheinbar selbst
zusammengebastelten Layout begriindet.

Als gravierender MifSgriff mufl die rudi-
mentire und tendenzielle Darstellung der Vorge-
schichte und der diversen Gutachten zum bauli-
chen Zustand des Objektes eingestuft werden. In
einer solchen Publikation ist die objektive und
vollumfingliche Darstellung der Vorgeschichte
ein unabdingbares Muf}. Ohne weitere Quellen-
angaben werden so die Abbruch-Gutachten in
einzelnen Textpassagen auszugsweise aneinan-
dergereiht und allzu pamphletartig abgehandelt.
Die publizistische und konzeptionelle Mangelli-
ste liefSe sich mithelos weiterfithren. Sie steht fir
ein fehlendes Konzept und ein leider zu wenig re-
daktionell ausgerichtetes Lektorat. Die Aufsitze
bleiben isoliert oder wiederholen sich in den In-
formationen. Einzelne sind stilistisch in sich ge-
brochen und pendeln zwischen einem engagier-
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ten personlichen Erfahrungsbericht mit wissen-
schaftlichen Anspruch oder einem Statement zur
Denkmalpflege hin und her. Das allzu unsensible
Layout laf3t bei der Aufteilung von Bild und Text
auf den Hochglanzseiten eine gelungene Abstim-
mung der Schrift- und Bildgroflen vermissen.
Das Bildmaterial bindet sich in der Plazierung,
sowie durch fehlende, zu knappe oder abwei-
chende Bildunterschriften nur schlecht in den
fortlaufenden Text ein.

Schade, der spannende Stoff allein ~ ein Sanie-
rungskrimi mit iberraschenden bauhistorischen
Erkenntnissen und unorthodoxen, aber innova-
tiven architektonischen Losungen in einer gelun-
genen Teamarbeit real geworden — kann ohne
Konzeption und eine stringente redaktionelle Be-
arbeitung das vorgegebene Buch»kleid« nicht
ausfiillen. Man war schlecht beraten, das Geld in
teuren Farbdruck zu stecken, in Hochglanz und
ein grofiformatiges festgebundenes Buch. Geld,
das in der Redaktion, im Layout und in der Kon-
zeption eingespart wurde. Ohne Konzeption ver-
liert sich der Bauprozef$ in Detailinformationen.
Ohne Abstimmung im Layout verliert sich auch
der willigste Leser zwischen variierenden Schrift-
groflen, in den Informationsfetzen der Einzelauf-
sitze. Vor seinen Augen entsteht kein zusam-
menhingendes Bild des » Abbruchobjektes« von
gestern und heute. Nur in Ansitzen erahnt er, die
hohe Qualitat der Eingriffe, die innovativen und
wegweisenden Losungen.

Wer sich durch diese mangelhafte dufiere
Form der Publikation nicht abschrecken lif3t,
dem sei der »stuff« als Anreiz, das reale Objekt
unter fachkundiger Fiihrung direkt zu begehen,
dennoch ans Herz gelegt.

Zirich Theresia Giirtler Berger

ArRND KLUGE (Hrsg.), Hofer Heimat-
buch, Fiibrer durch das Museum Bayeri-
sches Vogtland, Hof: Nordoberfranki-
scher Verein fiir Natur-, Geschichts- und
Landeskunde 1996, 45 Abb., 247 S.,
DM 18,-.

Anliegen der vorzustellenden Publikation ist
nach den Worten ihres Herausgebers, den klassi-
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schen Museumsfithrer einmal in einer anderen
Form, namlich als »geschichts- und naturkundli-
ches Heimatbuch« zu prasentieren; zugleich soll
er die Funktion eines Lesebuchs erfiillen, ohne
den Museumsbesuch vorauszusetzen. Ein Privat-
mann berlieff dem Nordoberfrankischen Verein
fur Natur-, Geschichts- und Landeskunde, auf
dessen Engagement die Griindung des Museums
Bayerisches Vogtland zuriickgeht, 1896 seine
Mineraliensammlung. Der Verein begann dar-
aufhin mit seiner Sammeltitigkeit und legte den
Grundstock fiir das heutige Museum, das 1996
auf eine iiber 100jihrige Geschichte zuriick-
blicken konnte.

An der Entstehung des »Hofer Heimatbuchs«
waren verschiedene Autoren beteiligt, allen
voran Museumsleiter und Betreuer des Stadtar-
chivs Arnd Kluge, von dem etwa die Halfte der
insgesamt 58 Beitrage stammen. Ein Teil der Be-
richte wurde bereits in der regionalen Presse ab-
gedruckt und findet sich jetzt mit anderen zu ei-
nem Buch zusammengefafit. Die Schrift, der ein
kurzer Abrifl der Museumsgeschichte vorange-
stellt wurde, ist in sieben Kapitel unterteilt: All-
gemeine Geschichte Hofs und des Bayerischen
Vogtlands (29-76), Verkehrswesen (77-91), Re-
ligion und Aberglauben (92-119), Textilge-
schichte (121-132), Technikgeschichte (133-
147), Wohnen und Leben (149-170), Erziehung
und Unterricht (171-177), Handwerk und Ge-
werbe (179-201) und Naturkunde (202-240).

Der Museumsfiihrer folgt in seiner Gliederung
dem thematischen Rundgang durch die Mu-
seumsraume, die auf vier Grundrissen erlautert
werden. Im Vorwort schreibt der Herausgeber,
dafl er bewuflt auf die Vereinheitlichung der
Texte zugunsten des individuellen Stils der ein-
zelnen Autoren verzichtet hat, um durch die Ver-
schiedenheit der Beitrdge eine goflere Leserschar
anzusprechen. Als Leser kann man sich jedoch
nicht des Eindrucks erwehren, daff diese Argu-
mentation lediglich als Vorwand fiir die fehlende
Strukturierung der Texte dient, die die Publika-
tion dringend bendtigt hitte. Zweifelsohne wa-
ren die Verfasser sehr um ihr Heimatbuch
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bemiiht, die Berichte sind jedoch zu uneinheit-
lich ausgefallen. Der Beitrag iiber »Heimische
Amphibien und Reptilien« belehrt die Leser tiber
angemessenes Schuhwerk, das zu tragen ist,
wenn man sich im Lebensraum der Kreuzottern
aufhilt; ansonsten bleibt er bei allgemeinen Be-
merkungen ohne auf das Vorkommen dieser
Tiere in der Umgebung von Hof oder ihrer even-
tuellen Prisenz im Museum einzugehen. Ahnlich
verhilt es sich mit dem Artikel »Aua Aua (aus
dem Protokoll einer Hexenvernehmung)«: Der
Verfasser berichtet tiber die Anwendung der Fol-
ter in den verschiedenen Rechtssprechungen seit
der Antike, doch geht er mit keinem Wort auf
das in der Uberschrift erwihnte Protokoll ein.
Zuriick bleibt der fragende Leser: Gab es in Hof
und seiner Umgebung Hexenverfolgungen? Lie-
gen Vernehmungsprotokolle im Museum bzw.
im Archiv vor usw.?

Der Museumsfithrer enthilt aber auch sehr
ansprechende Beitrage, etwa uber die »Haupt-
stadt« der Bewegung« oder tber » Textilgewerbe
und Textilindustrie in Hof«, die den Kontext zur
Stadt und ihrer Umgebung respektive dem Mu-
seum herstellen, so daff auch auswirtige Leser
vielfaltige Aspekte der wirtschaftlichen, sozialen
und kulturellen Entwicklung der oberfranki-
schen Stadt und ihres Umlandes erhalten. Verein-
zelt wird in der vorliegenden Publikation die Un-
terbringung des Museums in den historischen
Riumen der Hofer Hospitalstiftung erwihnt.
Leider hat man es versiumt, das Gebiaude und
seine ehemalige Nutzung vorzustellen. Der Mu-
seumsfithrer wire auch ein ideales Forum gewe-
sen, die Kunstsammlungen der Stadt einer breite-
ren Offentlichkeit vorzustellen, auch wenn sie
aufgrund von Platzmangel derzeit nicht zu sehen
sind. Insgesamt spiirt der Leser den Zwang der
Autoren, moglichst allen Aspekten der Mu-
seumssammlung in der vorliegenden Publikation
gerecht zu werden. In diesem Falle wire aller-
dings Weniger Mehr gewesen.

Stuttgart Marion Diehm
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Berthold Grzywatz

Stadt, Verstadterung und Vorortbildung

Zur sozialrdgumlichen Entwicklung Berlins im 19. Jahrhundert

Die Stadt als Symbol fiir die Existenz einer sozialen Ordnung und damit fiir Verwal-
tung und Regierung! ist untrennbar mit dem Phinomen der Verstidterung verbun-
den, insofern sie keine unabhingige Existenz besitzt, sondern als Kern und Schnitt-
punkt sozialer Ressourcen wie investiver und kommunikativer Tatigkeiten in einem
Geflecht von Austauschbeziehungen lebt, ebenso nah wie weitreichend durch Umland
und Region beeinflufit. Die stadtgeschichtliche Reflexion kann die Stadt daher nicht
ausschliefflich als Rechtskorper isolieren,? vielmehr muf3 sie iiber Recht und Verfas-
sung hinaus den Blick auf die Gesamtheit der Siedlung und ihre innere Struktur rich-
ten. Die stadtgeographische Forschung hat die Wesensmerkmale der Stadt einerseits
Okonomisch und sozial definiert: Neben dem anautarken Wirtschaftscharakter, dem
Uberwiegen von Gewerbe, Handel und Dienstleistungen vor landwirtschaftlicher
Produktion gehorte eine ausgesprochene soziale und berufliche Vielschichtigkeit zum
Erscheinungsbild der Stadt. Siedlungsgeographisch wird die Stadt andererseits durch
eine Differenzierung der Funktionen charakterisiert, die sich in einer entsprechenden
baulichen Infrastruktur und Physiognomie niederschligt.? Dartiber hinaus nimmt die
Stadt auf Grund ihrer komplexen Daseinsform Funktionen wahr, die tiber ihren eige-
nen Bereich und ihre eigenen Bediirfnisse hinausgehen. Stadtische Raumgebilde wer-
den zu Mittelpunkten in begrenzten Gebieten, ihre »Zentralitit« wird dabei sowohl
durch Verwaltungs-, Gewerbe- und Dienstleistungseinrichtungen als auch durch das
Angebot sozialer Dienste belegt,* welche fiir das Umland,’ dem kulturell und wirt-

! Ph. Pinchemel, Erscheinung und Wesen der Stadt, in: Allgemeine Stadtgeographie, hrsg. von
P. Schéller, Darmstadt 1969, S. 239.

2 Vgl. C. Haase, Stadtbegriff und Stadtentstehungsgeschichten in Westfalen, in: Die Stadt des Mit-
telalters, Bd. 1, Begriff, Entstehung und Ausbreitung, Darmstadt 1969, S. 66.

3 Vgl. H. Bobek, Uber einige funktionelle Stadttypen und ihre Beziehungen zum Lande, in: P. Schél-
ler (s. A1). S.270; B. von der Dollen, Vorortbilddung und Residenzfunktion. Eine Studie zu den
vorindustriellen Stadt-Umland-Beziehungen. Dargestellt am Beispiel Bonn-Poppelsdorf, Bonn
1978, S. 20f.

* Vgl. W. Christaller, Die zentralen Orte in Siidddeutschland, Jena 1933. Neudruck Darmstadt 1968.

5 Vgl. H. Hollmann, Umland, in: Handwérter der Raumforschung und Raumordnung, hrsg. von der
Akademie fiir Raumforschung und Landesplanung, 2. Aufl., Hannover 1970, Bd. 3, Sp. 3440 ff.
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schaftlich auf die Stadt ausgerichteten Raum, unentbehrlich sind.® Zentralitit gehort
zum Wesen der Stadt, ihre Elemente, anautarker Wirtschaftscharakter, soziale und
funktionelle Differenziertheit, geschlossene Ortsform, gewisse Grofse, kulturelles Le-
ben und Formen der Selbstverwaltung, vermogen, einzeln auftretend, noch nicht aus-
reichend stadtischen Charakter begriinden. Hierzu muf »eine bestimmte Kombina-
tion von Schliasselfunktionen und eine qualitativ und quantitativ hohere Abstufung
der Funktionseinheiten«” vorhanden sein.

Der in Anlehnung an die Stadtgeographie, vornehmlich auf funktionale Kriterien
bezugnehmende Stadtbegriff ist einer idealtypischen Modellbildung und Klassifika-
tion verpflichtet, welche die historische Dimension von Stidten vollig ausblendet. Im
BewufStsein dieser Problematik unterscheidet die Stadtgeographie zwischen » histori-
schem Stadtbegriff« und »aktuell geographischem Stadtbegriff«.® Der historische
Stadtbegriff basiert auf dem politisch-rechtlichen und gesellschaftlichen Gegensatz
von Stadt und Land. Seine wesentlichen Kriterien sind die raumliche Geschlossenheit
einer Gemeinschaft, die einen Wirtschafts- und Wehrverband darstellt, die Orientie-
rung um einen Mittelpunkt im Schnittpunkt von Handel und Verkehr, die admini-
strative Gliederung der Stadt in Viertel und ihre rechtliche Sonderstellung durch tiber-
kommene oder verliehene Hoheitsrechte. Die raumlichen Elemente des historischen
Stadtbegriffs gehen in den typologisierenden aktuellen Begriff der Stadt auf, erfahren
dabei jedoch insoweit Einschrinkungen, als das Merkmal der Geschlossenheit auf
den inneren stadtischen Kern reduziert wird.

Die Erfahrung der in der Industrialisierung ausgreifenden Stadterweiterung, ein
durch die Errichtung der Massenverkehrsmittel beforderter Prozef§ der Suburbanisie-
rung, la3t das Bild der geschlossenen Stadt verblassen und an seine Stelle die Agglo-
meration treten, so daf$ einerseits »im allgemeinen nur mehr Kleinstadte als Stadte im
engeren Wortsinn bezeichnet werden konnen«,” wihrend andererseits die Agglome-
ration sich als komplexes Organisationssystem aus Kernstadten und Suburbs zur Re-
gion entfaltet.

6 Vgl. P. Scholler, Aufgaben und Probleme der Stadtgeographie, in: P. Schi)'!ler (s. A1), S. 6'{1 ff.; ders.,
Stadt und Einzugsgebiet. Ein geographisches Forschungsproblem und seine Bedeutung fiir Landes-
kunde, Geschichte und Kulturraumforschung, in: P. Schéller (Hrsg.), Zentralititsforschung, Darm-
stadt 1972, S. 268 ff.

7 B. von der Dollen (s. A 3), S. 21.

8 Vgl. E. Lichtenberger, Stadtgeographie, Bd. 1, Begriffe, Konzepte, Modelle, Prozesse, 2. Aufl,
Stuttgart 1991, S. 35 ff. _ . '

? Ebda., S. 47. Die Akademie fiir Raumforschung und Landesplanung unterscheidet, die beschrie-
bene Entwicklung aufnehmend, zwischen der Stadt »als geographisc.her Begriff«. und der Sta_dt »als
Rechtsgebilde«, wobei die historische Dimension der Stadt unter ihrer rt.echtllchen Entw1cklupg
subsumiert wird. Im Anschluf an die grundlegenden Definitionen wird zwischen c.ler mneren“Ghe-
derung des Stadtgebiets und regionalen Stadttypen differenziert. Vgl.: »Stadt«, in: Handworter-
buch (s. A S), Sp. 3079ff.
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Die mittelalterliche Birgerstadt des Territorialstaats entwickelte sich aus der Ver-
bindung von politisch-herrschaftlicher Funktion sowie Markt- und Gewerbefunk-
tion. Der Flichenstaat des Absolutismus schuf neue Stadttypen, darunter die Resi-
denzstadt, die nicht 6konomisch fundiert waren und von neuen sozialen Schichten
wie dem Beamtentum, dem Adel und Offiziersstand getragen wurden. Bereits die Biir-
gerstadt des Mittelalters zeigt ein allgemeines Standortprinzip, welches die Ballung
und Streuung von Handel und Gewerbe als wesentliche Merkmale einschliefSt. Mit
diesem Standortprinzip geht die Entstehung von Vorstidten und die Bildung von Sub-
zentren einher. Der Absolutismus subordiniert die Biirgerstidte und delegiert, da der
Bedarf an gewerblicher Produktion fiir den eigenen Konsum und den Handel nicht
mehr durch die Grof$stadt selbst erzeugt werden kann, die gewerbliche Fertigung an
die landlichen Siedlungen. Es entstehen »bipolare Stadtstrukturen«,'® etwa indem ne-
ben die Biirgerstadt die Fiirstenstadt mit einem hofischen Stadtsektor tritt und mit ihr
zur Residenz verschmilzt. Dieser Prozef§ wird von einem Transfer des Grundbesitzes
begleitet, der aber nicht nur einen Verdrangungsprozef§ zugunsten hofischer Schich-
ten beinhaltet, sondern auch eine Differenzierung des Biirgertums einschliefSt und ins-
besondere eine Auflosung des gemeinen kommunalen Grund und Bodens in die Wege
leitet. Die Hauptstidte werden im Absolutismus zu »Primatstddten«'" herangebildet
mit komplexen multipolaren Strukturen.

Die mit dem Ubergreifen stddtischer Lebensformen auf den lindlichen Raum ver-
bundene Entstehung von Vorstidten wird als echte Erweiterung einer rechtlich, wirt-
schaftlich, sozial und topographisch vollentwickelten Altstadt verstanden.'? Weder
der vorstadtische Siedlungskern noch die bei ihm entstandenen Siedlungen kénnen
selbst als Stadt gelten; vorstadtischer »praeurbaner Siedlungskern und Suburbiumc«
wachsen zur »Frithstadt« zusammen. Die vollentwickelte Stadt des Mittelalters, die
Altstadt ist zu unterscheiden vom vorstadtischen Siedlungskern und den in ihrem Ein-
zugsbereich entstandenen frithstadtischen Siedlungen sowie den siedlerischen Neubil-
dungen an der Peripherie. Die Vorstadtbildung des hochmittelalterlichen Stadtewe-
sens beruht auf »einer endogenen Wirksamkeit der Stadt«,!3 wihrend die frithmittel-
alterliche Suburbienbildung vornehmlich als exogener Prozef erfolgte. Im Absolutis-
mus kommt es erneut zu exogenen Vorstadtbildungen, die nun von der Altstadt im
Zusammenhang mit ihrer Residenzfunktion ausgehen und durch einen hoheitlichen
Akt mit stadtplanendem Charakter begriindet werden. Diese Entwicklung wird im In-
dustriezeitalter durch eine endogene Vorort- und Vorstadtbildung abgelost. Das ra-

0 E. Lichtenberger (s. A 8), S. 67.

1 Ebda,, S. 64.

12 W. Schlesinger, Stadt- und Vorstadt, in: Stadterweiterung und Vorstadt. Protokoll iiber die VI. Ar-
beitstagung des AK fiir siidwestdt. Stadtgeschichtsforschung, Konstanz 1967, Stuttgart 1969,
S. 13 f.

13 B. von der Dollen (s. A 3), S. 26.
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sche Bevolkerungswachstum und die Industrialisierung fithren zu umfangreichen
Stadterweiterungen, bei denen Vorstadt- und Vorortbildung nicht mehr streng von-
einander zu trennen sind.

Rechtlich, nicht strukturell, muf die mittelalterliche Vorstadt von der Neustadt un-
terschieden werden, da diese eine selbstindige Stadt ist.'* Besonders im Absolutismus
sind die Neustidte »Kennzeichen landesherrlicher Aktivitit im Stidtebau«,! die sich
insbesondere auf den Ausbau der Haupt- und Residenzstadte richtet. Die selbstandi-
gen, meistens auf einem einheitlichen Plan beruhenden Neustadtgriindungen konnen
ihre Stellung gegeniiber der ausgebildeten Altstadt in den meisten Fillen nicht be-
wahren.

Die Herausbildung von Vororten steht in einem engen Zusammenhang mit der Ur-
banisierung des stidtischen Umlandes. Hermann Josef Stibben hat diesen Umstand
frithzeitig zur Kenntnis gebracht, indem er eine regelhafte viergliedrige Aufteilung der
Grof$stadt entwickelte, die neben der Innen- oder Altstadt und den neueren, auch
Neustadt genannten Stadtvierteln, die dufleren Stadtteile und die Vororte einschlofs.'¢
Als duflere Stadtteile bezeichnete Stiibben die an die Neustidte sich anschlieffenden,
im Bau begriffenen Stadtviertel, wihrend die Vororte sich einerseits aus alten Dor-
fern, andererseits aus neuen industriellen Ansiedlungen und Wohnsiedlungen, seien es
nun Arbeiterkolonien oder Landhausviertel, bilden. Gegeniiber der morphologischen
Definition Stiibbens gibt es Versuche, den Vorortbegriff 6konomisch und siedlungs-
geographisch zu fundieren. Nach Paul Voigt sind Vororte »Ortschaften mit gesonder-
ter politscher Verwaltung«, »die in einem engen wirtschaftlichen Verhiltnis zur be-
nachbarten Stadt stehen, ohne mit ihr vollstindig zu einer baulichen Einheit ver-
schmolzen zu sein«.” Diese begriffliche Bestimmung findet sich in der heutigen ame-
rikanischen Siedlungsgeographie und Stadtsoziologie wieder, die den Suburb, hier der
Vorort, als ein verstadtertes oder teilweise verstidtertes Gebiet in der Nachbarschaft
bzw. niheren Umgebung einer grofSen Stadt definiert, mit der enge soziale und wirt-
schaftliche Verbindungen bestehen, ohne daf§ der Vorort seine politisch-administra-
tive Unabhingigkeit aufgegeben hat. Der Vorort kann bereits in die Umgebung der
Grofsstadt eingegliedert sein oder sich noch in groflerer riumlicher Entfernung ent-

4 W. Schlesinger (s. A 15), S. 14. Vgl. auch H. Planitz, Die deutsche Stadt im Mittelalter. Von der Ro-
merzeit bis zu den Zunftkimpfen, Graz — Koln 1954, S. 210ff.

15 B. von der Dollen (s. A 3), S. 31.

16 H. J. Stiibben, Der Stadtebau, 2. Aufl., Stuttgart 1907, S. 314.

17 P. Voigt, Grundrente und Wohnungsfrage in Berlin und seinen Vororten, T. 1, Jena 1901, S. 150.
Entsprechend die Definition von E. Jdger: »Wir kénnen Vororte als jene von der Stadt getrennte,
politisch selbstéindige oder unselbstindige Siedlungen bezeichnen, die in engster wirtschaftlicher
Abhingigkeit von der Stadt stehen und deren dufere Erscheinungsformen typisch stidtische Ziige
abzuzeichnen beginnen«; Der Personenverkehr der Stadt Ziirich, Diss. Ziirich 1946, zit. n.: H. Ca-
rol, Sozialraumliche Gliederung und planerische Gestaltung des Grof8stadtbereiches, in: P. Schéller,
Zentralitdtsforschung (s. A 6), S. 407.
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wickeln.!® Voigt, der das Beispiel der Metropole Berlin vor Augen hat, differenziert
den Vorortbegriff noch durch die Unterscheidung zwischen dufleren und inneren Vor-
orten. Die letzteren stehen bereits in einem engen baulichen Zusammenhang zur zen-
tralen Grof$stadt und miifiten deshalb eigentlich schon als Vorstadte bezeichnet wer-
den, wihrend die dufleren Vororte durch mehr oder minder grofSe Zwischenraume zu
benachbarten Grof$stidten gekennzeichnet sind und in ihrem Erscheinungsbild, ihrer
baulichen Entwicklung und sozialen Schichtung gdnzlich von den Strukturen der
Nachbarstadt abweichen.!® Ahnlich sieht Martha Reichert das Ende eines Vorortes
da, wo er seine raumliche Selbstindigkeit aufgibt und zur Vorstadt wird. Den Beginn
der siedlungsgeographischen Vorortsumbildung setzt sie mit dem Zeitpunkt an, an
welchem eine Ortschaft ihre eigenstindige Entwicklung verlifSt. Auch hier wird die
Vorortbildung als Griindungs- oder als Verdriangungsprozef§ gedeutet, der von einer
benachbarten groferen Stadt ausgeht.?

Da es im Vororts- wie im Agglomerationsbereich keine absoluten Grenzen, sondern
nur flieBende Uberginge geben kann, fehlen zwangsliufig Abgrenzungskriterien.
Hans Carol rit aus diesem Grund zu einer stirkeren Vereinfachung des Vorortsbe-
griffs. Er bezeichnet Vororte nur noch als jene Siedlungen, »die in enger personaler
Beziehung zur Stadt stehen«.?! Er geht von der Erfahrung aus, daf$ die Vororte ihre
Entfaltung der 6konomischen Wirkung der Zentralstadt verdanken, die Erwerbsper-
sonen ihren Arbeitsplatz iiberwiegend im stddtischen Kernbereich finden, ihren
Wohnsitz jedoch in der stadtnahen Gemeinde oder im Vorort behalten bzw. nach dort
verlegen. Personelle Abhingigkeit duflert sich demnach in einer engen Beziehung von
Wohn- und Arbeitsort, statistisch ist sie als Pendelwanderung erfafSbar. Die Pendel-
statistik kann anhand der Entfernungen unter jeweiligen Anteilswerten der Beruf-
statigen als Grundlage zur Kategorisierung einzelner Vorortgruppen oder -zonen die-
nen. Fur die engere Vorortzone legt Carol eine untere Auspendlerquote der Beruf-
stitigen von 25 % fest, ein Wert, der in etwa mit dem Wert fiir die verstiddterte Zone
im Modell der Stadtregion korrespondiert.?? Vorortzonen und Agglomerationen ste-
hen in enger Beziehung zu den Verkehrslinien des zentralortlichen Bereichs, wihrend
jene jedoch von der verkehrsgiinstigen Lage zur Stadt abhingig sind, folgt die Agglo-
meration in starkem Mafle den giinstigsten Verkehrslinien.??

18 Vgl. Stichwort »Suburb«, in: Enzyclopedia Americana, Bd. 25, New York 1966, S. 785.

19 vgl. P. Voigt (s. A 17), S. 152.

20 Vgl. M. Reichert, Die Vorortbildung der siid- und mitteldeutschen GrofSstadte, Stuttgart 1936,
S. 126.

21 H. Carol (s. A 17), S. 407.

22 Boustedt nimmt fiir die nach den Volkszdhlungsergebnissen von 1950 und 1960 vorgenommene
Abgrenzung der Stadtregionen in der Bundesrepublik Deutschland eine Auspendlerquote der
Erwerbspersonen an, die iiber 30% liegt. Vgl. O. Boustedt, Stadtregionen, in: Handworterbuch
(s. AS5), Sp. 3209 f.

23 H. Carol (s. A 17), S. 409f.
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Ausgangspunkt einer Vorortbildung kann eine landliche Siedlung sein. Unter dem
Einflufl der Nachbarstadt, der Entwicklung von Verkehrsverbindungen vollzieht sich
ein Strukturwandel, der den agrarischen Charakter der Siedlung langfristig aufhebt,
Handwerk und Industrie neben eine stiarker spezialisierte Agrarproduktion treten ldf3t
und die Bevolkerung der Ortschaft zum Arbeitskraftereservoir fur stadtische Bediirf-
nisse macht. Mit dem wirtschaftlichen Wandel geht eine Anderung des Ortsbildes ein-
her, das zunehmend urbane Ziige annimmt, stadtische Bauformen variierend. Gleich-
zeitig geht die wenig differenzierte, agrarisch geprigte Sozialstruktur in eine deutlich
starker geschichtete Form tiber.?* In einer spateren Phase, nachdem die Massenver-
kehrsmittel fiir eine unmittelbare Anbindung des Umlandes gesorgt haben, vollzieht
sich in der Agglomeration eine stirkere Trennung zwischen Wohn- und Arbeitsstitte,
was das schnellere Wachstum der Vororte veranlafst. Neben einer lindlichen Siedlung
kann aber auch eine anders geartete Ortschaft, die im Laufe ihrer eigenstindigen Ent-
wicklung bereits ihren landlichen Charakter verloren hat, der Vorortbildung unter-
worfen werden.

I

Die flaichenhafte Expansion der Grof$stadt und ihre Entwicklung zur Agglomeration
1463t ehemals selbstindige Stidte in ihren Einfluffbereich geraten und deren inneres
Gefuge auf die Kernstadt ausrichten, wobei sich Abhingigkeiten und Umformungen
einstellen, die als Funktion der Vorortbildung zu bewerten sind. Der als »Suburbani-
sierung« oder »Metropolitanisierung«? bezeichnete Prozefs der Bildung von Agglo-
merationen, welche ebenso durch die Bebauung tiber die Stadtgrenze hinaus sowie die
»Stadtflucht von Bevolkerung, Wohnungen und Betriebsstitten«?¢ veranlafit war,
wurde von der Stadtgeographie, der Sozialokologie und Raumforschung aufgegriffen.
Durch die Vermittlung von theoretischen Uberlegungen und explorativer Forschung
entstanden verallgemeinernde Raummodelle, die sich sowohl auf die Entwicklung der
Stadt iiberhaupt als auch die Agglomeration bezogen.

Erinnert sei an die idealtypischen Stadtmodelle der nordamerikanischen Sozialoko-
logie.?” Sie bemiihen sich, Organisationsprinzipien der stidtischen Gesellschaften,

24 Vgl. B. von der Dollen (s. A 3), S. 35 ff.

25 E. Lichtenberger (s. A 8), S. 46f.

26 Ebda., S. 46. Vgl. auch O. Boustedt, Die Stadtregion als ein Instrument der vergleichenden Stadt-
forschung, in: Die Entwicklung der Bevolkerung in den Stadtregionen, Hannover 1963, S. 13 {f ;
R. Hillebrecht, Stidtebau und Stadtentwicklung, in: Archiv fiir Kommunalwissenschaften, 1
(1962), S. 62.

¥ Vgl. E. W. Burgess, The Growth of the City, in: R. E. Park / E. W. Burgess ( R. D. Mackenzie, The
City, Chicao 1925, S. 47-62; H. Hoyt, The Structure and Growth of Residential Neighborhoods in
American Cities, Washington 1939; Ch. D. Harris /E. L. Ullmann, The Nature of Cities, in:
H. Mayer / C. Cohn (Hrsg.), Readings in Urban Geography, Chicago 1969, S. 277 ff.
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insbesondere funktionale Gliederungen des Stadtraums, Differenzierungen der Ar-
beitsstitten und Sozialstrukturen oder Segregationsprozesse aufzuzeigen. In der Bun-
desrepbublik Deutschland wurde das Modell der Stadtregion entwickelt. Der Begriff
der Stadtregion schlieft sich an die 6konomische Fundierung des dlteren Vorortbe-
griffs an. Danach umfaf3t sie ein Gebiet, das »durch eine gleichartige Sozialstruktur
und enge wirtschaftliche Verflechtung zusammengefiigt wird und in dem eine bedeu-
tende Kernstadt die mafSgebliche Existenzgrundlage fiir die Bevolkerung des Gesamt-
raumes bildet«.2® Raumlich gliedert sich der einheitliche Wirtschaftskorper, unter
Voraussetzung des konzentrischen Aufbaus der Stadtregion und ihrer zentrifugalen
Expansionsrichtung, in einzelne Zonen auf, die nach den Merkmalen der Bevolke-
rungsdichte, des Anteils der landwirtschaftlichen Erwerbspersonen und der Anteile
der Ein- und Auspendler voneinander abgegrenzt werden. Die Bevolkerungsdichte
gibt Auskunft Giber die bauliche Verstidterung der betroffenen Gemeinden, die so-
ziale Verstddterung lafSt sich am Umfang der landwirtschaftlichen Beschiftigten ab-
lesen. Die Verflechtungsintensitit des Umlandes mit dem stadtischen Kerngebiet wird
durch den Anteil der Auspendler in Richtung Kerngebiet an der Summe der Erwerbs-
personen und Auspendler gemessen, wihrend die einzelnen Gravitationszentren der
Stadtregion durch die absolute Zahl der Einpendler ermittelt wird.?’ Die eingefithrten
Indikatoren und Schwellenwerte bediirfen bei Beobachtung langfristiger Trends der
Wirtschaftsgesellschaft, wie beispielsweise die Abnahme der Agrarbevolkerung, des
Wachstums von Pendlerbewegungen etc., in gewissen Zeitraumen einer Aktualisie-
rung. Einzelne Indikatoren, die sich in ihrer Aussagekraft als unzulidnglich erweisen,
miissen neu definiert oder durch andere Indikatoren ersetzt werden. Das Kennzeichen
der Bevolkerungsdichte loste die Akademie fiir Raumforschung durch das Merkmal
der Einwohner- und Arbeitsplatzdichte ab.3°

Die Stadtregion ist in zwei Hauptbereiche untergliedert: »das Kerngebiet« und das
in Zonen eingeteilte Umland. Das Vérwaltungsgebiet der zentralen Stadtgemeinde,
»der Kernstadt«, und das sich unmittelbar anschliefende Ergianzungsgebiet machen
das Kerngebiet aus. Die dufSeren Gebiete werden in die verstddterte Zone sowie die
engeren und weiteren Randzonen gegliedert.?! Fiir die Ausweisung des Kerngebiets ist
das Merkmal der unmittelbar aufSerhalb der Stadtgrenze erfolgenden Ansiedlung von
Betriebsstatten mafSgebend. Nach dem Grad der Abhingigkeit von der Kernstadt
werden fiir die dufleren Zonen vier Stadttypen unterschieden, auf die noch einzuge-

28 O. Boustedt (s. A 26), S. 14.

2 Vgl. O. Boustedt (s. A 22), Sp. 3208. W. Nellner, Der Weg zum neuen Agglomerationsraum-Mo-
dell, in: Agglomerationsrdume in der Bundesrepublik Deutschland, hrsg. von der Ak. fiir Raum-
forschung und Landesplanung, Hannover 1982, S. 4 ff.

30 W. Nellner (s. A 29),S. 5f.

31 O. Boustedt (s. A 22), Sp. 3209f.
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hen sein wird. Der Begriff der Stadtregion ist weiter differenziert bzw. erginzt wor-
den, um die verschiedenen Formen der Agglomeration zu kennzeichnen. Polyzentri-
sche Verstadterungsformen werden nach Einwohnerzahl und Flache als »Ballungs-
rdume« definiert,>> kommt es zu einer Kombination von Stadtregion und Ballungs-
raum spricht die Stadtgeographie von »Verdichtungsraumen«.?* Indikatoren fur die
zonale Differenzierung sind die Arbeitsplatz- und Einwohnerdichte sowie die Dichte
der Wohn- und Arbeitsbevolkerung. Die relative Bevolkerungszunahme dient als
MafSzahl zur Kennzeichnung der Belastung des Ballungsgebietes.*

Fiir die Analyse von Stidten und stidtischen Systemen hat die Stadt- und Kultur-
geographie allgemeine Kategorien entwickelt, die in drei Gruppen zusammengefafit
werden: die »Grundkategorien«, »rdaumliche Basiskonzepte« und »sachspezifische
Determinanten«.*> Die mittels Faktorenanalysen gewonnenen Grundkategorien be-
ziehen sich auf Grofle, Dichte, Mobilitit und Komplexitit der Muster, auf Verflech-
tung von einzelnen Elementen sowie deren Veridnderung. Die raumlichen Basiskon-
zepte sind erforderlich, um die allgemeinen Kategorien »in den Stadtraum zu transfe-
rieren«. Unterschieden wird zwischen der Stadt als zentriertem System, der Zuging-
lichkeit oder Erreichbarkeit, dem Kern-Rand-Gefille oder zentral-peripheren Gra-
dienten und der raumlichen Organisationsstruktur, das heifst der hierarchischen bzw.
komplementiaren Verkniipfung von Elementen. Die sachspezifischen Determinanten
beinhalten grundlegende Prozesse und Strukturen im Stadtraum, welche aus der poli-
tischen, sozialokonomischen und kulturellen Verfaftheit von Staat und Gesellschaft
resultieren. Es geht um die Ubertragung des politischen Systems in die riumliche Or-
ganisation der Stadt, den aus dem wirtschaftlichen Entwicklungsstand des Landes ab-
geleiteten ProzefS der Arbeitsteilung und des effizienten Einsatzes von Kapital und Ar-
beitskraft, den technologischen Entwicklungsstand, vornehmlich auf dem Gebiete des
Verkehrs, der Information und Kommunikation und schliefllich die kulturelle Tradi-
tion, die sich, administrativ beeinflufit, in Bauformen und stidtebaulichen Leitbildern
niedergeschlagen hat.

Begriff und Modelle der Stadtregion werden durch die Theorie der regionalen
Stadttypen ergdnzt. Einen Begriff des Vorortes kennt diese Theorie nicht. Analog zum
Begriff der Stadtregion geht sie von Raumgliederungen aus, in denen die verschiede-
nen Stadttypen miteinander verschmolzen sind. Hierbei wird die Stadtregion wie-
derum als ein aus dem Kerngebiet und der Umlandzone zusammengesetzes Raumge-
bilde definiert. Kernstadt und Erginzungsgebiet bilden das Kerngebiet, die ver-

32 G. Isenberg, Die Ballungsgebiete in der Bundesrepublik, Bad Godesberg 1957, S. 2 ff.

3 Vgl. G. Ténnies, Abgrenzung und innere Gliederung belasteter Agglomerationsraume, in: Ak. fiir
Raumforschung und Landesplanung (s. A 29), S. 102 ff.

34 Vgl. Chr. Borcherdt, Das Land Baden-Wiirttemberg — Ein Uberblick, in: Chr. Borcherdt (Hrsg.),
Geographische Landeskunde von Baden-Wiirttemberg, Stuttgart 1983, S. 72f.

35 E. Lichtenberger (s. A 8), S. 82f.
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stidterte Zone und Randzone machen die Umlandzone aus. An die Umlandzone
schliefdt sich der Zentralortsbereich an, der in einen inneren Teil, die Satellitenzone,
einen mittleren Teil, die Trabantenzone, und einen dufleren Teil, die Nachbarstadt-
zone, zerfillt. Die innere Satellitenzone gehort noch zur eigentlichen Stadtregion und
zum stddtischen Einzugsbereich, die Trabantenzone zum stiadtischen Wirtschafts-
raum und die Nachbarstadtzone zum stidtischen EinflufSgebiet.’¢ Bei der Definition
der Trabantenstadt unterscheidet man nach zwei Merkmalsgruppen: einerseits For-
men der Selbstindigkeit in politischer, wirtschaftlicher, kultureller und stadtebauli-
cher Hinsicht, einen eigenen Pendlereinzugsbereich und Wirtschaftsraum sowie eine
ausreichende Entfernung von der Kernstadt, zwischen zwanzig und finfzig Kilome-
tern und einer ausreichenden Einwohnerzahl, die zwischen 10-20 000 Einwohnern
liegen sollte. Zu den bindenden Elementen gehort andererseits die Lage im kernstid-
tischen EinfluBbereich, resultierend aus einer arbeitsteiligen Verflechtung mit der
Kernstadt, die sowohl tibergeordnete zentrale Funktionen als auch die Befriedigung
speziellen Bedarfs erfiillt. Es miissen leistungsfihige verkehrsmifSige Verbindungen
zur Kernstadt bestehen, wihrend der Trabant selbst einen subzentralen Verkehrskno-
tenpunkt bildet. Die wirtschaftliche Verflechtung stellt ein weiteres Moment der Bin-
dung dar, allerdings nur in einer untergeordneten Form, da der iiberwiegende Teil der
Erwerbspersonen am Wohnort arbeitet. Nur bis zu einem Finftel sind Auspendler,
von denen die Mehrzahl einer Beschiftigung im Kerngebiet nachgeht.?”

Die neben den Trabantenstadten definierten Nebenstiddte und Satellitenorte liegen
innerhalb der Stadtregion. Wurde durch besondere Wachstumsvorginge eine unmit-
telbare Nihe und Abhingigkeit zur Kernstadt hergestellt, spricht man von einer Ne-
benstadt, die fast den Charakter eines peripheren Stadtteils annimmt, wenn auch
noch mit raumlich eng begrenzten zentralen Funktionen. Die Satellitenstadte besitzen
eine geringe Selbstindigkeit und unterliegen einer starken Bindung an die Kernstadt.
TIhre Einwohnerzahl liegt unter der der Trabantenstadte, der Anteil der Auspendler an
den Erwerbspersonen liegt tiber 20 oder gar 30%, von denen der iiberwiegende Teil
in der Kernstadt arbeitet. Die selbstindige Nachbarstadt verfugt nur iiber lockere
Bindungen an die Kernstadt der Agglomeration, ihre ausgeprigte stadtische Struktur
unterscheidet sie in der Regel von den Trabanten.?® Die Grenzen zwischen den einzel-
nen regionalen Stadttypen sind, entsprechend dem stindigen WandlungsprozefS in
Agglomerationen, durchaus fliefend. Auch durch planerischen Eingriff kann der Sta-
tus einer einzelnen Ortschaft beeinflufst werden.

Die Kernstadt einer Stadtregion, das stidtische Zentrum unterschiedlich struktu-
rierter Vorortszonen, ist in den Uberwiegenden Fillen eine GrofSstadt oder grofSere

3% O. Boustedt, Regionale Stadttypen, in: Handworterbuch (s. A §), Sp. 3111 f.
37 Ebda., Sp. 3113f.
3% Ebda., Sp. 3115.
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Stadt. Mit dem Wort selbst wird schon auf die Quantitiit als Wesensmerkmal urbaner
Zentren hingewiesen. Das war und ist nicht unumstritten. Sombart, dessen 6konomi-
sche Theorie der Stiadtebildung zwischen Konsumtions- und Produktionsstiadten so-
wie einer Mischform aus beiden Grundtypen unterscheidet,?® hat einen statistischen
Begriff der GrofSstadt abgelehnt und ihn im wesentlichen 6konomisch fundiert. Eine
grofse Stadt war somit zwangslaufig eine Grofistadt. Neben dem Typ der Grof$stadt
definiert Sombart die Handels- und Verkehrsstadt, welche vornehmlich vom Han-
delsprofit lebt und eine Erwerbstitigenquote im Handels- und Verkehrssektor von
iber 30% hat.* SchliefSlich die Industriestadt, die einen tiberproportionalen Anteil
industriell Beschaftigter besitzt und die tendenziell, bedingt durch das Entstehen von
Supplementir- und Komplementirindustrien sowie fiir den 6rtlichen Markt produ-
zierenden Gewerben, den Weg zur Grof$stadt beschreitet.*! Diese ist als mehrgliedri-
ger Typus entwickelt: sowohl Industrie- als auch Handels- und Verkehrsstadt, dane-
ben kapitalistisches Dispositionslager, vor allem aber Konsumtionsstadt.*? Die Indu-
strie, abgesehen von der fur den lokalen Markt produzierenden, spielt in der Grof3-
stadt nur noch eine untergeordnete Rolle, der Anteil der Erwerbstitigen in den Aus-
fuhrindustrien liegt etwa bei 25%. Die Berufstitigenquote im Handels- und Ver-
kehrssektor einschlieflich des Bank- und Kreditwesens sowie der Dienstleistungen
liegt in den meisten Fillen hoher.** Sombart spricht davon, daf§ die Grof§stadt in er-
ster Linie Konsumtionsstadt ist, die Vielschichtigkeit ihres Aufbaus sieht er vornehm-
lich in den Hauptstadten eines Landes verwirklicht. Die Zahl solcher Stadte hingt im
wesentlichen von der Hohe der wirtschaftlichen und kulturellen Zentralisierung eines
Landes ab.

111

Sombarts 6konomisch bestimmter Grof$stadtbegriff bleibt sowohl durch seine inhalt-
liche Differenzierung als auch durch seine Beschrankung auf die Hauptstadte fir die
operationalisierende Forschung zu schwerfillig und unbestimmt. Er konnte deshalb
auch nicht den in den sechziger und siebziger Jahren des 19. Jahrhunderts eingefiihr-
ten statistischen Begriff der Grofstadt ablosen. Dieser bezeichnet Stidte mit mehr als

3 W. Sombart, Der moderne Kapitalismus, Bd. 1, Die vorkapitalistische Wirtschaft, Halbbd. 1,
2. Aufl., Miinchen - Leipzig 1916, S. 129ff.

40 Ebda., Bd. 3, Das Wirtschaftsleben im Zeitalter des Hochkapitalismus, Halbbd. 1, S. 400 f.; vgl.
auch B. Grzywatz, Arbeit und Bevolkerung im Berlin der Weimarer Zeit. Eine historisch-statisti-
sche Untersuchung, Berlin 1988, S. 117f.

1 W. Sombart (s. A 39), Bd. 3,1, S. 403 ff.

42 Ebda,, S. 408.

43 Ebda,, S. 412 ff.
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100000 Einwohner als Grofistadte.** Die willkurliche statistische Festsetzung wird
gemeinhin als Grenze fiir »die Unubersichtlichkeit eines Gemeinwesens«* angenom-
men. Stidte von dieser Gréffenordnung verlieren die unmittelbare Uberschaubarkeit,
bediirfen der Statistik zur Unterstiitzung der Administration, in ihnen konzentrieren
sich die Handelseinrichtungen, die industriellen Verwaltungen, die Finanzinstitute,
das wissenschaftliche und kulturelle Leben sowie die Informations- und Kommuni-
kationssysteme. Insofern ist der moderne GrofSstadtbegriff mit dem allgemeinen Ver-
stidterungsprozefs des industriellen Zeitalters verbunden, er 1df3t sich schwer auf die
grofSen Stadte friherer Epochen tibertragen.

Diesem Mangel an einer allgemeinen historischen Anwendbarkeit begegnet die
Stadthistoriographie mit relativierenden Verfahren, der Grof$stadtbegriff wird an eine
gleitende Skala mit epochal bestimmten Einwohnergrofien gebunden. So werden fur
die Zeit um 1600 schon Stadte mit 15 000 Einwohnern als Grof$stadte bezeichnet, am
Ausgang des 18. Jahrhunderts jene mit 20 000 Einwohnern, um 1840 erscheint eine
durchschnittliche Einwohnerzahl von 40000 als angemessen, fiir die Zeit um 1870
wird die Ziffer von 50 000 zur unteren Grenze erhoben, wihrend fiir das erste Jahr-
zehnt des 20. Jahrhunderts die Ziffer von 85000, fiir die dreifSiger Jahre die von
100 000 Einwohner unerlifsliches Merkmal ist.#6 Obwohl die frithneuzeitliche oder
absolutistische grofSe Stadt nicht mit dem Typus der GrofSstadt des Industriezeitalters
vergleichbar ist, ergibt sich ihr Charakter nicht allein aus dem quantitativen Merk-
mal, vielmehr kann davon ausgegangen werden, daf§ bereits zu dieser Zeit die Grofie
in einem unmittelbaren Zusammenhang mit einem mehr oder weniger vielfiltigen
Komplex von Funktionen steht. Das gilt insbesondere fir die Landeshauptstadt eines
aufstrebenden Territorialstaates, wie sie von Berlin verkorpert wird. Mit der Funk-
tion des Verwaltungsmittelpunkts, der zentralen Garnisonsstadt sowie der im Zuge
staatlicher Gewerbeforderung und Ansiedlungspolitik expandierenden 6konomi-
schen Bedeutung konnte bereits in merkantiler Zeit der klein- bzw. mittelstadtische
Status iberwunden werden. Berlin tiberschritt um 1750 die Zahl von 100000 Ein-
wohnern, am Ende des 18. Jahrhunderts lebten zirka 170000 Personen in der preufsi-
schen Landeshauptstadt,*” das heifst die Bevolkerung Berlins erreichte nahezu die
samtlicher anderen brandenburgischen Stidte, welche im Jahre 1797 etwa 180 000
Einwohner zidhlten.®® Die sozialrdumliche Entwicklung der Stadt mochte zunichst

4 Vgl. E. Pfeil, Grofistadtforschung. Entwicklung und gegenwirtiger Stand, 2. Aufl, Hannover
1972, S. 4f.; E. Metz, Die Hauptstadte, Berlin 1930, S. 7.

% Ebda., S. 6.

4 K. Olbricht, Die Bevolkerungsentwicklung der Grof3- und Mittelstadte der Ostmark, Berlin 1936,
S.22f.

47 R. Bickh, Die Bevolkerungs-, Gewerbe- und Wohnungsaufnahme vom 1. Dezember 1875 in der
Stadt Berlin, H. 1, Berlin 1878, S. 24f.

48 H. Schultz, Berlin 1650-1800. Sozialgeschichte einer Residenz, 2. Aufl.,, Berlin 1992, S. 296.
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noch unter der gegentiber den Verhiltnissen des 19. Jahrhunderts umgekehrten Stel-
lung von Zentrum und Auflenbezirken stehen, der Stadtkern mithin als ausgesuchte-
ster Wohnbezirk gelten,* das eigentliche Bevolkerungswachstum konzentrierte sich
schon gegen Ende des 17. Jahrhunderts auf die neuen Vorstidte. Um 1680 umfafSten
die beiden neuen Stidte, Friedrichswerder und Dorotheenstadt, ein Fiinftel der Resi-
denzbewohner. Im letzten Drittel des 18. Jahrhunderts verlagerte sich das Bevolke-
rungswachstum vollstindig in die Vorstadte.”® Eine Tendenz, die sich im 19. Jahr-
hundert verschirft fortsetzte. Gleichzeitig machte sich ein stirkeres Bevolkerungs-
wachstum in der stidtischen Randzone bemerkbar. 1820 wohnten zirka 7700 Perso-
nen aufSerhalb der Ringmauern, 1843 waren es bereits uber 29 000, 1875 schon rund
233 000 Einwohner, rechnet man die Eingemeindungsgebiete von 1861 hinzu gar
386 000. Damit lebten etwa zwei Funftel der Bevolkerung im dufleren Stadtgebiet. Im
Bereich des weiteren Polizeibezirks, der bereits weite Teile der spiteren Einheitsge-
meinde Berlin einschlofs, war 1843 ein Bevolkerungsumfang vorhanden, der fast
exakt dem der dufleren stidtischen Zone Berlins entsprach.’® Im Jahre 1875 wiesen
dann die Vororte eine hohere Bevolkerung auf: wihrend hier ca. 256 000 Einwohner
lebten, waren es in der stidtischen Zone auflerhalb der Ringmauern lediglich 233 000
Personen. Dieses Bild bedarf jedoch insofern der Korrektur, als der tiberwiegende Teil
der Vorortsbevolkerung, namlich 153 000 Personen, im Bereich des neuen Weichbil-
des, das heifst des 1861 eingemeindeten Vorortsgebietes wohnten. Das Wachstums-
tempo hatte sich am Ende der Periode von 1843 bis 1875 zugunsten der Vororte ver-
andert. Nahm zwischen 1822 und 1843 im duferen Ringmauerngiirtel die Bevolke-
rung um 277% gegentiber 81% in den Vororten zu, wandelte sich das Verhiltnis bis
1875 auf 700:780%, in beiden Perioden lag das Wachstum des inneren Stadtgebiets
Berlins bei 66 bzw. 92 % .52 Die Zahlenverhaltnisse werden an dieser Stelle etwas aus-
fuhrlicher dargelegt, um zu zeigen, daf§ die stadtische Entwicklung der Landeshaupt-
stadt, wenngleich bis Mitte der fiinfziger Jahre des 19. Jahrhunderts die absolute Zu-
nahme im Gebiet innerhalb der Ringmauern die grofSte blieb, frithzeitig mit einem pe-
ripheren Wachstumsprozefs verbunden war, der durch die landesherrliche Ansied-
lungspolitik wesentlich geférdert wurde. Das von Rudolf Eberstadt und neueren For-

4 Vgl. R. Eberstadt, Handbuch des Wohnungswesens und der Wohnungsfrage, 4. erw. Aufl,, Jena
1920, S. 222.

0 E Nicolai, Beschreibung der Residenzstidte Berlin und Potsdam, aller daselbst befindlichen Merk-
wiirdigkeiten und der umliegenden Gegend, 3. vollig umgearb. Aufl., Berlin 1786 (Neudruck Ber-
lin 1967), Bd. 1, S. 221 ff; H. Schultz (s. A 48), S. 32 u. 324 f.

51 Siehe hierzu Abb. 2.

52 Alle Zahlen und Berechnungen (abgerundet) nach R. Béckh (s. A47), S. 30f. Die vorértliche
Wachstumsziffer fiir die Zeit von 1843 bis 1875 schliefit die eingemeindeten Gebiete ein; werden
diese Areale zum dufleren Ringmauerngiirtel hinzugerechnet, ergibt sich ein Verhiltnis von
1230 :25%.

Die alte Stadt 3/97

Stadt, Verstadterung und Vorortbildung 197

7/

rgee s e &)

©
Wesle

WeilBBen-

Stralaver

.....

Rixdorf

73

Vorstadt

oy Viertsl oo

/

*
A,

LY 'y

Tempelhofer

Vorstadt *

Schéneberge

Wedding und
Schéneberg

zZ -
— <
o
- =
o @
<
18] o
m E
4 =
e 5
[ @
[am 5 £
w S g
— 5 © . 5 N 5 2
E 2’: "hPE \-E'E 0‘55’_ ‘E
n © 5 S 5 o s - o & 6 Y R 5 & @
QO 5 3§55 2% 9% s st iy 2 2
@ @ L . A .
<,mm1,_g$wwﬁ.2295‘-5=i”2‘ég
a3 - - c € £ ¥® o 5T £ § ¥ 9 3 ® £ D2 2 = =
- € © © © § ¢ 9 % 7 ¢ 3 3 a2 & £ £ 5 9 2
N 5 £ ¢ & 2 R e s e X 2 g < ¥S s L = 8 3
s ¢ &8 %8 5 5§35 8 5 5 5 & 38 55 &8 5 83 %
8
w ® O 06 d a I x o 3 & 8§ 2z 98 o € I 0 z <
—_— 5 N ©® o O -~ &N ® < v
] H N ™ T W0 ©
0 i S - - - - -«

Abb.1: Die Stadtviertel Berlins.
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schern®? postulierte Modell eines von innen nach auflen absteigenden Sozialgradien-
ten, trifft bereits nicht mehr fiir den Raum des merkantilen oder frithindustriellen Ber-
lins zu. Zwar lafit sich nachweisen, daff um 1770 die Lohnarbeiter und tibrigen min-
derbemittelten Schichten tiberwiegend in den Vorstidten wohnten, diese waren je-
doch nicht mit der gesamten dufSeren Zone der Stadt gleichzusetzen. Die Vorstadte la-
gen auf dem rechten Spreeufer halbkreisformig um die Residenz Berlin, auf der linken
Seite des Flusses waren die Neustddte gegriindet. Sie schlossen sich westlich an die Re-
sidenz Colln an, lediglich im Stiden lagen Neu-Colln und die Kopenicker Vorstadt.
Das alte Stadtzentrum war der bevorzugte Wohnort der Handwerksmeister, Kauf-
leute und Manufakturunternehmer, der Adel, die Hofleute und Beamten sowie die In-
telligenz zog es dagegen in die westlichen Neustddte, insbesondere die vornehme
Dorotheenstadt.’* Um 1800 hatten sich diese Schichten weiter in den ehemaligen
Neustadten konzentriert, selbst die Friedrichstadt wandelte sich in ihren zentralen
Teilen vom Zentrum der Manufakturarbeiter zum Nobelviertel.*> Die Dorotheen-
stadt wies von allen Gegenden Berlins die hochste Dienstbotenquote aus. Kaufmann-
schaft, Unternehmertum und wohlhabendes Handwerk wohnten weiterhin tiberwie-
gend in der Innenstadt, grofsere Anteile dieser Schichten hatten sich aber auch in den
Neustddten niedergelassen. Die Arbeiterbevolkerung bevorzugte iiberwiegend die
Vorstddte, insbesondere die Spandauer und Stralauer Vorstadt. Bedeutende Teile der
Arbeiterschaft lebten noch in den inneren Stadtteilen und der Kopenicker Vorstadt,
wenn auch prozentual gesehen in geringerem Umfang.*® Die Vorstiddte waren ebenso
der Wohnort fur kleine Gewerbetreibende, Gartner, Gastwirte und Fuhrleute.

An diesem sozialtopographischen Muster dndertete sich im 19. Jahrhundert im
Grunde genommen wenig. Die sozialraumliche Entwicklung Berlins wird unter dem
Einfluf§ der Industrialisierung zunichst weniger durch qualitative, die soziale Raum-
struktur verdndernde, als durch quantitative Prozesse geprigt; die Zunahme der Be-
volkerung an der Peripherie 1dft die vorhandene Segregationsstruktur unberiihrt.
Diese wird praktisch nur, etwas vereinfacht gesagt und von ortlichen Besonderheiten
abgesehen, ringformig auf die stidtische Randzone und spater auf das Umland tiber-
tragen. Die Arbeiterbevolkerung konzentriert sich in den nérdlichen, 6stlichen und
siidostlichen Vorstidten und Vororten, wiahrend der Westen und Siidwesten weiter
bevorzugtes Wohngebiet beguiterter Schichten bleibt. Nimmt man nur den Dienstbo-
tenfaktor als Merkmal fiir den Sozialstatus eines Stadtbezirks, zeigt sich, daf§ im Jahre

33 Vgl. H. J. Schwippe / Chr. Zeidler, Die Dimension der sozialrdzumlichen Differenzierung in Berlin
und Hamburg im Industrialisierungsprozef$ des 19. Jahrhunderts, in: H. Matzerath (Hrsg.), Stadte-
wachstum und innerstadtische Strukturveranderungen. Probleme des Urbanisierungsprozesses im
19. und 20. Jahrhundert, Stuttgart 1984, S. 200.

54 Vgl. H. Schultz (s. A 48), S. 183 ff.

S Ebda., S. 304f.

5¢ Ebda., S. 305.

Diealte Stadt 3/97



200 Berthold Grzywatz

1871 in der dufSeren Friedrichstadt die hochsten Dienstbotenzahlen auftraten. Hier
entfiel ein Dienstbote auf 3,3 Familienmitglieder, es folgte die Dorotheenstadt (3,4),
Friedrichswerder (5,3), die innere Friedrichstadt (5,7), Berlin (6,6), doch dann kam
schon die Schoneberger Vorstadt (7,0).7 Das wohlhabende Biirgertum hatte sich im
Anschlufs an die ehemaligen Neustidte neue Wohnsitze am Rande des Tiergartens
und am Landwehrkanal erschlossen. Es war nur noch eine Frage der Zeit, bis unter
dem anhaltenden Bevolkerungswachstum die sich westlich und siidwestlich anschlie-
Benden Dorfer Schoneberg, Steglitz, Wilmersdorf und Schmargendorf, aber auch die
Stadt Charlottenburg zu vornehmen Vororten Berlins herausbilden sollten, begleitet
von Koloniegriindungen, die ausschliefSlich dem Wohnbedirfnis begiiterter Schichten
dienten.

In den ostlichen und nordlichen Vorstiddten lag der Dienstbotenfaktor nach 1871
ungleich hoher. Wihrend in Berlin durchschnittlich etwa 11 Familienmitglieder auf
einen Dienstboten kamen, waren es in der Stralauer Vorstadt 32. In der Rosenthaler
und Oranienburger Vorstadt sowie der dufleren Louisenstadt (jenseits des Luisen-
stidtischen Kanals) schwankte die Ziffer zwischen 26,6 und 31,3, in den nordlichen
bzw. nordwestlichen eingemeindeten Vorortsiedlungen lag die Ziffer bei 28,1 in Mo-
abit und 46,3 im Wedding. In der inneren Louisenstadt, Neu-Colln und der Span-
dauer Vorstadt blieb die Dienstbotenquote unter dem Berliner Durchschnitt, wahrend
sie in der Konigsstadt mit 14,4 schon deutlich hoher ausfiel.’® Die sozialraumliche
Struktur hatte sich demnach dem vorgefundenen Muster angepafSt; spater sollten sich
der Wedding, Friedrichshain und Prenzlauer Berg, daneben die Ostlichen Vororte
Lichtenberg, Weiflensee und Treptow sowie Reinickendorf und Rixdorf (Neukolln)
zu Stadtbezirken mit iiberdurchschnittlicher Arbeiterbevolkerung entwickeln.>

57 Alle Zahlen nach H. Schwabe, Die konigliche Haupt- und Residenzstadt Berlin in ihren Bevolke-
rungs-, Berufs- und Wohnungsverhiltnissen. Resultate der Volkszihlung und Volksbeschreibung
vom 1. Dezember 1871, Berlin 1874, S. 28.

8 Ebda. Beim Dienstbotenfaktor ist die Abhingigkeit von der Bevélkerungsziffer zu beachten. Er fillt
in bevolkerungsdichteren Bezirken zwangslaufig hoher aus. Es besteht die Moglichkeit, daf§ die
Zahl der Dienstboten absolut noch zunimmt, infolge des starken Bevolkerungswachstums dagegen
relativ zuriickfillt. Der Charakter des Dienstbotenfaktors als Sozialgradient wird dadurch jedoch
nur mittelbar beriihrt.

% Vgl. dazu B. Grzywatz (s. A 40), S. 354 ff. Problematisch erscheint es, die Vorstadte, wie Ingrid
Thienel es versucht, als »natural areas« zu definieren, das heifit als »natiirliche Raumeinheiten in-
nerhalb einer Stadt«, die soziologisch »relativ homogen« sind und in denen »die sozialen Gruppen
innerhalb der Wohngebiete streng voneinander getrennt leben« oder sich durch »gleiche Nutzung«
als »Funktionskreise« qualifizieren; vgl. I. Thienel, Stidtewachstum im Industrialisierungsprozef3
des 19. Jahrhunderts. Das Berliner Beispiel, Berlin - New York 1973, S. 9f. Der von der nordame-
rikanischen Sozial6kologie entwickelte Begriff diente dem Versuch, innerhalb der Stadte zur Ab-
grenzung sinnvoller Gebietseinheiten zu kommen. Zorbaugh definiert natural areas als »un-
planned, natural products of the cities growth ... characterized both by physical individuality and
by the cultural characteristics of the people, who lived in it«; vgl. H. W. Zorbaugh, The Natural
Areas of the City, in: Studies in Human Ecology, hrsg. von G. A. Theodorson, New York 1961,
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Die Ansiedlung von Industriebetrieben fuhrte in der ersten Halfte des 19. Jahrhun-
derts zu keiner einschneidenden Anderung der aus dem 18. Jahrhundert iiberlieferten
engen sozialraumlichen Verkniipfung von Wohngebieten und gewerblichen Betriebs-
statten. Allenfalls kam es in den vierziger Jahren zu einer ortlichen Verdichtung ein-
zelner Betriebsstitten, insbesondere der Maschinenbauindustrie, von der sich die be-
schiftigungsintensiven GrofSbetriebe vor dem Oranienburger Tor niederlieffen. Als
sich in der zweiten Hailfte der funfziger Jahre der industrielle GrofSbetrieb durch-
setzte, konzentrierten sich die Arbeitnehmer der Maschinenbauindustrie in einer rela-
tiv geringen Zahl von GrofSbetrieben.®® Die Griinde fur die Ballung der Metallindu-
strie im Bereich der Chausseestrafle sind in der Forschung umstritten. I. Thienel hat
nachgewiesen, daf$ weder die produktionstechnisch gesuchte Nachbarschaft zur ko-
niglichen EisengiefSerei noch die Arbeitskrifte-Orientierung, das heifSt die Nihe zu
den Arbeitervierteln, die allein ausschlaggebenden Standortfaktoren waren.®! Ein Zu-
sammenhang zwischen der Produktpalette der Metallbetriebe (Lokomotiven, Eisen-
bahnzubehor) und dem Anschluff an die im Norden Berlins vorhandene Stettiner
Bahn ist ebenso in Zweifel zu ziehen, da die ersten beiden Bahnlinien Berlins siidlich
gelagert waren und der Lokomotivbau nicht unbedingt in Abhingigkeit von einem
Gleisanschluf$ stand.®? Wichtig war fiir die gewerbliche Aktivitit im Nordwesten Ber-
lins sicherlich die frithe Ablosung der alten, auf dem Boden ruhenden Rechte und
seine vollstindige Privatisierung. Die Separation vor dem Hamburger, Rosenthaler
und Oranienburger Tor fand im Jahre 1828 ihren Abschlufs, damit ergab sich die
Moglichkeit zum Kauf groferer Landflichen. Die niedrigen Bodenpreise diirften zu-
dem fiir flichenbediirftige Produktionsbetriebe eine nicht zu unterschitzende Rolle
gespielt haben. Abgesehen von den einzelnen Griinden personlicher Entscheidung sei-
tens der Fabrikanten lafst sich aus der Vielzahl der Standortfaktoren ein miteinander
verwobenes Biindel einzelner Motive bei der innerstadtischen Standortwahl feststel-
len. Unternehmensstrategisch stand mit Sicherheit der Kosten- und Flachengesichts-

S. 47. Diese Definition ist jedoch zu unbestimmt, als daf§ sie Anleitungen fiir empirische Gebiets-
abgrenzungen zuliefe. Die Forschungspraxis hat sich deshalb an der amtlichen Statistik als raum-
lichen Bezugsrahmen orientiert; vgl. H. J. Schwippe / Ch. Zeidler (s. A 53), S. 218; P. Hatt, The
Concept of Natural Area, in: G. A. Theodorson (Hrsg.), Studies of Human Ecology, New York
1961, S. 104 ff.

80 Vgl. L. Baar, Die Berliner Industrie in der industriellen Revolution, Berlin 1974, S. 94 {f.; B. Grzy-
watz (s. A 40), S. 99 ff. Nicht unumstritten ist der Versuch I. Thienels (s. A 59), S. 67 £., die Kon-
zentration der Maschinenbaubetriebe im Areal der Oranienburger Vorstadt anhand der im Berliner
AdrefSbuch angegebenen Maschinenbauer zu ermitteln. In dhnlicher Weise bereits K. Doogs, Die
Berliner Maschinenbau-Industrie und ihre Produktionsbedingungen seit ihrer Entstehung, Berlin
1928, S. 18.

61 [. Thienel (s. A 59), S. 78ff.; B. Grzywatz (s. A 40),S. 101 ff.

2 Vgl. ].-M. KrefSe, Die Industriestandorte in mitteleuropiischen GrofSstidten. Ein entwicklungsge-
schichtlicher Uberblick anhand der Beispiele Berlin sowie Bremen, Frankfurt, Hamburg, Miinchen,
Niirnberg und Wien, Berlin 1977, S. 42.
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punkt an oberster Stelle, die bereits bestehende konigliche EisengiefSerei als »indu-
strieller Entwicklungskern« mochte von agglomerisierender Wirkung gewesen sein.
Die Aussicht auf einen Bahnanschluf§ war bei metallverarbeitenden Produktionsbe-
trieben, die fiir eine reibungslose Zufuhr von Roh- und Brennstoffen Sorge tragen
muflten, ebenso ein gewichtiges Moment unternehmerischer Standortentscheidung
wie die Moglichkeit, auf ein ausreichendes Arbeitskriftereservoir zuriickgreifen zu
konnen, da die Metallbranche als beschiftigungsintensiver Produktionszweig galt.
Allgemein ist jedoch nicht aufler Acht zu lassen, daf§ die innerstadtische Standortwahl
nur eine untergeordnete Rolle spielt, wichtiger sind die generellen Niederlassungser-
wigungen der Unternehmen bei Ansiedlungsprojekten. Fiir die eisenverarbeitende In-
dustrie erwies sich die Lage Berlins als erheblicher Standortnachteil, da der Ort iiber
keine Rohstoffbasis verfiigte. Auf die Dauer gesehen konnte die verkehrsgiinstige
Lage Berlins diesen Nachteil nicht ausgleichen, insbesondere nicht nach dem allge-
meinen Ausbau des Eisenbahnnetzes. Einzelne metallverarbeitende GrofSunterneh-
men gingen deshalb friithzeitig dazu iiber, sich eine eigene Rohstoffbasis zu schaffen
und schlieflich verlagerte man die materialintensiven Produktionszweige und band
sie an die Urproduktion und Stahlerzeugung an.6?

Die innerstadtische Situierung der Industrie ist vermutlich dafiir verantwortlich,
daf§ es, ohne die nach sozialen und demographischen Ausstattungsmerkmalen vor-
handene »Rangordnung« der Berliner Stadtteile zu beriihren, zu Segregationen kam.
Nichtsdestotrotz zeigte die Bevolkerungsstruktur der einzelnen Stadtteile weiterhin
eine erhebliche soziale Durchmischung. Die durch die Statistik ermittelte Rangord-
nung der Berliner Stadtteile, erliduterte die Stidtische Central-Commission fiir die
Volkszihlung von 1861, gab in keinem Fall die sozialen Unterschiede der Bevolke-
rung wieder. Diese Unterschiede werden wenigstens »zu einem grofSen Teil, durch die
Hofgebaude zwischen allen Stadtteilen mehr oder weniger ausgeglichen. Ist die Aus-
gleichung auch keine vollstandige, ... so kann andererseits auf den, auch in den Stadt-
teilen der untersten Rangstufe nicht fehlenden Gegensatz zwischen Vorderhiusern
und Hofgebauden hingewiesen werden, zum Beweise, daf§ auch diese von verschiede-
nen Bevolkerungsklassen in nachbarschaftlicher Gemeinschaft bewohnten Stadtteile
streng genommen eigentliche sogenannte Arbeiterviertel nicht reprisentieren«.®* Die
durch die Industrialisierung ausgeloste quantitative Dynamik sorgte fiir ein erheb-
liches Wachstum der Bevolkerung in der stidtischen Randzone. Die Bevolkerung
Moabits nahm zwischen 1840 und 1858 um 475, die des Weddings um 190% zu.5

63 Vgl. L. Baar (s. A 60), S. 30ff.; B. Greywatz (s. A 40), S. 99ff.

¢ Die Berliner Volkszihlung vom 3. December 1861. Bericht der stidtischen Central-Commission fiir
die Volkszihlung tiber die Mitwirkung der Commune an der Zahlungs-Ausfithrung und deren Re-
sultate, T.1, Berlin 1863, S. 43.

65 Berechnet nach: R. Bockh (s. A 47), S. 30 f.
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Vor der Eingemeindung von 1861 wies Moabit eine Bevolkerung von etwa 8600 Per-
sonen auf, wihrend den Wedding rund 13 600 Einwohner bevolkerten.®¢

Die These, daf$ sich Moabit in der Mitte des 19. Jahrhunderts zu einer typischen In-
dustriearbeitergemeinde und zum ersten Vorort dieses Typs im Umland Berlins ent-
wickelte,®” mufd schon deshalb bezweifelt werden, weil Moabit ebenso wie der Wed-
ding nie den Charakter eines selbstandigen Vorortes besafS, sondern in administrati-
ver Hinsicht, zumindest in einigen Teilbereichen kommunaler Aufgaben, von Berlin
aus verwaltet wurde. So unterlagen Teile der angrenzenden Landkreise der Berliner
Gerichtsbarkeit oder deren Anwohner waren verpflichtet, Beitrdge zur stidtischen
Armenkasse zu entrichten. Die Regulierung der Weichbildgrenze, die nach der Ein-
fithrung der preuflischen Stidteordnung notwendig geworden war, fand erst 1841
ihren Abschluf3.%® Die nordlichen und nordwestlichen Randgemeinden wie der Wed-
ding und Moabit blieben Bestandteil des angrenzenden Landkreises, obwohl diese
Ortschaften bzw. einzelne Ortsteile bis in die dreiffiger Jahre hinein in den Zu-
stindigkeitsbereich der Berliner Armenverwaltung fielen. Bereits 1803 hatte der Ma-
gistrat die Abholzung der Berliner Kimmereiheide zwischen Berlin und Reinicken-
dorf in die Wege geleitet. Nach der Einebnung, Urbarmachung und teilweisen Er-
schliefung durch Straflen lieff die Stadt auf den Lindereien die Erbpachtkolonien
Wedding, Neu-Moabit und Gesundbrunnen anlegen. 1817 erwarb der Magistrat das
Vorwerk Wedding und ordnete nach 1827 die Aufteilung in kleinere Parzellen an. Die
zwei bis drei Morgen groffen Grundstiicke wurden zumeist an Bauhandwerker, Girt-
ner, an kleine Kaufleute, aber auch an Arbeitsmanner verduflert.®® Der Magistrat iibte
zwar die Grundherrschaft tiber das Vorwerk Wedding und Teile der ehemaligen Kim-
mereiheide aus, er bestand jedoch darauf, daf§ diese Gebiete nicht zum »unstreitigen
Weichbilde der Stadt« gehorten.”®

Der Magistrat hoffte, daf§ durch Zusammenfassung der Kolonien eine fir sich be-
stehende Gemeinde gebildet wurde, die dann auch die Organisierung der Armen-
pflege ibernahm. In diesem Fall erkldrte sich die stidtische Exekutive bereit, die bis-
herigen Unterstitzungen weiterhin aus eigenen Mitteln zu bestreiten, wihrend alle
neuen Unterstitzungsbediirftigen der zukiinftigen Gemeinde zur Last fallen sollten.”
Die administrativen Bindungen der Umlandortschaften an die Landeshauptstadt
wirkten ohne Zweifel als siedlungsférderndes Moment. Fiir eine weitere Ausiibung

66 Berechnet nach ebda.

7 I. Thienel (s. A 59), S. 202.

% Vgl. dazu E. Kaeber, Das Weichbild der Stadt Berlin seit der Stein’schen Stddteordnung, in: ders.,
Beitrdge zur Berliner Geschichte, Berlin 1964, S. 239 {f.

69 Vgl. Bericht iiber die Verwaltung der Stadt Berlin in den Jahren 1829 bis incl. 1839, Berlin 1842,
S. 103f.

0 Landesarchiv Berlin (LAB), StA Rep. 03-01, Nr. 365, BL. 50.

71 Schreiben des Magistrats an die Armendirektion, 15. Juni 1833, LAB Bl. 95-97.
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der Armenpflege unter Rechtsvorbehalt sprach nach einem Bericht der stidtischen
Forst- und Okonomiedeputation, daff der Aufbau der vorhandenen Etablissements
und der Zweck der Kultivierung der Landereien nicht so leicht erreicht worden wire,
»wenn die Stadtkommune nicht in der Voraussetzung, daf$ dieselben zum Weichbilde
der Stadt gehor(t)en, die Armenpflege iibernommen hitte«.”? Durch die Ubernahme
hatte die Berliner Kommunalverwaltung die Erwartung eines bleibenden Verhaltnis-
ses geschaffen und nur unter dieser Bedingung war die Ansiedlung in eine rasche Ent-
wicklung getreten. Bei einem Entzug der Armenpflege mufSte mit einer riickldufigen
Siedlung gerechnet werden. Die Deputation gab zu bedenken, dafS sich der Siedlungs-
beginn immer schwierig gestaltete. Zu anderer Zeit hatte man nur Kolonien ge-
griindet, wenn den Kolonisten die Gebaude geschenkt und sie fiir einen lingeren Zeit-
raum von allen Abgaben befreit worden waren. Die ganze Rosenthaler Vorstadt, so
die Ansicht der Deputation, war unter bedeutenden Opfern entstanden. Vor liber
dreiffig Jahren galt sie als ein Aufenthaltsort »von grofStenteils armen und selbst mo-
ralisch schlechten Personen«, was sich nunmehr bedeutend geandert hatte. Auch der
Wedding und Neu-Moabit wiren »nur als ein Entrepot der Berliner Armen«”3 zu be-
trachten, weshalb eine Fortfiihrung der Armenpflege seitens der Stadt Berlin sinnvoll
war.

Haushaltspolitische Erwigungen hielten die Kommunaladministration jedoch da-
von ab, die Wirkungen der stiddtischen Bevolkerungs- und Wohnverhiltnisse auf die
urbanen Randzonen zur Kenntnis zu nehmen. Insbesondere aber anzuerkennen, dafs
die Kommune nicht eigentliche Ortsarme, vielmehr aus der Landeshauptstadt oder
aus anderen Orten zugezogene Arme unterstiitzte.”* Nicht nur in der nord- und nord-
westlichen Randzone Berlins, sondern auch in einer siidéstlichen Umlandgemeinde
wie Rixdorf, dem spiteren Berliner Verwaltungsbezirk Neukolln, machten sich die
von der Landeshauptstadt ausgehenden Agglomerationseffekte in einer Zunahme des
vorortlichen Bevolkerungswachstums bemerkbar.”® Gleichwohl sah sich die zentrale
Stadt der urbanen Region, nachdem in der Folge steigende Sozialkosten dem vorort-
lichen Haushalt zur Last fielen, nicht zu finanziellen Hilfeleistungen verpflichtet. Es
war zwar richtig, gab der Magistrat zu, daf§ das Bevolkerungswachstum Rixdorfs aus
der Nihe zu Berlin resultierte und daf eine Verpflichtung zur Unterstiitzung der aus
Berlin zuwandernden Personen bestand, diese konnte jedoch nicht auf Personen aus-

72 LAB, Bl. 77.

73 LAB, Bl. 78.

74 Gutachten der kommunalen Forst- und Okonomiedeputation, 12. September 1832, LAB, BL.
75-78. 1831 betrugen die Unterstiitzungsleistungen in Neu-Moabit und auf dem Wedding ein-
schliefSlich der Holz- und Medizingelder 4752 Taler, davon entfielen 2145 Taler auf Personen, die
aus Berlin zugezogen waren.

75 Zur rdaumlichen Expansion Rixdorfs und der Entwicklung stidtischer Bauformen vgl. I. Thienel
(s. A 59),S. 316ff.
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gedehnt werden, die als ortsansissige Einwohner in Armut versanken. In diesen Fil-
len mufSte es der zustindigen Kommune iiberlassen bleiben, »in der gesetzlich vorge-
schriebenen Art fiir die Verpflegung der Armen zu sorgen«.”® Auch den Hinweis auf
die vorhandenen driickenden Lohnverhiltnisse mochte der Magistrat nicht gelten las-
sen. Er sah nur den »Ubelstand«, der sich aus der Uberfiillung Rixdorfs und der um-
liegenden Gegend mit armen und durftigen Personen fir die Landeshauptstadt ergab,
zumal es sich hiufig um »liederliche Personen« handelte, deren Lebenswandel man
»durch Unterstiitzungen nicht noch Vorschub leisten« durfte.”

Die Hoffnung des Magistrats auf die Etablierung eines eigenen Kommunalarmen-
verbandes im Norden Berlins zerschlug sich durch eine gegenteilige Entscheidung des
Ministers des Innern, die allgemein davon ausging, dafd die vormalige Grundherr-
schaft oder die zustindige Polizeiobrigkeit firr die Armenpflege in verdufSerten Gebie-
ten in Anspruch genommen werden konnte. Die Regierung empfahl dem Berliner Ma-
gistrat, mit den Bewohnern Neu-Moabits und des Weddings Verhandlungen tiber die
Bildung einer Landgemeinde fiir alle Polizei- und Kommunalverhiltnisse aufzuneh-
men.”® Unter Hinweis auf Anfang der dreiffiger Jahre erlassene Ministerialreskripte”
weigerten sich die kommunalen Behorden indessen erfolgreich gegen die fernere
Ubernahme der Armenpflege im Bereich der endgiiltig veriduflerter Besitzungen. Der
Landrat des Kreises Niederbarnim wurde daher von stadtischer Seite aufgefordert,
hierzu die neuen Grundbesitzer in Anspruch zu nehmen.®® Nur als Eigentiimer des

76 Verfigung des Magistrats, 12. Dezember 1829, LAB, StA Rep. 03-01, Nr. 479, Bl. 21; vgl. auch
Nr. 366.

77 Verfiigung des Magistrats an die Armendirektion, 24. Januar 1831, LAB, StA Rep. 03-01, Nr. 479,
Bl 29f.

78 Verfiigung der Regierung zu Potsdam, 30. August 1834, LAB, StA Rep. 03-01, Nr. 365.

7% Es handelt sich um das Reskript des Ministeriums des Innern und der Polizei an die Kénigliche Re-
gierung zu Potsdam vom 21. Februar 1831, »das polizeiliche Verfahren gegen Wohnungslose und
die Heranziehung einzelner Etablissements zur Armenpflege betreffend«, und das Reskript an die
Regierung zu Arnsberg vom 29. Dezember 1834 iiber »die Armenpflege in standesherrlichen Ge-
bieten«. Abdruck in: AdPriStVerw, Bd. 15 (1831), S. 140f. u. Bd. 18 (1834), S. 1115 f. Im Reskript
von 1831 hob das Ministerium des Innern die Verpflichtung von Eigentiimern oder Erbpéachtern
zur Armenpflege hervor, soweit ihre Etablissements nicht mit einer Kommune verbunden waren.
Da Einzelpersonen sich hierzu meistens nicht in der Lage befanden, wurde der Potsdamer Regie-
rung empfohlen, »die auf der Feldmark befindlichen, dhnlichen, einzelnen Etablissements in einer
Kommune zu vereinigen, fiir diese einen Schulzen zu ernennen und in der Folge wegen der Armen-
pflege sich an die Gesamtheit zu halten«. Das Reskript von 1834 wiederholte diese Position und er-
lduterte, daf$ iiberhaupt dort, »wo keine Sozialitdt oder solidarische Verpflichtung eintritt, nur eine
solitarische, als Gegensatz der solidarischen, gedacht werden« kann. Eine Verpflichtung des Staa-
tes kam, insbesondere bei langjahrig am betroffenen Ort ansassigen Armen nicht in Frage, selbst
wenn ein Mangel an Armenmittel vorlag. Das Allgemeine Landrecht (§ 27, T.II, Tit. 19, Ausgabe
Berlin 1825, Bd. 2.2, S. 480) sah fiir diesen Fall eben eine Besteuerung der am Ort lebenden wohl-
habenden Einwohner vor.

80 Bericht des Oberbiirgermeisters an die Potsdamer Regierung, 19. Mai 1837, LAB, StA Rep. 03,
Nr. 365.
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Vorwerks Wedding und desjenigen Teils der Kimmereiheide, welchen die Stadt als
Entschadigung fir Hitungsservitute erhalten hatte, iibte der Magistrat weiterhin die
Polizei und folglich auch die Armenpflege aus.

Die Unterstiitzungsleistungen fiir die im Norden und Nordwesten Berlins gelegene
stadtische Randzone waren nach Darstellung des Magistrats »enorm hoch«. Das Ge-
setz uber die Verpflichtung zur Armenpflege?! erlegte der Stadt die fursorgende Ver-
waltung definitiv nicht nur in den angesprochenen Ortschaften des Umlandes, son-
dern daneben auch in den Magistratsdorfern und ehemaligen Kolonien Boxhagen,
Rummelsburg, Lichtenberger Kietz, Stralau und Treptow auf, deren Siedlungskerne
allesamt Ausgangspunkt der spateren Vorortbildung wurden. Das Armenpflegegesetz
bestimmte die Gemeinden grundsitzlich zum Triger der Unterstiitzungen. Soweit
Gutsherrschaften bestanden, deren Giiter zu keinem Gemeindeverband gehorten, wa-
ren diese in gleicher Weise wie die Gemeinden zur Unterstiitzung der ansissigen Ar-
men aufgerufen.®? Aus Anlafs des Armenpflegegesetzes regte die Potsdamer Regierung
schon im Mirz 1843 die Eingemeindung der nord- und nordwestlichen auflerstadti-
schen Randzone an.®> Das Gesetz tiber die Landgemeindeverfassungen forderte 1856
im Falle fehlender kommunaler Anbindung einzelner Grundstiicke die Vereinigung
mit einem Guts- oder Gemeindebezirk.** Danach mufSten auch die kommunalen Ver-
hiltnisse von Moabit und Wedding neu geordnet werden, wobei nur eine Vereinigung
mit der Landeshauptstadt in Frage kam. 1861 wurde die Eingemeindung gegen den
anhaltenden Widerstand der stadtischen Reprisentanten durch eine Kabinetts-Ordre
angeordnet.® Damit waren die seit Jahrzehnten eng mit der Stadt verbundenen Ge-
biete auch rechtlich dem Gemeindebezirk inkorporiert. Die administrativen Bindun-
gen zwischen dem urbanen Zentrum und den im stidtischen Umland gelegenen Sied-
lungen mussen demnach ebenso als mafigeblicher Integrationsfaktor gewertet wer-
den® wie die Einflufnahme der iibergeordneten Regierungs- und Ministerialbiro-

8 Gesetz iiber die Verpflichtung der Armenpflege vom 31. Dezember 1842, GS 1843, S. 8-14.

82 §§ 1 u. 5, Armenpflegegesetz, 1842, S. 8 f. Der Magistrat sorgte in den folgenden Jahren nur un-
zureichend fiir die kommunalen Bediirfnisse der Gutsbezirke, was Anlaf§ zu Beschwerden iiber die
vernachlassigten Patronatsverpflichtungen bei der Potsdamer Regierung gab. Vgl. E Escher, Berlin
und sein Umland. Zur Genese der Berliner Stadtlandschaft bis zum Beginn des 20. Jh., Berlin 1985,
S.201ff.

8 F. Kaeber (s. A 68),S.271.

84 Vgl. insbesondere § 1, Abs. 2, Gesetz, betreffend die Landgemeinde-Verfassungen in den sechs ost-
lichen Provinzen der Preuflischen Monarchie vom 14. April 1856, GS 1856, S. 359.

85 Die Kabinetts-Ordre wurde am 28. Januar 1860 erlassen. Siehe die Bekanntmachung des Konig-
lichen Oberprisidiums der Provinz Brandenburg vom 27. Mirz 1860, in: ABIRegPdmuStBin,
Jg. 1860, Stck. 14, S. 120.

% Die an neueren Beispielen orientierte Forschung zur Vorortbildung hebt hiufiger den ungeplanten
Verlauf des vorértlichen und stidtischen Wachstums hervor und dementsprechend die untergeord-
nete Bedeutung der integrierenden Funktion der Verwaltung. Vgl. J. Kaltenhduser, Taunusrand-
stadte im Frankfurter Raum. Funktion, Struktur und Bild der Stidte Bad Homburg, Oberursel,
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kratie. Das staatliche Handeln wurde dabei sowohl durch die raumlich-rechtlichen
Ordnungszielsetzungen der Gemeindeverfassungsgesetze als auch durch die Regelung
der gesetzlich an die Kommunen iiberwiesenen Aufgaben der Sozialfiirsorge ange-
trieben.

Die Ausbildung eines Vorortes lag weder im Fall Moabits noch des Weddings vor.
Die fehlende politische Selbstindigkeit belegt das, soweit unserer Definition zu folgen
ist, nur allzu deutlich. Es kann dariiber hinaus nur mit erheblichen Einschrinkungen
von der Ausbildung einer typischen Industriegemeinde gesprochen werden. Die
Volkszihlungsergebnisse lassen zwar Ende der sechziger Jahre eine Erwerbstitigen-
quote der im Gewerbe Beschiftigten von knapp tiber 50% erkennen, bis 1875 stieg
sie noch auf iber 55% an, doch damit war der Hohepunkt dieser Quote erreicht.
1883, also noch uber ein Jahrzehnt vor der eigentlichen Randwanderung der Berliner
Industrie, war die gewerbliche Erwerbstitigenquote bereits auf 47,4% zuriickgefal-
len, wihrend in Berlin zu diesem Zeitpunkt noch durchschnittlich 52,2% der Er-
werbstatigen im produzierenden Gewerbe arbeiteten. Im Jahre 1875 waren lediglich
10,3% der Erwerbstatigen Moabits im Bereich der Metallverarbeitung sowie des Ma-
schinen-, Apparate- und Fahrzeugbaus beschiftigt; in der Rosenthaler und Oranien-
burger Vorstadt lag die Quote im selben Jahr bei 16,0, in der Luisenstadt bei 13,8, im
Stralauer Viertel bei 10,3 und in Berlin tberhaupt bei 13,2%. Fast drei Funftel
(58,8%) der im produzierenden Metallgewerbe beschiftigten Erwerbspersonen
wohnten in den obengenannten drei Berliner Stadtteilen, auf Moabit entfielen nicht
einmal 3%. Insgesamt lag der Anteil der in Industrie und Handwerk Beschiftigten
1875 durchschnittlich mit 59,8% in den Vorstadten hoher als in Moabit, in der Ro-
senthaler und Oranienburger Vorstadt lag der Wert gar bei 61,3%, so dafS diese Teile
des Berliner Stadtgebietes als das eigentliche ortliche Arbeitskriftereservoir der Indu-
strie angesehen werden mufSte, zumindest fir die beiden hier niher betrachteten Ge-
werbegruppen der Metallbranche.®”

Die begrenzte Verlagerung einiger weniger Betriebe nach Moabit ist keinesfalls aus-
losendes Moment einer neuen sozialriumlichen Dynamik. Dies wird auch durch
neuere sozialokologische Untersuchungen bestitigt, nach denen die Standortverlage-
rung der spiten siebziger und frithen achtziger Jahre keinen entscheidenden raum-
lichen Wandel von Wohnen und Arbeiten bewirkte. Es kam allerdings zu einem

Kronberg und Kénigstein, Frankfurt 1955, S. 222. Doch auch in diesem Fall miifite beriicksichtigt
werden, daff Planungsprozesse nicht den Bediirfnissen vorauseilen, sondern in den meisten Fallen
auf bereits vorhandene entwicklungsbedingte Bediirfnisse reagieren. Siehe dazu weiter unten.

87 Alle vorgenannten Zahlen nach: H. Schwabe, Die Resultate der Berliner Volkszihlung vom 3. De-
cember 1867, Berlin 1869, S. 44-47. R. Bickh (s. A 47), H. 3/4, S. 1-30, 46-52; ders., Bevolke-
rungs- und Wohnungsaufnahme vom 1. Dezember 1885 in der Stadt Berlin, H. 1, Berlin
1890-1891, S. 60-65; ders., Bevolkerungs- und Wohnungsaufnahme vom 2. Dezember 1895 in der
Stadt Berlin, T. 1, Berlin 1900-1901, S. 72-77.

Die alte Stadt 3/97



208 Berthold Grzywatz

Zusammenwachsen des Berliner Siedlungsgebietes mit der stidtischen Randzone, vor
allem Moabits und des Weddings, sowie einer Ausdehnung des Luisenstadtischen Be-
reichs bis an die Weichbildgrenze. Zugleich begann ein Verschmelzungsprozef§ mit
den Siedlungskernen und Ortschaften im Umland; hier wire ebenso an Charlotten-
burg wie an Friedrichsberg, Lichtenberg und Rummelsburg zu denken.? Erst die in
den neunziger Jahren einsetzende bedeutende Peripheriewanderung der Industrie, in
deren Folge in einer Entfernung von 12 bis 30 Kilometern vom Berliner Stadtzentrum
neue Industriestandorte entstanden, erzeugte einen raumlichen Wandel, der durch
eine zunehmende Trennung der Wohn- und Industriegebiete gekennzeichnet war, aber
keineswegs zu einer nennenswerten Neuverteilung der Bevolkerung fiihrte. Die Ar-
beiter verblieben in ihren angestammten Wohnquartieren, in denen auch weiterhin
ein enges Nebeneinander von Wohnen und Arbeiten bestand, da die kleinen und mitt-
leren Industriebetriebe ihre ererbten Standorte beibehielten.?” Der Ausbau des offent-
lichen Nahverkehrssystems ermoglichte, ohne dafS die optimale Verkehrsanbindung
allein eine hinreichende Bedingung fiir die Industrieansiedlung war,?® nicht nur Stand-
ortverlagerungen in die Umlandzone, sondern auch tigliche Pendelwanderungen der
Beschiftigten. Die Verlagerung von Industriebetrieben ging mit einem innerstadti-
schen Verdriangungsprozef§ einher, bei dem die Wohnbevoélkerung zugunsten einer
kommerziell geprigten Citybildung die zentralen Stadtbezirke nach und nach verlas-
sen mufSte. Schon Mitte der siebziger Jahre trat eine Spezialisierung des inneren Stadt-
gebiets ein, die neben den zentralen Stadtteilen bereits die Friedrich- und Dorotheen-
stadt sowie die innere Luisenstadt, die Spandauer Vorstadt und die Friedrich-Wil-
helm-Stadt erfafSte.”" Nach 1890 sank die Bevolkerungszahl innerhalb des gesamten
Bereichs der Ringmauer, bis 1910 stellte sich im historischen Berlin und Neukolln der
hochste Rickgang der Wohnbevolkerung mit jeweils 54% ein, es folgten Friedrichs-
werder, Kolln und die Friedrichstadt mit Werten zwischen 45 und 39%. In der Doro-
theenstadt, dem Spandauer Viertel, der Friedrichvorstadt, dem Konigsviertel, der Lui-
sen- sowie der Friedrich-Wilhelm-Stadt schwankte die Abnahme zwischen 29 und
18%. Selbst im Stralauer Viertel sowie den auflerhalb der Ringmauer gelegenen histo-

8 H. J. Schwippe / Ch. Zeidler (s. A 53), S. 2265 A. Zimm, Die Entwicklung des Industriestandortes
Berlin. Tendenzen der geographischen Lokalisation bei den Berliner Industriezweigen von tiberért-
licher Bedeutung sowie die territoriale Stadtentwicklung bis 1945, Berlin 1959, S. 75 ff.

% Ebda., S. 104 ff. u. 121.

%0 J-M. KrefSe (s. A 62),S. 61f,; vgl. auch R. Heiligenthal, Entwicklungslinien der Berliner Industrie-
siedlung, in: Berliner Wirtschaftsberichte, 2. Jg. (1925), Nr. 5, S. 51; B. Grzywatz (s. A 40),
S. 99 ff.

1 H. J. Schwippe / Ch. Zeidler (s. A 53), S. 223 f. Die Grunddimension der Spezialisierung wird
durch einen Variablenkanon dargestellt, der sich auf die Anteile der Selbstindigen und der in Han-
del und Versicherungen Beschiftigten sowie die Quoten der Einpersonenhaushalte, der gewerblich
genutzten Wohnungen und der Ladengeschifte mit guter Ausstattung bezieht. Inhaltliche Ergdn-
zungen finden durch die Anteile der dlteren Personen an der Wohnbevolkerung und der Untermie-
ter sowie die Hohe der allgemeinen Erwerbsquote statt.
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rischen Stadtteilen nahm die Wohnbevolkerung ab, jedoch in wesentlich geringerem
Umfang,.”?

Die Industriesuburbanisierung erschiitterte nicht die dominante Stellung der Kern-
stadt innerhalb des Agglomerationsraumes. Berlin blieb weiterhin, obwohl sich nach
1895 eine Abwanderungstendenz, vor allem der metallverarbeitenden Industrien, in
die Vororte abzeichnete,® Standort bedeutender Arbeitsstitten. Das Berlin in den
Grenzen vor 1920 zeigte zwischen 1882 und 1907 noch ein erhebliches Wachstum
der in Industrie und Handwerk Beschiftigten: In der Periode von 1882 bis 1895
nahm die Zahl der Beschiftigten im sekundiren Sektor um 40,9 und bis 1907
nochmals um49,4% zu. Absolut lag das Beschaftigungswachstum noch deutlich tiber
dem des Handelsgewerbes, erst in den nachfolgenden Perioden iiberfliigelte der ter-
tidre Sektor die Beschéftigung im produzierenden Gewerbe, wihrend gleichzeitig die
Vororte als Standort industrieller Beschiftigung groflere Bedeutung erhielten. Sie
zeigten dann, soweit nicht konjunkturelle Krisen die Lage in Industrie und Handwerk
beeinflufite, gegeniiber der Stadt Berlin eine stirkere Zunahme der Arbeit im sekun-
dédren Sektor.>*

Der unter dem Einfluf§ der Industrialisierung vorangetriebene stiadtische Wachs-
tumsprozef§ entwickelte sich nicht allein aus einer zentrifugalen Bewegung, vielmehr
offenbarte er sich als eine Form des Zusammenwachsens zwischen der Zentralstadt
und den Entwicklungskernen im Umland sowie dieser Kerne untereinander, wobei die
verbindenden Verkehrswege die Leitlinien schufen.”> Zu den Entwicklungskernen
gehorten die dufleren Siedlungsformen, die Dorfer, Kolonien, SchlofSanlagen, aber
auch eine stadtische Griindung wie Charlottenburg. Daneben traten wirtschaftlich
bestimmte Entwicklungskerne auf, unter denen die Verkehrsanlagen an erster Stelle
genannt werden mufSten, auch solche, die erst in industrieller Zeit geschaffen wurden.
Selbst natiirliche Gegebenheiten wie Bodenerhebungen, Seen, Fliisse etc. konnten ih-
rer Funktion gemif§ den Charakter eines Entwicklungskerns annehmen. Formal be-
steht der Wachstumsprozefs in einer Ausdehnung der stadtischen Bausubstanz, funk-
tional erweist er sich als »eine Abfolge stadtischer Aktivititen«,”® das heif$t, der Nut-
zung stidtischen Raums auf der Grundlage einer Bewertung der vorgefundenen
Raumsituation. Die Nutzungen selbst sind wiederum durch das Wechselspiel be-
stimmter Erscheinungsformen beeinflufit, die KrefSe als »Permanenz« und »Dyna-

92 Vgl. A. Zimm (s. A 88), S. 114f,; vgl. auch S. Schott, Die Citybildung in deutschen Grofstadten
seit 1871, in: SJbdSt, 14. Jg. (1907), S. 33 ff.

 Vgl. B. Grzywatz (s. A 40), S. 102 ff.

% Vgl. Berlins wirtschaftliche Verflechtung. Im Auftrage des Magistrats bearbeitet im Statistischen
Amt der Stadt Berlin, Berlin 1928, S. 26 f.; B. Grzywatz (s. A 40), S. 107 ff. u. 160 ff.

%5 J.-M. KrefSe (s. A 62), S. 17ff.

% Ebda., S. 19.
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mik «°7 definiert. Permanenz meint den Fortbestand gewisser Erscheinungen in einer
wachsenden Stadt, wie etwa die Bausubstanz oder die Verstirkung und Ballung von
Nutzungen. Dynamik bezeichnet den Zusammenhang bestehender zu neuen Nutzun-
gen, der durch Attraktivitdt, Kombination oder Verdringung bestimmt wird. Als
primare Aktivitdt kann die Zentralstadt mit den Vorstiadten und Entwicklungskernen
verstanden werden, die andere, sekundare Aktivititen nach sich ziehen. Die vorindu-
strielle Zentralstadt mag in ihrer Ausdehnung, Dichte und Geschlossenheit, ihrer Be-
zogenheit auf mannigfaltige Entwicklungskerne und der ihr selbst immanenten sozi-
alraumlichen Differenziertheit schon grofle Stadt, ja Grof3-, wenn auch nicht indu-
strielle Grof$stadt sein, zumal wenn sie, wie im Falle einer Landeshauptstadt, mit ei-
nem Komplex zentraler Funktionen betraut ist. Nicht ohne Grund spricht Elisabeth
Pfeil von den Landeshauptstidten des Absolutismus als Grofistadten.’® Die Landes-
hauptstadte waren fast immer zentrale Orte erster Ordnung, ihre Funktion verlieh ih-
nen, ungeachtet ihrer Bevolkerungsdichte, tiberortliche Bedeutung. Die Funktionen
einer Landeshauptstadt des ausgehenden 18. oder beginnenden 19. Jahrhunderts
konnten weitaus umfangreicher sein, als die einer Millionenstadt des 20. Jahrhun-
derts. Deshalb soll von der preuflischen Landeshauptstadt des Spatabsolutismus als
Grof$stadt gesprochen werden,” wohlwissend, daf§ erst im Industrialisierungs- und
Urbanisierungsprozefs des 19. Jahrhunderts sich jene Form der GrofSstadt herausbil-
det, die allgemein durch eine besondere Komplexitit demographischer, sozialer, ra-
umlicher, baulicher, technischer, kommunikativer und administrativer Faktoren ge-
kennzeichnet ist.

IV

Der quantitativen Differenzierung der Grof$stadte begegnete die Statistik nicht. Man
sprach von Viertel-, Halb- und Millionenstiadten oder Grof$stidten hoherer Ordnung,
denen in Abhingigkeit von ihrer Grofle bestimmte Strukturmerkmale wie besondere
Verkehrs- und Kommunikationssysteme oder Kultur- und Wissenschaftseinrichtun-

%7 Ebda., S. 20.

% E. Pfeil (s. A 44), S. 10f. u. S. 120; E Metz (s. A 44), S. 8 ff.

% Wenn W. Hofmann, Industrialisierung und Stadtausbau im Berliner Raum, in: W. Ribbe / J. Schmi-
deke (Hrsg.), Berlin im Europa der Neuzeit, Berlin 1990, S. 143, den Grofstadtbegriff nur fiir das
Berlin des spateren 19. Jhs. gelten lassen und das statistische Kennzeichen von iiber 100000 Ein-
wohner lediglich als »quantitatives Signal« gedeutet wissen will, das nicht ohne weiteres ablosbar
und auf andere Epochen iibertragbar sei, sieht er einerseits ebenso von den differenzierten Binnen-
strukturen und den zentralen Funktionen der Stadt ab, wie er andererseits der Faktizitit des Quan-
titativen aufliegt. Das gilt nicht zuletzt fiir den statistischen Grofistadtbegriff selbst, der eine histo-
risch bedingte, willkiirliche, von Operationalisierungsbediirfnissen getragene Verabredung ist.
Schon Ende des 19. Jahrhunderts reichte der statistische Grofistadtbegriff, wie schon 1894 auf dem
Hygieniker- und DemographenkongrefS in Budapest festgestellt wurde, nicht mehr aus, den dufler-
lichen Groflenverhaltnissen der Grof8stadte gerecht zu werden.
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gen, Multifunktionalitit und Komplexheit beigelegt wurden. Ein »Sonderfall« der
groflen Stadt ist die Millionenstadt, die Weltstadt, die Metropole, »die im jeweiligen
nationalen Maf$stab singulidre Zusammenballung menschlicher, kultureller und mate-
rieller Ressourcen und Potenzen an einem von der Geschichte ausgezeichneten Ort,
einem Ort, der auf Grund dieser Zusammenballung und auf Grund seiner Geschichte
zum Brennpunkt und zum Spiegelbild wird aller hoheren Ambitionen des Gesell-
schaftssystems«.1% Als Ort nationaler Identititsfindung und internationaler Kommu-
nikation ist die Metropole eine Einzelerscheinung, selbst gegeniiber anderen Grof3-
stidten, deren Einwohnerzahl jenseits der Millionengrenze liegt.

Wihrend man die Stadt herkommlich als »ein in sich geschlossenes, in allen Ein-
zelheiten aufeinander abgestimmtes funktionales Wirkungsgefuige hochst vielfaltiger
struktureller Teileinheiten «!%! ansieht, wird diese Einheit des Lebens- und Raumorga-
nismus in der Metropole, bedingt durch die Bevolkerungsdichte und Flichenausdeh-
nung, aufgelost. Fur die Mehrzahl der zentralen Bediirfnisse sind die Entfernungen zu
grof$ geworden, sie konnen nicht mehr an einer Stelle befriedigt werden. Es bilden
sich vorstiadtische Nebenzentren, die nicht nur subordinierte Funktionen iiberneh-
men, sondern sich auch zu Geschiftszentren gleichrangigen Giiterangebots wie in der
City entwickeln. Die dezentrale Gliederung tangiert jedoch nicht die Grundstruktur
der Metropole, sie bleibt »monozentrisch«.12 Die Vielfaltigkeit der ortlich differen-
zierten Funktionen setzt eine addquate Verkehrsstruktur voraus, die Einrichtung von
besonderen Massenverkehrsmitteln werden zu einem dufleren Wesensmerkmal der
Millionenstadt. Ubereinstimmend heben Stadtgeographen, Stadtsoziologen und Hi-
storiker die Sonderfunktionen der Metropolen hervor, die uiber die normalen Um-
landfunktionen hinausweisen. Eine solche Sonderfunktion kann ebenso in der admi-
nistrativen Zentralitit einer Hauptstadt wie in der internationalen verkehrswirt-
schaftlichen Bedeutung einer Hafenstadt bestehen. Entscheidend fiir die Entwicklung
der Metropolen war, wie Ipsen sich ausdriickt, »die raffende offentliche Gewalt und
ihre Zentralverwaltung einerseits, Integration und Komplikation der vermarkteten
Grofdwirtschaft andererseits,'*® die der Vermittlung bedurften. Vor allem die Sonder-

100 K Schwarz, Die Metropolen wollen. Berlin als Metropole wollen, in: Die Zukunft der Metropolen:
Paris — London — New York — Berlin. Ein Beitrag der Technischen Universitit Berlin zur Interna-
tionalen Bauausstellung Berlin, Berichtsjahr 1984, hrsg. von K. Schwarz, Bd. 1, Aufsitze, Berlin
1984, S. 21. J. G. Kohl hatte, ohne auf den Begriff der Metropole einzugehen, die Hauptstadte als
»Kristallisationspunkte der Staatsorganismen« bezeichnet, deren »Weltstellung« sich in ihrer ge-
schichtlichen Rolle, den von ihr ausgehenden Unternehmungen, in der Zusammensetzung und dem
Charakter ihrer Bevélkerung sowie in der Bedeutung, Richtung und Art ihres Handelsverkehrs
spiegelte. J. G. Kohl, Die geographische Lage der Hauptstadte Europas, Leipzig 1874, S. IX.

101 £ Otremba, Die Millionenstadte. Wesen und Entwicklung, in: E Vogler / E. Kiihn (Hrsg.), Medi-
zin und Stidtebau. Ein Handbuch, Bd. 1, Miinchen 1957, S. 255.

102 G, [psen, Stidtescharen, in: ebda., S. 269.

103 Ebda.
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funktion der Metropole fiir den Bereich der staatlichen Verwaltung 143t die Stadtge-
schichte quasi von der Metropole als einem iiberzeitlichen Modell sprechen, das auf
Grund politischer Faktoren fiir ein territorial weithin ausstrahlendes nationales oder
imperiales Machtzentrum steht. Dabei miissen die Regierungsfunktionen nicht not-
wendig mit der Ausiibung okonomischer Funktionen verbunden sein; dies trifft ins-
besondere auf die industralisierte Metropole zu. Den Hauptunterschied zwischen der
Metropole des Industriezeitalters und der vorindustriellen Zeit sieht Sutcliffe »in der
GrofSenordnung«.'** Die Metropole bleibt ein Ort der Koordination, jedoch einer
Vielzahl von 6konomischen Aktivititen, die eine hohere Produktivitit aufweisen und
in der Folge zu einem Anwachsen der Bevolkerung fithren. Weitere Impulse erhilt der
Wachstumsprozef§ durch die Expansion der verarbeitenden Industrien, die Ausdeh-
nung der Mirkte in einer Zeit verdichteter Verkehrs- und Kommunikationssysteme.

Die Konzentration wissenschaftlicher, publizistischer und kultureller Einrichtungen
erschliefSt der Metropole weitere Funktionen tiberortlicher Ausstrahlung, ja interna-
tionaler Wirkung. Die Metropole steht nicht mehr in einem Spannungs- und Konkur-
renzverhaltnis zu den einzelnen Grofistidten eines Landes, ihr nationaler EinflufS 14{3t
sie zusehends in ein Geflecht internationaler Beeinflussung und Rivalitdt geraten.

Fiir die Entwicklung Berlins spielte die bereits im Absolutismus begriindete Biinde-
lung zentraler Verwaltungsaufgaben in der Stadt eine herausragende Rolle. Nach
1815 wird diese Position durch die Reorganisation der deutschen Territorien und die
substantiell verdnderte Machtstellung PreufSens verstarkt. Nach 1871 steigt die Stadt
zum Zentrum des neu gegriindeten deutschen Nationalstaats auf. Erst die politischen
und administrativen Funktionen der Stadt schufen die Grundlage, auf der Berlin sich
zur Geschifts-, Finanz- und Wissenschaftsmetropole heranbilden konnte, zugleich
gaben sie der industriellen und verkehrswirtschaftlichen Entwicklung entscheidende
Impulse.

Wie wenig die Metropole als Sonderfall einer Grofsstadt oder iiberhaupt mit den
herkommlichen Grofistidten zu vergleichen ist, diirften schon die Wachstumsziffern
fir die Bevolkerung zeigen, gerade wenn beriicksichtigt wird, daf§ die Bevolkerungs-
statistik schon in stidtischen Ballungsraumen mit 100 000 Einwohner eine quantita-
tive Verdnderung der Lebenswelt gegeben sieht.1% Im Jahre 1875 wurden in Deutsch-
land lediglich zwolf GrofSstiadte ermittelt. Ohne Berlin lag ihre durchschnittliche orts-
anwesende Bevolkerung bei 162 075 Einwohnern, die Reichshauptstadt hatte zu die-
sem Zeitpunkt schon fast die Millionengrenze erreicht.!% Zehn Jahre spater, inzwi-
schen hatte sich die Zahl der Grofistidte auf 21 erhoht, war die durchschnittliche

104 A, Sutcliffe, Die historischen Dimensionen des modernen Problems der Metropolen, in: K.
Schwarz (s. A 100), S. 32.

195 Vgl. E. Pfeil (s. A 44),S. 6.

106 Vgl. Tab. 1 u. 2 in diesem Beitrag.

Die alte Stadt 3/97

Stadt, Verstddterung und Vorortbildung 213

Tab.1: Die ortsanwesende Bevolkerung ausgewihlter deutscher Grofstidte nach den Volkszih-
lungsergebnissen 1875-1925.

Stadte 1875 1895 1910 1910° 1925

Berlin 966 858 1677 304 2071257 3734258 4024 165
Hamburg 348 4472 625 552 931035 953103 1079 126
Breslau 239 050 373 347 512 105 514 979 557 139
Miinchen 193 0243 407 307 596 467 607 592 680 704
Dresden 197 295 336 440 548 308 608 841 619157
Koln 135 371 321 548 516 527+ 600 291 700 222
Leipzig 127 387 399 969 589 8504 644 644 679 159
Konigsberg 122 636 172 796 245 994 245 994 279 926
Stuttgart 107 273 158 321 286 218* 298 462 341 769
Hannover 106 677 209 53§ 302 3754 381 571 422 745
Frankfurt/M. 103 136 229279 414 576* 414 576 467 520
Bremen 102 532 141 894 247 437 257 248 294 966
Diisseldorf - 175 985 358 7284 358728 432633
Niirnberg - 162 386 333 142 343 142 392 494
Danzig - 125 605 170 337 — -
Magdeburg - 214 424 279 6294 279 629 293 959
Strafburg - 135 608 178 891 - -
Chemnitz - 161017 287 8074 301295 331655
Elberfeld - 139 337 170 195 170 195 167 577
Altona - 148 944 172 628 172 628 185 653
Barmen - 126 992 169 214 187 342 187 099
Stettin - 140 724 236113 237 402 254 466
Charlottenburg - 132 400 305 978 - 3451395
Berlin-Neukélln - - 237298 - 290 3275
Berlin-Schéneberg - - 172 884 - 231 664
Berlin-Wilmersdorf - = 109 716 - 174 884

! Nach dem Gebietsstand vom 16. Juni 19235.

2 Gesamtes stadtisches Gebiet einschlieSlich der Vororte.

3 Ohne Sendling.

4Einschlieflich der Bevolkerungszunahme durch Eingemeindungen. Dadurch tiberdurchschnittliche
Bevolkerungsgewinne in Diisseldorf, Leipzig, Koln, Frankfurt/M., Magdeburg und Hannover; nied-
rigere Bevolkerungsgewinne in Chemnitz.

s Nach dem Gesetz vom 27. April in die neue Stadtgemeinde Berlin eingegangen.

Quellen: SJbdSt 1 (1890), S. 23; 7 (1898), S. 254f.; 19 (1913), S. 846f; 22 (1927), S. 347f.; 19
(1913), S. 846 f.;22 (1927), S. 347f.; 23 (1928), S. 366 f.; SJbdStBln 3 (1927), S. .
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Bevolkerungsziffer nur unwesentlich angestiegen. Erst 1895 zeigte die Zahl mit 211
128 ein deutliches Wachstum, zur gleichen Zeit machte die Bevolkerung Berlins tiber
1,3 bzw. fast 1,7 Millionen Einwohnern aus, das heif$t in der ersten Dekade war die
Bevolkerungszunahme in Berlin absolut und relativ hoher, wihrend sie im zweiten ge-
nannten Jahrzehnt relativ mit 27,5% bereits hinter der Ziffer der tibrigen Grof$stadte
(28,4 %) zuriickblieb. Wihrend im Stadtgebiet Berlins bis zur Jahrhundertwende ein
weiterer Riickgang des relativen Bevolkerungswachstums feststellbar war, stieg es in
der gesamten Agglomeration weiter an, und zwar starker als in den tibrigen deutschen
Grof$stadten. Die Bevolkerungszunahme der tibrigen GrofSstadte war teilweise durch
erhebliche Eingemeindungen beeinflufit, wihrend Berlin auf diesem Wege nur gering-
fugige Bevolkerungsgewinne erhielt.'?”

Die Zunahme der stidtischen Einwohnerschaft gibt nur ein unzuldngliches Bild
wieder, wenn die statistischen Ermittlungen auf die Gemeindegrenzen beschrinkt
werden. Die Entwicklung der Grofistadt tendiert zur Agglomeration bzw. zur Region,
so dafl das Umland notwendig in die Berechnungen miteinbezogen werden mufS.
Wird beispielsweise der Gebietsstand vom Juni 1925 zur Grundlage gemacht, liegt
das Bevolkerungswachstum Berlins wesentlich iber dem Durchschnitt der deutschen
Grof$stadte: In der Reichshauptstadt nahm die Bevolkerung zwischen 1871 und 1910
auf diese Weise relativ um 286,2% zu, in den deutschen Grofistidten lediglich um
74%, wobei die durchschnittliche Bevolkerungsziffer bei 282 049 Einwohnern lag.
Nun hat die Griindung der neuen Stadtgemeinde Berlin im Jahre 1920 auch duflere
Gebiete der Reichshauptstadt inkorporiert, bei denen, wie etwa im Falle der Stadt
Spandau, die Zugehorigkeit zur Agglomeration zumindest umstritten ist. Die
grundsitzliche Tendenz eines grofieren Bevolkerungswachstums im Metropolenraum
andert sich durch diese Einschrinkung nicht. Die unterschiedlichen Groffenverhilt-
nisse zwischen der Metropole und den iibrigen Grof$stidten kommt auch in der Ent-
wicklung der Bevolkerungsdichte zum Ausdruck. Sowohl in Berlin, den bis 1900 ein-
gemeindeten Teilen sowie in der iibrigen und der gesamten Agglomeration entfiel eine
deutlich hohere Zahl von Einwohnern auf den einzelnen Hektar als durchschnittlich
in den uibrigen Grofistadten. Mit Berlin vergleichbare, teilweise sogar hohere Zahlen
lassen sich fiir das innere Stadtgebiet nur noch in Kéln im Gebietsumfang von 1871
finden, die Ziffern fiir die gesamte Agglomeration lagen aber auch hier deutlich unter
den Berliner Werten.!08

Wahrend allgemein die GrofSstadte schneller wuchsen als die kleineren und mittle-
ren Stidte,'” nahm die Bevolkerung der Metropolen relativ rascher zu als die der
ibrigen Grofsstidte. Diese Beobachtung wird als »Prozef§ der Selbstverstirkung«!1°

107Vgl. Tab. 3 u. 4.

108 Vgl, S. Schott, Das Wachstum der deutschen Grofistadte seit 1871, in: SJbdSt, T. 1, S. 148.
109 Vgl. Tab. 2.

110 E. Pfeil (s. A 44),S. 127.
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Tab. 2: Die Verteilung der Bevolkerung des Deutschen Reichs nach Stadtegruppen 1871 bis 19285.
Von 1000 Einwohnern des Deutschen Reiches lebten in:

Stidtegruppe 1871 1880 1890 1900 1910 192§
Grof$stidten
iiber 100 000 Einwohner 48 72 121 162 212 267

Mittelstadten

20000 - 100000 Einwohner 72 89 98 126 133 134
Kleinstidten
5000 - 20000 Einwohner 112 126 131 135 141 134
Landstadten
2000 - 5000 Einwohner 124 127 120 121 112 109

Quelle: W. Sombart, Stidtische Siedlung, Stadt, in: Handworterbuch der Soziologie, hrsg. von
A. Vierkandt, Stuttgart 1931, S. 532.

umschrieben, das heifSt, »je grofer die Stiddte bereits sind, desto starker ist im allge-
meinen ihre Tendenz zum Weiterwachsen«.!!! Ein Prozef3, der erst in den vierziger
Jahren des 20. Jahrhunderts einem vorsichtig einsetzenden Wandel unterliegen sollte,
indem, zumindest was die Metropolen der westlichen Industrielinder angeht, sich
eine Verlangsamung des Verstidterungsprozesses insgesamt bemerkbar macht, der
nach dem Zweiten Weltkrieg durch eine neue Phase der Dezentralisation rapide zu-
nimmt, um dann in den siebziger Jahren in einem tatsiachlichen Riickgang des Wachs-
tums zu miinden.!'”? Eine neue Suburbanisierung machte sich bemerkbar, die nun
nicht mehr nur nach auflen gerichtetes Wachstum der Metropole, sondern die Aus-
bildung einer mehrzentrischen Stadtregion beinhaltete. Zudem setzte eine Abwande-
rung der verarbeitenden Industrie ein, die selbst Teile des Handels- und Verkehrsge-
werbes erfafSte. Neuere Untersuchungen zum industriellen Produktionsriickgang in
den Metropolen zeigten, daf§ es sich nicht um eine neuerliche Peripheriewanderung
arbeitsintensiver Produktionszweige handelte, wie sie etwa aus dem Berlin des spiten
19. Jahrhunderts bekannt war, vielmehr traten branchenspezifische Verluste sowohl
arbeits- als auch kapitalintensiver Industrien auf. Und selbst der weiterhin zuneh-
mende Dienstleistungssektor wuchs auflerhalb der grofiten europdischen Stadte we-
sentlich schneller, allerdings vorwiegend im Hinblick auf die verbraucherorientierten

L. Mecking, Die Entwicklung der Grofistadte in Hauptlindern der Industrie, Hamburg 1949,
S. 89.

112 P Hall, Die Zukunft der Metropolen, in: K. Schwarz (s. A 100), S. 38.
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Tab. 3: Stadtgebiet, Agglomeration und Bevélkerung Berlins sowie 25 deutscher Grofistidte 1871-
1900.

Fldche  Bevolkerung auf dem Stadtgebiet:

(ha) 1871 1890 1900 der Agglomeration'

Berlin:

1871 5923 825937 100,0 827087 100,0 827087 100,0 886574 100,0
100,0

1880 6.061 1119360 135,5 1122498 135,7 1122498 135,7 1250615 144,1
102,3

1890 6338 1570471 190,2 1578794 191,0 1578794 191,0 1854494 209,2
107,0

1900 6333 1865121 226,0 1888848 228,4 1888848 228,4 2534021 285,8
106,9

GrofSstadte:

1871 71582 2452440 100,0 2591175 100,0 2689847 100,0 4052424 100,0
100,0

1880 74605 3153313 128,6 3384854 130,6 3551194 132,0 5313970 131,1
104,2

1890 90868 4087480 166,7 4466378 172,1 4723541 175,6 7006230 172,8
126,9

1900 116898 5168539 210,8 5712192 220,4 6158459 229,0 9390530 231,7
163,3

GrofSstadte ohne Berlin. Aufgenommen sind fiir das Jahr 1900 folgende Grofstadte: Aachen, Braun-
schweig, Bremen, Breslau, Chemnitz, Kéln, Danzig, Dortmund, Dresden, Diisseldorf, Elberfeld, Es-
sen, Frankfurt a. Main, Hamburg, Hannover, Kiel, Konigsberg, Leipzig, Magdeburg, Mannheim,
Miinchen, Niirnberg, Posen, Straflburg, Stuttgart. Quelle: S. Schott, Das Wachstum der deutschen
Grof$stadte seit 1871, in: SJbdSt, 11. Jg. (1903), S. 141-146.

! Gemeinden, die im Umkreis von 10 Kilometern vom Grofistadtmittelpunkt entfernt liegen.

Dienstleistungsberufe.!'? Die Stadt- und Siedlungsgeographie sowie die Planungswis-
senschaften fassen diese Entwicklung im Begriff der »Stadt-Land-Verschiebung« zu-
sammen, der theoretisch weitgehend 6konomisch fundiert wird, sei es nun als Pro-
duktionskosten- oder als »constraint-location«-Theorie, die von einem hoheren
Fliachenbedarf der kapitalintensiven Industrien ausgeht, hervorgerufen durch das Be-
streben, die menschliche Arbeitskraft fortwihrend durch Maschinen zu ersetzen. Ber-
lin, durch die politische Situation nach dem Zweiten Weltkrieg in einer extrem kiinst-
lichen Situation befangen, wird sich diesem langfristig durchsetzenden Prozef$ nicht

113D, Keeble, Veranderungen in der Raumstruktur der Wirtschaft in Groffbritannien und der Nieder-
gang der Metropolen, in: S. Schwarz (s. A 100), S. 43 ff.
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Tab. 4: Bevolkerungsgewinne deutscher Grofstidte durch Eingemeindungen 1871-1900.

Einwohner im Jahre 1900 Gewinn durch
Stadt auf der Fliche von 1871 Eingemeindungen
Berlin 1865 621 23227
Miinchen 395 997 103 935
Dresden 328 877 67 269
151775 (1. 1. 1903)
Koln 242 857 129 672
Hannover 213 987 21662
Frankfurt/M. 212 354 76 635
Niirnberg 211277 49 804
Leipzig 191 834 264 292
4764 (1. 1. 1903)
Magdeburg 156 306 73 361
Chemnitz 145 767 61146
Halle a. d. Saale 133 604 23007
Bremen 127 038 36259
35833 (1. 1. 1903)
Mannheim 120 080 21067

Quelle: S. Schott (s. Tab. 3), S. 134.

entziehen konnen. Vermutlich werden die Strukturveranderungen in deutlich schnel-
lerem Tempo als in den tbrigen europdischen Metropolen Platz greifen, zumal die
staatliche Standortforderung nach der Wiedervereinigung der Stadt nicht langer Me-
dium einer die Wettbewerbsnachteile ausgleichenden Wirtschaftsforderung ist. Die
Stadt-Landverschiebung hat in den westlichen Metropolen nicht die produktionsna-
hen Dienstleistungen bertihrt, ihre dominante Stellung als Zentren der 6konomischen
und finanziellen Entscheidung blieb erhalten.!'* Das wiedervereinigte Berlin muf$
diese Funktion erst wiedergewinnen, so daf3, trotz einer Bevolkerung von 3,5 Millio-
nen Einwohnern, gegenwirtig kaum von einer Metropole gesprochen werden kann.

%

Die Modelle, Begriffe und Planungskategorien der Stadtgeographie, nicht minder die
der systematischen Sozial- und Wirtschaftswissenschaften, sind fir die historiogra-
phische Forschung, soweit diirfte wohl Ubereinstimmung herrschen, wichtige heuri-
stische Mittel fiir die Untersuchung strukturgeschichtlicher Erscheinungen. Es darf al-
lerdings nicht tibersehen werden, daf§ die Ansitze der Verhaltenswissenschaften, ins-

114 Ebda., S. 45.
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Tab. 3: Stadtgebiet, Agglomeration und Bevolkerung Berlins sowie 25 deutscher Grofistidte 1871-
1900.

Fliche  Bevilkerung auf dem Stadtgebiet:

(ha) 1871 1890 1900 der Agglomeration

Berlin:

1871 5923 825937 100,0 827087 100,0 827087 100,0 886574 100,0
100,0

1880 6.061 1119360 135,5 1122498 135,7 1122498 135,7 1250615 144,1
102,3

1890 6338 1570471 190,2 1578794 191,0 1578794 191,0 1854494 209,2
107,0

1900 6333 1865121 226,0 1888848 228,4 1888848 228,4 2534021 285,8
106,9

GrofSstadte:

1871 71582 2452440 100,0 2591175 100,0 2689847 100,0 4052424 100,0
100,0

1880 74 605 3153313 128,6 3384854 130,6 3551194 132,0 5313970 131,1
104,2

1890 90868 4087480 166,7 4466378 172,1 4723541 175,6 7006230 172,8
126,9

1900 116898 5168539 210,8 5712192 220,4 6158459 2290 9390530 231,7
163,3

GrofSstadte ohne Berlin. Aufgenommen sind fiir das Jahr 1900 folgende Grofstadte: Aachen, Braun-
schweig, Bremen, Breslau, Chemnitz, Kéln, Danzig, Dortmund, Dresden, Diisseldorf, Elberfeld, Es-
sen, Frankfurt a. Main, Hamburg, Hannover, Kiel, Konigsberg, Leipzig, Magdeburg, Mannheim,
Miinchen, Niirnberg, Posen, Straflburg, Stuttgart. Quelle: S. Schott, Das Wachstum der deutschen
Grofdstadte seit 1871, in: SJbdSt, 11. Jg. (1903), S. 141-146.

! Gemeinden, die im Umkreis von 10 Kilometern vom Grofistadtmittelpunkt entfernt liegen.

Dienstleistungsberufe.!'? Die Stadt- und Siedlungsgeographie sowie die Planungswis-
senschaften fassen diese Entwicklung im Begriff der »Stadt-Land-Verschiebung« zu-
sammen, der theoretisch weitgehend 6konomisch fundiert wird, sei es nun als Pro-
duktionskosten- oder als »constraint-location«-Theorie, die von einem hoheren
Flachenbedarf der kapitalintensiven Industrien ausgeht, hervorgerufen durch das Be-
streben, die menschliche Arbeitskraft fortwihrend durch Maschinen zu ersetzen. Ber-
lin, durch die politische Situation nach dem Zweiten Weltkrieg in einer extrem kiinst-
lichen Situation befangen, wird sich diesem langfristig durchsetzenden Prozef$ nicht

113 D. Keeble, Verinderungen in der Raumstruktur der Wirtschaft in Grof$britannien und der Nieder-
gang der Metropolen, in: S. Schwarz (s. A 100), S. 43 ff.
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Tab. 4: Bevolkerungsgewinne deutscher Grofstadte durch Eingemeindungen 1871-1900.

Einwobner im Jahre 1900 Gewinn durch
Stadt auf der Fliche von 1871 Eingemeindungen
Berlin 1865 621 23227
Miinchen 395 997 103 935
Dresden 328877 67269
151775 (1. 1. 1903)
Koln 242 857 129 672
Hannover 213987 21 662
Frankfurt/M. 212 354 76 635
Niirnberg 211277 49 804
Leipzig 191 834 264292
4764 (1.1.1903)
Magdeburg 156 306 73 361
Chemnitz 145 767 61146
Halle a.d. Saale 133 604 23007
Bremen 127 038 36259
35833 (1. 1. 1903)

Mannheim 120 080 21067

Quelle: S. Schott (s. Tab. 3), S. 134.

entziehen konnen. Vermutlich werden die Strukturverdnderungen in deutlich schnel-
lerem Tempo als in den iibrigen europiischen Metropolen Platz greifen, zumal die
staatliche Standortforderung nach der Wiedervereinigung der Stadt nicht langer Me-
dium einer die Wettbewerbsnachteile ausgleichenden Wirtschaftsforderung ist. Die
Stadt-Landverschiebung hat in den westlichen Metropolen nicht die produktionsna-
hen Dienstleistungen beriihrt, ihre dominante Stellung als Zentren der 6konomischen
und finanziellen Entscheidung blieb erhalten.!* Das wiedervereinigte Berlin mufd
diese Funktion erst wiedergewinnen, so dafi, trotz einer Bevolkerung von 3,5 Millio-
nen Einwohnern, gegenwirtig kaum von einer Metropole gesprochen werden kann.

\%

Die Modelle, Begriffe und Planungskategorien der Stadtgeographie, nicht minder die
der systematischen Sozial- und Wirtschaftswissenschaften, sind fiir die historiogra-
phische Forschung, soweit diirfte wohl Ubereinstimmung herrschen, wichtige heuri-
stische Mittel fiir die Untersuchung strukturgeschichtlicher Erscheinungen. Es darf al-
lerdings nicht tibersehen werden, dafs die Ansitze der Verhaltenswissenschaften, ins-

14Ebda., S. 45.
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besondere die Entwicklung von Typologien und Modellen, im Zusammenhang admi-
nistrativer Bedirfnisse entstanden sind und als Instrumente zur Beobachtung von
Wachstums- bzw. Agglomerationsprozessen auf die Planungsanliegen staatlicher Ver-
waltungen oder privatwirtschaftlicher Verbande eingehen. So haben die in den USA
erarbeiteten »Standard Metropolitan Statistical Areas«, die in Deutschland als Vor-
bild fiir die Konzeption der Stadtregion diente, vornehmlich die Funktion, von seiten
der amtlichen Statistik Informationen iiber die Bevolkerung, Industrie, Wohnverhilt-
nisse etc. zu sammeln und sie fiir die staatliche Administration, aber auch fiir die
Wirtschaft bereitzustellen. Die Indikatoren einzelner Merkmale und Kennzeichen
werden von den empirischen Verhaltenswissenschaften nicht historisch abgeleitet,
sondern in der Thematisierung gegenwirtiger Situationen »willkiirlich« festgelegt.
Da sie in der gliicklichen Lage sind, sowohl ihre Theorien als auch ihre Faktoren und
Indikatoren »experimentell« oder durch Beobachtung zu tiberpriifen, besteht weitge-
hend die Maoglichkeit, empirisch fundierte Korrekturen vorzunehmen. Ein weiteres
Problem, das vor allem die Historiographie ansprechen sollte, ist das der Verallge-
meinerung von Modellen. Die sozialokologischen Paradigmen der zwanziger und
dreiffiger Jahre beziehen sich ausschliefSlich auf die Situation nordamerikanischer
Stadte in der Zwischenkriegszeit. Sie sind damit an ein bestimmtes Raum-Zeit-Konti-
nuum und an spezifisch politisch-administrative Gegebenheiten gebunden, die schon
Vergleichen formale Schwierigkeiten bereiten, eine Ubertragung der Aussagesysteme
auf andere politische und kulturelle Systeme jedoch unmoglich machen.'’> Burgess’
»Concentric Zone Theory« ist nicht viel mehr als eine am Beispiel Chicagos ent-
wickelte »theoretische Abstraktion der funktionalen Stadtentwicklung«,''¢ deren
grundlegende Kategorie, die Zone, nicht in der Wirklichkeit besteht. Wie auch bei
Hoyts »Sector Theory« ist es grundlegend problematisch, den formalen Siedlungs-
grundrifS zu eng mit der funktionalen Siedlungscharakteristik zu kombinieren. Harris
und Ullmanns »polynuclear theory« geht von der Bindung des innerstidtischen
Raumgefiiges an die historische Entwicklung aus, womit der Stadt ihre historische Di-
mension zuriickgegeben wird. Das Mehrkernmodell, das sich nicht wie bei Burgess
und Hoyt »um die Verortung verschiedener Sozialschichten im Stadtraum, sondern
um die raumliche Differenzierung des Arbeitsstattenfaktors«!'” bemiiht, stellt weni-
ger den Versuch dar, einen funktionalen Grundrif§ der Stadt aufzustellen, als einen
formalen, zeitlich determinierten Querschnitt innerhalb der Stadtentwicklung zu er-
arbeiten. Im AnschlufS an die idealtypischen Schemata der Sozialokologie wurde ver-
sucht, durch eine komplexere Aufnahme sozialer und 6konomischer Daten sowie um-

115 Ohne jede kritische Erdterung die »sozialokologische« Untersuchung I. Thienels (s. A 59), S. 17 f.

116 | M. Krefe (s. A 62), S. 7; vgl. auch D. Timms, The Urban Mosaic, Cambridge 1971, S. 222 ff.;
J. Friedrichs, Grofistadtforschung in den USA, in: E. Pfeil (s. A 44), S. 101 ff.

W E. Lichtenberger (s. A 8),Bd. 1, S. 58.
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fassenderen empirischen Uberpriifungen, ein differenzierteres Abbild stidtischer
Strukturen zu gewinnen. Die gewonnenen Daten unterzog man, um Merkmale der
Stadtareale zu eruieren, einer Faktorenanalyse. Auf diese Weise konnten die Stadt-
strukturen durch Faktoren wie 6konomischer Status, Lebenszyklen, soziokulturelle
Verteilungsmuster oder ethnischer Status niher charakterisiert werden, teilweise war
man bestrebt, durch die Verbindung von Faktorenanalyse und Stadtmodell zu diffe-
renzierteren idealtypischen Darstellungen zu kommen.!® Kritische Vorbehalte gegen-
uber solchen Arbeiten sind im Hinblick auf die Datenaufnahme iiberhaupt ange-
bracht, da einerseits ein umfassender Zugang zu allen Strukturdaten nicht moglich
ist, andererseits die Beschrankung auf leicht zu quantifizierende und statistisch auf-
zubereitende stadtische Gegebenheiten die Aussagekraft der Analysen von vornherein
einschrinkt.

Die Stadthistoriographie hat sich neben ihren Bemiithungen um das » Typische und
Strukturelle«' stets bewufSt zu machen, daf§ das innere Gefiige einer Stadt Resultat
menschlichen Verhaltens und damit einer Vielzahl von Handlungsmotiven verpflich-
tet ist, die nicht allein durch statistische Aufbereitungen und Analysen zu erfassen
sind.'?® Die subjektiven Entscheidungsprozesse stehen wiederum in einem komplexen
Zusammenhang mit der politischen Verfaftheit, der administrativen Praxis, mit In-
teressen und Interessensbildungen sowie rechtlichen Gegebenheiten. Fiir die Entwick-
lung einer Stadt oder einer urbanen Agglomeration sind, insbesondere wenn die Ver-
ankerung der Gemeinde im Staatsaufbau verfassungsrechtlich gesichert ist, die poli-
tisch-administrativen Determinanten von auflerordentlicher Bedeutung. Das Bau-
und Bodennutzungsrecht, die Grundbesitzverhiltnisse, die Bebauungspliane und Ver-
kehrsplanung, die kommunale Boden- und Finanzpolitik, die Wohnungswirtschaft
und Wohnungspolitik nehmen auf den Stadtausbau mafigeblichen Einfluf§ und ma-
chen ihn zu einem von administrativen Setzungen durchdrungenen Prozef3, der selbst
dann noch sein Gesicht beibehilt, wenn der Privatinitiative grofsere Handlungsraume
uberlassen werden. Bei der Stadterweiterung und Vorortbildung kann die Verwaltung
eine integrierende Funktion tibernehmen.

Am deutlichsten tritt der administrative Einfluf§ bei den planmifSigen Stadterweite-
rungen und der Anlage von Vorstiddten hervor. Moglich ist auch die vorauseilende
Stadterweiterung, bei welcher die Administration ausgedehnte Agrarflichen als Bau-
landreserve in das Stadtgebiet eingliedert. Die verfassungsrechtliche Schranke der
Stadtgrenze erweist sich mitunter als desorganisierendes Element, welches das Wachs-

18 yg|. D. Rees, Concepts of Social Space; Towards an Urban Social Geography, in: B. Berry/ E. Hor-
ton (Hrsg.), Geographic Perspectives of Urban Systems, Englewood Cliffs 1970, S. 306-396; R.
Murdie, Factorical Ecology of Metropolitan Toronto, Chicago 1969.

19 W, Conge, Die Strukturgeschichte des technisch-industriellen Zeitalters als Aufgabe fiir Forschung
und Unterricht, K6ln — Opladen 1957, S. 18f.

120 Thienel (s. A 59), S. 15.
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tum von Vorort und Stadt ungeplant verlaufen 1dft und in Gemeinschaft mit einer re-
striktiven Eingemeindungspolitik zu einer »Versteinerung historischer Stadtgren-
zen«'?! fithrt. Die Expansion stadtischer Siedlungen wird in solchen Fillen nicht von
einer kongruenten administrativen Inkorporation begleitet, so daf sich im EinflufSbe-
reich der Kernstadt selbstandige stadtische Gebilde entwickeln, die Bestandteil einer
grofleren Agglomeration sind. Die Zusammenfassung von Vororten und Kernstadt
unter einer stidtischen Verwaltung steht dann erst am Ende der Vorortentwick-
lung.12?

Die Eingemeindung ist nun keineswegs als eine Funktion der Suburbanisierung zu
betrachten, vielmehr treten in urbanen Agglomerationen die rechtlich-administrati-
ven Regulative in Konkurrenz zu einem Verstadterungsprozefs, der verfassungsrecht-
lich vom Stadtbegriff gepragt ist. Mit der Absage an inkorporierende Verwaltungs-
akte konnen Ordnungsvorstellungen verbunden sein, welche fiir die urbanisierte Re-
gion nicht mehr auf das Leitbild »Stadt« als rechtlich-korporative Ganzheit abzielen,
sondern, nicht zuletzt unter der Maflgabe politischer Zielsetzungen, von der Agglo-
meration ausgehen und sich unter der Wirkung ihrer Gegebenheiten um adiquatere
Verwaltungsformen bemiithen. Der Raum einer Metropole, insbesondere wenn sie hi-
storisch gewachsenes Entscheidungs- und Verwaltungszentrum eines Landes mit star-
ker okonomischer Wirkung ist, mufS hierbei als hervorragendes Beispiel angesehen
werden. Die Hauptstadt- und Residenzfunktion einer »Grof$stadt« hat im Zeitalter
des Absolutismus administrative EinfluffSnahmen zum Zuge kommen lassen, die staat-
lich bzw. landesherrlich veranlafit waren. Sie schufen ein mittelbares administratives
Geriist, das bereits iiber den blofSen Stadtraum hinausgriff, aber auch durch Hoheits-
akte das Stadtgebiet neu definieren konnte. Dabei ist zu beriicksichtigen, daf§ die ab-
solutistische Landeshauptstadt keineswegs vom Bild eines festumrissenen Stadtge-
biets ausging, das den Raum einer Stadt rechtlich und verwaltungsmifSig genau fest-
legte. Es gab vielmehr einen offenen Ubergang zum Umland und in einzelnen Berei-
chen verwaltungsmifSige Bindungen, die sich nicht an den Grenzen des engeren Stadt-
gebiets orientierten. Erst die Verwaltungsreformen zu Beginn des 19. Jahrhunderts
fuhren zu einer exakten Definition der Weichbildgrenze und des Wirkungsbereiches
der metropolitanen Verwaltung. Wie im Falle Berlins jedoch gezeigt werden kann,
bleiben die fritheren staatlich motivierten administrativen Bindungen an das Umland
bestehen. In neuer Form, das heifSt verfassungspolitisch fixiert, schaffen sie ein Ge-
flecht mittelbarer administrativer Verkniipfung, welches auf die Agglomeration ab-
zielt und unter verschiedenen, zeitlich und entwicklungsmifSig determinierten Ge-
sichtspunkten, den metropolitanen Raum verwaltungsmifSiig organisiert. Mit der ur-
banen Verdichtung des Raums im Zeitalter der Hochindustrialisierung und der Uner-

121 E., Lichtenberger (s. A 8), S. 46; Vgl. auch B. von der Dollen (s. A 3), S. 38f.
122 Vgl. M. Reichert (s. A 20), S. 125.
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laflichkeit interkommunaler Eingriffe auf Grund der sich aus der GrofSe des Verstad-
terungsprozesses ergebenden Ordnungs- und Versorgungsprobleme erweist sich die
mittelbare Verwaltung der Stadtregion ebenso als wichtiges Instrument der Stadtent-
wicklung wie sie unter sachlichen Zielsetzungen das Gebiet der Agglomeration ver-
einigt, ohne daf$ hierzu eine auf den verfassungsrechtlich definierten Stadtraum bezo-
gene Verwaltungsform etabliert wird. So ist zwar Busso von der Dollen zuzustimmen,
daf Eingemeindungen haufig erst am Ende der Vorortbildung stehen, die administra-
tive Praxis, einerlei, ob sie von kommunaler oder staatlicher Seite ausgeht, schafft je-
doch in urbanen Verdichtungsraumen mehr oder weniger enge Verbindungen zwi-
schen Kernstadt und Umland, mit denen Organisationsversuche einhergehen, welche
die Eingemeindung selbst zur Disposition stellen. Sie erscheint nur als eine Form ad-
ministrativer Integration, aber nicht als die einzig mogliche. Der Prozefs der Metro-
polanisierung mit seinen aus sachlichen Ursachen erwachsenden Ordnungs- und Re-
gulierungsproblemen 16st auf der verwaltungsmifSiigen Ebene einen mehrschichtigen
Konflikt aus. Die allgemeine Notwendigkeit einer raumlich-funktionalen Administra-
tion tritt nicht nur in Widerspruch zu den iberkommenen Verwaltungsstrukturen
stidtischer Gemeinden, sondern durch die Konfrontation zwischen der mittelbaren
staatlichen und der kommunalen Verwaltung einerseits, den verschiedenen ortlichen
Verwaltungen andererseits bauen sich Barrieren fir die Handhabung der Regelungs-
bediirfnisse auf, zu deren Beseitigung in langwierigen Auseinandersetzungen neue
rechtliche Losungen gefunden werden miissen. Besondere Beriicksichtigung muf§ in
diesem Zusammenhang noch die staatliche Einflufnahme auf die Entwicklung der
Stadtregion finden: Die Bauordnungen und Bebauungspline, die Begleitung von in-
frastrukturellen Projekten oder wasserwirtschaftlichen Mafinahmen, sind als Ele-
mente der Stadtplanung und des Stidtebaus oder als Kennzeichen raumordnender
und landesplanerischer Aktivititen, mithin als integrale Bestandteile der Stadtent-
wicklung zu deuten.
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Die Gegenwart des Baudenkmals

Denkmalpflegekonzeptionen am Beispiel der Stadterneuerung von Prag

Prag. Rauhe Konigin, die den traurigen Flitter ihrer Vergangenheit ausziehen
und sich aus ihrem Kern heraufarbeiten moge zu einer mdachtigen Darstellerin
von Demokratie und Arbeit. Die Burg wiirde sie unter dem kunstmusealen
Aspekt lieben, wie wir die griechischen Tempel lieben und die dgyptischen Kat-
zen aufbewahren, deren Geist entwichen ist... Die fiinf sechs mittelalterlichen
Héhblen, welche sie den Stolz ihrer Kirchenbaukunst nennt, wiirde sie zusam-
men mit den Paldsten in ihrem weitldufigen Grundrif$ einfassen, in die machti-
gen Blocke ibrer Straflen, wie wir in einem modern eingerichteten Zimmer an-
tiquarische Wunderwerke aufstellen...!

»Bestia triumphans« lautete in Prag Ende des 19. Jahrhunderts jener Warnruf, den
der Schriftsteller Vilém Mrstik stellvertretend fiir die Beschiitzer des alten Prag ver-
breitete. Denn trotz aller durch die Kiinstlervereinigung Umélecka Beseda und den
Architekten- und Ingenieurverband Bohmens gedufSerten Kritik am Sanierungsvorha-
ben insbesondere in der Prager Altstadt wurde 1896 mit dem Abrif$ der ersten Alt-
bauten begonnen (Abb. 1).

Mit dem 1899 erfolgten Abbruch von drei barocken Hiusern im nérdlichen Be-
reich am Altstddter Markeplatz schliefflich wurde, so kommentierte riickblickend der
Architekt Pavel Janak, »die Erhaltung der altertiimlichen Erscheinung von Prag zur
Angelegenheit des offentlichen Interesses«.2

1. Das Baudenkmal im Zeitalter der Moderne

Damals setzte ein Kampf um das alte Prag ein, der unter Riicksichtnahme auf die hi-
storische Stadt grundsitzliche Positionen der zeitgenossischen Architektur- und
Denkmalpflegetheorie wiedergibt. Schien zundchst der Historismus die geeigneten
Mittel bereitzuhalten, trotz erfolgtem Abrif$ das alte Prag durch historistische Kopie
zu »erhalten«, so wurde um die Jahrhundertwende die Historismuskritik fiir die
Beitrige der Architekten wegweisend. Letztlich war selbst fur den Lehrmeister dieser
Architekten, fiir den Wiener Verfechter der Moderne Otto Wagner, die Existenzbe-

! ]J. Hilbert, Praha minuld a budouci (Das vergangene und zukiinftige Prag), in: Volné sméry 4
(1899-1900), S. 65 1.

2 Vgl. P. Jandk, »Praha XIX 4. stoleti (Prag des 19. Jahrhunderts), in: Jak rostla Praha, Bd. 2, Praha
1939, S. 57.
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Abb. 1: Vystava architektiry
a inZenyrtsvi jen v Praze (Ar-
chitektur- und Ingenieurbau-

ausstellung nur in Prag), aus:
Petrklice 1898, S. 15.

rechtigung der historischen Stadt unumstritten: die »pietitvolle Erhaltung der ﬁ?er-
licferten Werke der Kunst, eine peinliche Erhaltung ihrer Umgebung mit Riicksicht
auf die stets so wohlerwogene Sehdistanz«3 war ihm ebenso wichtig wie sein denk-
malpflegerischer Anspruch, »die tiberlieferten Werke, wie Juwelen in Passende Fas-
sung (zu) bringen, damit sie uns erhalten bleiben, als plastische Illustrationen der Gej'-
schichte der Kunst«.* Wagners Forderung aber nach einer der modernen Zeit
gemiflen modernen Form von Architektur setzte gleichfalls — jenseits aller historisie-
renden Wiederherstellungsmaffnahmen — neue Mafistibe im Umgang mit den Bau-

denkmailern.

3 Vgl. O. Wagner, Moderne Architektur, Wien 1896, S. 96.
*Vgl. ebda.,, S. 101.
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Das problematische Verhaltnis von Neuschopfen und Bewahren, beziehungsweise
von »Neuheitswert« und »Alterswert« hatte der Wiener Kunsthistoriker und Denk-
malpfleger Alois Riegl in seinem Aufsatz »Uber den modernen Denkmalkultus«
grundlegend thematisiert’ und sollte sodann nachhaltig den Prager Denkmalschutz
beeinflussen.® Riegl bestimmte den Denkmalwert eines Gebildes ausschliefSlich durch
dessen Bedeutung fiir die Gegenwart. Ein historisches Objekt wurde nunmehr insbe-
sondere aufgrund seines Alterswertes, von dem der »erlosende Eindruck des naturge-
setzlichen Werdens und Vergehens« ausging, zum Denkmal erklirt.” Die Wertschat-
zung der in Auflosung befindlichen Form hatte ihren Gegenpart in dem Neuheitswert
des neugewordenen Menschenwerkes. Alterswert und Neuheitswert wurden als die
gegensitzlichen, einander gegenseitig bedingenden Qualititen eines natiirlichen Or-
ganismus aufgefafSt: »Das auf dem Alterswert beruhende dsthetische Grundgesetz un-
serer Zeit laf3t sich sonach folgendermafSen formulieren: von der Menschenhand ver-
langen wir die Herstellung geschlossener Werke als Sinnbilder des notwendigen und
gesetzlichen Werdens, von der in der Zeit wirkenden Natur hingegen die Auflosung
des Geschlossenen als Sinnbild des ebenso notwendigen und gesetzlichen Verge-
hens.«® Die hier formulierte Entgegenstellung Neuheitswert — Alterswert wurde um
1910 den in Prag titigen Architekten zur Herausforderung fur das eigene Schaffen.

Die unterschiedlichen Denkmalschutzkonzeption fiir Prag im Zeitraum 1900-1970
finden sich bei Ivo Hlobil umfassend dargestellt.’ Im folgenden gilt hingegen die Auf-
merksambkeit nur einem speziellen Aspekt der Denkmalpflege in Prag, nimlich dem
Stellenwert des Baudenkmals wihrend der Stadterneuerung Anfang dieses Jahrhun-
derts und den differierenden Vorstellungen betreffend seiner Inszenierung.

2. Stadterneuerung als Zerstorung nationaler Identitit

Um die Jahrhundertwende waren die Schriftsteller Vilém Mrstik und Jaroslav Hilbert

als Fiirsprecher eines alten beziehungsweise eines neuen Prag gegeneinander aufge-
treten.

* Vgl. A. Riegl, Der moderne Denkmalkultus, sein Wesen, seine Entstehung (1903), in: ders., Ge-
sammelte Aufsdtze, Augsburg 1929, S. 144-193.

6 »Der Alterswert«, ein Ausschnitt aus Riegls Aufsatz »Uber den modernen Denkmalkultus«, wurde
gleich im ersten Jahrgang von Styl (1908/09) in Ubersetzung vorgestellt, vgl. ders., Cena stati (Der
Alterswert), in: Styl 1 (1908/09), S. 62—64. Der Riegl’sche Denkmalbegriff war jedoch bereits um
1905 zur Maxime der Prager Denkmalschutzvereinigung Klub za Starou Prahu erhoben worden;
vgl. dazu Z. Wirth, Dvacetpét let Klubu za Starou Prahu (Fiinfundzwanzig Jahre des Klub fiir das
Alte Prag), in: Za Starou Prabu 11 (1926), S. 2.

7 Vgl. N. Huse, Denkmalpflege. Deutsche Texte aus drei Jahrhunderten, Miinchen 1984, S. 126f.

8 A. Riegl, (s. AS),S. 162.

® Vgl. I. Hlobil, Teorie méstskych pamdatkovych rezervaci (Die Theorie der stiadtischen Denkmal-
schutzreservate), Prag 1985.
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In seiner empérten Streitschrift fiir das alte Prag suchte Mrstik 1897 seine Argu-
mentation gegen die Sanierungsmaffnahmen vordergriindig auf dem nationalen Stel-
lenwert der historischen Stadt und ihrer Baudenkmiler zu begriinden. Mrstiks Besin-
nung auf den nationalen Denkmalwert war in Ubereinstimmung mit der Denkmal-
pflege des 19. Jahrhunderts geschehen. Von Georg Dehio wurde dieser Denkmalwert
als Befreiung von dsthetischen Werturteilen vorausgehender Jahrhunderte 1905
nochmals bestirkt.® Ginzlich in seiner nationalen Sichtweise befangen deutete
Mrstik die Abrisse im Bereich des historischen Prag vordergriindig als den Endpunkt
einer sukzessiven Zerstorung der nationalen Identitit. Der Abrif§ von Bauwerken
sollte gemifl Mrstik nur folgerichtig die Verdrangung von Trachten, Volksdichtung,
Volkskunst und eines sich vermeintlich zuvor seit Jahrhunderten richtig entwickeln-
den nationalen Geschmacks iiberhaupt abschliefen.!! Diese nationale Vereinnah-
mung einer Stadt, die in Wirklichkeit aufgrund ihrer historischen Bedeutung als. Me-
tropole und in der sozialen Struktur wie der kiinstlerischen Gestalt weitgehend inter-
national geprigt war sowie Mrstiks Wettern gegen eine von ihm proklamierte Ent-
nationalisierung durch fremde Einfliisse wie die deutschen » Wohnmaschinen«!?
brachten dem Schriftsteller den Vorwurf einer schreierischen, absolutistischen und

unkritischen Vorgehensweise ein."?

3. Der kunstmuseale Aspekt des Baudenkmals

Jaroslav Hilbert sah sich durch Mrstik und seine Verbiindeten zur Verteidigung des
neuen, modernen Prag herausgefordert. Seine Stellungnahme prisentierte er 1900 in
der sezessionistischen Zeitschrift Volné sméry. Hilberts Vision der modernen Stadt
war durch einen radikalen Bruch mit der Vergangenheit gekennzeichnet: Nicht als
Gefangener von Verendeten wolle er das Leben in deren engen, kalten Zellen fristen.
Statt dessen ersehnte Hilbert ein grofziigiges, luftiges, reges und fortschrittliches
Prag. Im Gegenzug zu Mrstik wurde hier nicht mehr das Klagen um die Zerstorung
des mittelalterlichen Paris nachempfunden, als Vorbild galt das positiv gewertete
Haussmann’sche Paris der grofiziigigen und freies Atmen gewihrenden Strafienfluch-

ten.

10 Vgl. G. Dehio, Denkmalschutz und Denkmalpflege im neunzehnten Jahrhundert, in: N. Huse (s.
A7),S.140f1.

1 Vgl V. Mrstik, Bestia triumphans, Praha 1897, S. 14ff. ' .

2 Ebda., S. 11 und S. 14; Mrstik hat sich dabei auf K. Havli¢ek berufen, einen tschech‘lschen Joufna-
listen, der Mitte des 19. Jahrhunderts gerade die Wohnbauten der tschechischen Sta.dte gegengber
»der schénen architektonischen Formenvielfalt« russischer Stadte als »Wohnmaschmen« be.zelch—
net hatte. Dagegen wurden von Mrstik wegen des »altertiimlichen Charakters eines slawischen
Prag« nunmehr »deutsche Wohnmaschinen« gefiirchtet; ebda., S. 22. ' ' .

13 Vgl. anonym, Ve >Slové pripisuje tedy p. Mirstik (In >Slovo< macht Herr Mrstik also die Zuschrei-
bung), in: Volné sméry 6 (1901/02), S. 114.
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Zweckmifigkeit lautete fir Hilbert — wie fiir Otto Wagner und Jan Kotéra'* — die
Grundforderung an die Architektur. Von einem modernen Prager Bewohner sollten
»die Hausfassaden [...] dank ihres Zweckes als machtig, und ihrer Liebe zum Zweck
(wegen) als schon« aufgefafit werden.!> Dennoch hatte Otto Wagner auch den ver-
gangenen Zeiten und deren Stilen ein Daseinsrecht zugebilligt und in historischen
Stadtbereichen die Erhaltung der iberlieferten Werke samt ihrer Umgebung befiir-
wortet. Wagner hatte sich zudem auch als Theoretiker der Moderne fiir Tradition und
gegen einen Bruch mit der Vergangenheit ausgesprochen.'® Aufgrund von gesell-
schaftspolitischen Uberlegungen wihlte Hilbert hingegen eine radikalere Position, er
wollte ausschliefSlich die hervorragenden Einzelwerke wie die Burg und ihre »vom
Trodel befreite tote Architektonik« im kunstmusealen Sinne ausgestellt wissen.
Gleich den antiquarischen Wunderwerken in einer modernen, gerdumigen Wohnung
sollten diese Baudenkmailer in die modernen Wohnblocke eines demokratischen und
von Arbeit beherrschten Prag eingefiigt erscheinen.'” Einer asthetisch motivierten
Liebhaberei und Sammelleidenschaft zuliebe wurden somit Zugestindnisse an die
Vergangenheit gemacht, die in der gesellschaftlichen wie der politischen Gegenwart
gemaf$ Hilbert doch eher kurios anmuteten.

4. Die historisierende Stadterhaltung

Die durch den Stadtrat beschlossenen SanierungsmafSnahmen nétigten auch die am
Ort tdtigen Architekten zu Stellungnahmen. 1896 wurde eine vorwiegend aus Archi-
tekten bestehende Kunstkommission mit beratender Funktion bei der Sanierung ins
Leben gerufen,'® die bis zu ihrer Auflosung im Februar 1898 eine durch den histori-
schen Ort unmittelbar bedingte historisierende Architektur befurwortete. Um bei Ab-
rissen die altertiimliche Erscheinung trotz Neubau sicherzustellen, wurde von der
Kunstkommission die Kopie einzelner Motive des Vorgingerbaues zum Mittel einer
»Erhaltung« des historischen Bauwerkes empfohlen. Nachdem der bis auf das Rat-
haus durch barocke Fassaden vereinheitlichte Altstidter Marktplatz!® im nordlichen

" vgl. O. Wagner (s. A 3), S. 55 und J. Kotéra, »O novém uméni« (Uber die neue Kunst, in: Volné
sméry 4 (1899/1900), S. 189 ff.

S Vgl. J. Hilbert (s. A 1), S. 69.

16 Vgl. O. Wagner (s. A 3), S. 39.

V7 | Hilbert (s. A 1), S. 63 ff.

'8 Die Kunstkommission wurde auf die Initiative der Kiinstlervereinigung Umélecka Beseda und des
Architekten- und Ingenieurverbandes hin eingerichtet. Beteiligt waren die Architekten Bélsky,
Fanta, Koula, Polivka, Rozslapil, Ohmann, Stibral, Schulz, Zitek, sowie der Bildhauer Kloucek;
vgl. anonym, Zpravy umélecke (Kunstnachrichten), in: Volné sméry 1 (1896/97), S. 97.

1% Die Barockisierung hatte nach 1684 mit dem Neubau des Paulanerkonventgebiudes eingesetzt.
Diesem waren die Vereinheitlichung der Platzfassaden und schliefllich das von Kilian Ignaz Dient-
zenhofer entworfene und nach dessen Tod 1765 vollende Palais Goltz-Kinsky gefolgt; vgl. E. Poche,
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I NOVY TRIPATROVY DOM S KOSTELEM SY. MIKULASE.

KLASTER SV. MIKULASE S KOSTELEM — STARY STAV. DLE NAVRHU ARCH R. KRIZENECKEHO

Abb. 2: Ansicht der Prilatur des St. Niko- Abb. 3: R. Kiizenecky, Entwurf fiir ein Miets-

laus-Klosters am Altstadter Markt, aus: Volné haus an der Stelle der Prilatur des St. Nikolaus-
sméry 2, 1898, 5. 91. Klosters am Altstadter Markt, aus: Volné sméry
2,1898, S. 95.

Bereich wihrend der Sanierungmafinahmen 1896-1900 beeintrachtigt worden war,
wurde fur die anschlieffend entstehenden Neubauten gemafs des Stadtratbeschlusses
der »barocke Stil bei Wiederverwendung von Motiven der Vorgingerbauten« zur
Verpflichtung, »damit der malerische Ortscharakter nicht leide und der nordliche Be-
reich dieser Platzanlage im Grunde erhalten bleibe«.2

Gerade diese Vorgabe bedeutete ein Zugestindnis hinsichtlich der seitens der
Kunstkommission geduflerten Anforderungen. Als 1896 der Abrif§ der von Kilian
Ignaz Dientzenhofer erbauten Prilatur des St. Nikolaus-Klosters am Altstadter Markt
erfolgt war, holte die Kunstkommission beim Stadtrat das Einverstiandnis ein, fiir den
geplanten Neubau eines Mietshauses die Motive der alten Prilatur wiederaufzuneh-
men (Abb. 2 u. 3).2!

O stavebnim a historickém vjvoji Staroméstského namésti (Uber die bauliche und historische Ent-
wicklung des Altstadter Marktplatzes), in: Uméni 36 (1988), S. 394f.

20 Ebda., S. 398.

*! Vgl. ebda. Der fiir die Fassade des Neubauprojekts verantwortliche Architekt R. Ktizenecky, da-
mals ebenfalls die Restaurierungsarbeiten an der benachbarten Kirche St. Nikolaus leitend, wurde
gleichzeitig mit dem Fassadenentwurf zum Neubau auf der gegeniiberliegenden Seite der Niko-
lauskirche, an der Nordseite des Altstadter Rings / Ecke Mikulasska (jetzt Patizskd), betraut. Auch
hier, wie bereits am Pralaturgebiude, wurden in Gipsabgiissen Details der Vorgingerbauten aufge-
nommen und an der neuen Fassade rezipiert; vgl. dazu I. Gloc, Architektur der Jahrhundertwende
in Prag. Zur Geschichte der Architektur zwischen Eklektizismus und Moderne im Spiegel der Sa-
nierung der Prager Altstadt, Alfter 1994, S. 40 ff.
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Und als allem Widerstand zum Trotz im Januar 1899 wiederum drei barocke Ge-
baude im nordlichen Bereich am Altstadter Markt zum Abrif§ freigegeben wurden,
schlug der damalige Biirgermeister Podlipny als Zeichen guten Willens vor, eine Fas-
sadenkopie des architektonisch wertvollsten der abzureiffenden Hauser dem im Stil
der Prager Sezession geplanten Versicherungspalast einzuverleiben.?? So wurde all-
mihlich die Nordfront des Altstidter Rings durch Neubauten mit historisierenden
Fassadenrepliken beziehungsweise mit nachgebildeten Detailformen an sezessionisti-
schen Fassaden wieder geschlossen.

5. Der Vorbildcharakter der alten Stadt fiir ein neues Prag

Die Erhaltung und weitere Pflege des altertiimlichen Charakters von Prag war auch
jene Zielsetzung, die den Prager Architekten Antonin Balsanek zur theoretischen Aus-
einandersetzung veranlafite. In einer 1902 publizierten vergleichenden Architektur-
studie iiber die »Giebel und Attikamotive in der tschechischen Renaissance «?3 suchte
Balsanek entgegen einer angeblich »bedrohlichen Uberflutung der lokalen Architek-
turtradition« insbesondere durch die Wiener Moderne Otto Wagners der heranwach-
senden Architektengeneration hinreichende Muster aus der lokalen Architekturge-
schichte und weiterfuhrende Anregung fur die Gestaltung eines neuen Prag zu geben.

Funf Jahre spiter l6ste sich dann — wie in Prag bereits zuvor Friedrich Ohmann und
Jan Kotéra — auch Balsinek von dem unmittelbaren Vorbildcharakter des histori-
schen Beispiels. 1907 erschien sein Buch zur Dacharchitektur des barocken Prag, das
»wihrend der unmittelbar erlebten grofSziigigen Erneuerung unserer Metropole« eine
Erkenntnis des »malerischen und altertiimlichen Charakters von Prag« als Leitfaden
fur junge Architekten vermitteln sollte.?* In seiner Anleitung zum Verstidndnis der Pra-
ger Barockarchitektur ist Balsanek von der dsthetischen, »malerischen« Wirkung der

22 Vgl. K. Beckovd, Asanace - zatracovany a obdivovany projekt obce Prazské« (Sanierung — das ver-
dammte und bewunderte Projekt der Prager Gemeinde), in: Prazska asanace, Acta Musei Pragen-
sis 93 (1993), S. 52. Abriffmafinahmen aufgrund von Straflenerweiterungen wurden ebenfalls auf
der gegeniiberliegenden nérdlichen Ostfront der Platzanlage / Ecke Dlouhd durchgefiihrt, die
Fassade des Neubaues 609/1, der diese Stelle einnimmt, wurde 1905 von Jan Koula entworfen. Sie
wiederholt die Pilastergliederung, segmentbogigen Fensterverdachungen und Dacherker des Vor-
gangerbaues. Seitlich dieses Eckhauses in Richtung Palais Goltz-Kinsky schlieflich wurde durch
Richard Klenka die Fassade des Neubaus 608/1 dem Vorgingerbau weitgehend nachgebildet; vgl.
dazu I. Gloc (s. A 21), S. 40ff.

23 Vgl. A. Balsdnek: Stity a motivy attikové v Ceské renesanci, Praha 1902; Balsanek hat dieses Buch
dem (als Lehrer bezeichneten) Jan Koula und Antonin Wiehl gewidmet, die sich um die Traditions-
belebung von heimatlichen Denkmalern verdient gemacht und somit den Weg geebnet hitten zu
einem eigenwilligen, heimischen Stil.

24 Vgl. A. Balsinek, Architektiira sttech doby barokové v Praze. Srovndvaci studie architektonickd
(Die Dacharchitektur des Barockzeitalters in Prag. Eine vergleichende Architekturstudie), Prag
1907, S. 4.
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Abb. 4: FE B. Werner, St. Niko-
laus um 1740, aus: Umélecké
pamadtky Prahy, Stari Mésto —
Josefov, Praha 1996, S. 97.

Einzelform ausgegangen, wobei er wie bereits Jacob Burckhardt?® den »Eindruck des
Malerischen« aufler in der starken Schattenwirkung insbesondere an der » Abwechs-
lung in den Linien« und der »Lebendigkeit« der (kurvierten Umrifs-) Linien feststellte.
Demselben isthetischen Eindruck brachte nunmehr der Architekt Balsdnek sein In-
teresse entgegen und machte sich die barocke Einzelform dienstbar. Sie verlor dabei
ihre Bedeutung als Vorlage.

Der Stellenwert des alten Prag hatte sich damals bereits grindlich gewandelt: Die
zeitgendssische Historismuskritik hatte inzwischen auch in Prag die Besinnung auf die
architekturhistorischen Denkmailer neu bestimmt. Fiir die Architekten lautete die
Zielsetzung nunmehr, den Charakter der historischen Stadt in moderner Form wei-
terzupflegen.

6. Stadterneuerung als addquater Ersatz der historischen Situation

Die Beitridge zum dritten Wettbewerb fiir den Umbau des Altstidter Rathauses aus
dem Jahre 1909 dokumentieren auf exemplarische Weise das neue Architekturver-
stindnis in Zusammenhang des alten Prag. Als eine besondere Problemstellung galt
dabei die durch die Sanierungsmafinahmen bewirkte Loslosung von St. Nikolaus am
Altstadter Markt aus der historischen Umbauung (Abb. 4).

Die wichtigsten Wettbewerbsteilnehmer Engel, Goc¢ar, Hibschmann, Janik, No-
votny und Sochor waren zu diesem Zeitpunkt Protagonisten der modernen Architek-
tur Otto Wagners. Bezeichnenderweise setze daher ihr Projekt mit der inneren Dispo-
sition des zu entwerfenden Bauwerkes ein.?¢ Zugleich wurde von den Wettbewerbs-

25 Vgl. . Burckhardt, Der Cicerone. Eine Anleitung zum Genuf§ der Kunstwerke Italiens, Neudruck
der Urausgabe von 1855, Stuttgart 1978, S.351.

26 Dies wird insbesondere in dem Erldauterungsbericht von A. Engel deutlich, in: Styl 2 (1909/10),
S.35f.
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Abb. 5: P. Jandk, Beitrag zum
3. Wettbewerb Altstadter,
Grundriff Erdgeschof, aus:
Styl 2, 1909/10, S. 62.

teilnehmern fiir den modernen Erweiterungsbau die Eingliederung bzw. Unterord-
nung in den historischen Ort in Bauvolumen und Umrif3, somit ein adidquater Ersatz
der historischen Situation am St. Nikolaus gefordert.?” Gemeinsam war den unter-
schiedlichen Vorschlagen die Bildung eines Platzes, welcher hinreichende Sehdistanz
zur Kirchenfassade schaffen und auf diese Weise dem Baudenkmal entsprechende
Wahrnehmungsbedingungen sichern sollte. Dieses Interesse wurde in Pavel Janaks
Entwurf durch die Gestaltung einer nischenformigen Platzanlage eingelost, die seinem
eigenen Kommentar zufolge die Bildung eines idealen Sehkegels zur Kirchenfassade
bezweckte (Abb. 5). Die Respektierung der Disposition des Barockbauwerkes und
seiner perspektivischen Fernwirkung fand hier einen entschiedenen Firsprecher. In ih-
rer flachen und ungegliederten Fassadenform sollte die Platzarchitektur gemaf§ Janak
zudem einen Gegensatz schaffen zu der scheinbar komplizierten Bewegung und Pla-
stizitdt der Kirchenfassade. Der in Schatten gehiillte, umbaute Platz wurde damit zu
einer Fassung fir die nach Suiden hin orientierte Kirchenfassade erklirt.

7. Das kontrastierende Inszenieren des Baudenkmals im modernen Denkmalschutz

Es war gerade Pavel Jandk, der in Prag mit modernen Gestaltungsmitteln im Auftrag
des Denkmalschutzes tdtig wurde. Als 1910 die Prager Denkmalschutzvereinigung

27 Nur Joza Goéar beabsichtigte die Silhouette der Prager Altstadt durch die Bildung einer neben der
Teynskirche wirksamen, neuen vertikalen Dominante zu stéren; vgl. ebda., S. 39. Die durch P. No-
bile und P. Sprenger 1838-48 erbaute neogotische Ostfassade des Rathauses allerdings fand in kei-
nem Entwurf eine Beriicksichtigung, sie wurde stillschweigend aus den Entwiirfen getilgt.
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Klub Za Starou Prahu fiir die Erhaltung des barocken, urspriinglich von dem Bild-
hauer Matthias Braun von Braun erbauten und ihm auch geh6renden Wohnhauses
eintrat, wurden von dem Klub die dort mitwirkenden Architekten mit der Ausarbei-
tung eines Umbauprojektes beauftragt. Unter Riicksichtnahme auf die Interessen der
Hauseigentiimer lautete dabei die Aufgabenstellung, den Fortbestand des barocken
Fassadentorsos durch die Einverleibung eines modernen Mietshauses zu sichern.
Hierzu legten Janak und Vlastislav Hofman Entwiirfe vor, die noch im selben Jahr pu-
bliziert wurden (Abb. 6 und Abb. 7).

Die Prasentation des Neuheitswertes zeitgenossischer Architektur im ausdriickli-
chen Gegensatz zum Alterswert des historischen Denkmals dokumentiert in den ge-
nannten Projekten hervorragend die Wirksamkeit des Riegl’schen Denkmalkultus im
Prager Denkmalschutzverein. » Wir verstehen also heute den Umbau und Weiterbau
historischer Objekte derart, daf§ der Neubau im Fassadenentwurf, im Stil und der
Proportion geradezu verpflichtet ist — ohne dabei seine kiinstlerische Eigenstiandigkeit
einzubiiffen — den alten kiinstlerischen Bauteil kontrastierend hervorzuheben« — dies
wurde zu den publizierten Entwiirfen kommentierend vermerkt.?® Zum Ausdrucks-
mittel des Gegensatzes zwischen Alt und Neu wurde die architektonische Komposi-
tion erwihlt. Gegentiber den akzentuierten Fassadenachsen des Barockhauses wurde
beim Entwurf fir den Neubau gédnzlich auf eine achsiale Gliederung verzichtet; ge-
geniiber der barocken Plastizitdt und ihrem Schmuckreichtum sollte die neue Archi-
tektur entmaterialisiert wirken, schmucklos sein.

8. Von der modernen Architektur zur heimischen Tradition

Janak wie Hofman hatten in ihren Entwiirfen den barocken Bautorso durch eine mo-
derne Architektur erginzt, die diesem unvermittelt, dem Gebot von ZweckmafSigkeit
folgend, aufgesetzt erschien. Noch im selben Jahr jedoch, 1910, begab sich Janak auf
den Weg »Von der modernen Architektur zur Architektur« und bezog dabei erstmals
Distanz zu der auf Otto Wagner zuriickgehenden Moderne. Anstelle der Wagner’-
schen Utilitat und Konstruktion sollte Jandk zufolge die Poesie erneut als hochstes
Element die Vorrangstellung einnehmen. Janak beanspruchte damit, eine vermeintli-
che — fir Wagner keineswegs gegebene — Barriere zwischen der Moderne und den hi-
storischen Bauepochen aufzuheben.? Fiir die zukiinftige Architektur stellte Janik in

28 Vgl. anonym, Jak mize byti Brauntv dim zachovan? (Wie kann das Braunhaus gerettet werden?),
in: Za Starou Prabu 1 (1910), S. 61. Kaum im Sinne von Riegl diirfte jedoch der angestrebte Kom-
promifS gewesen sein, den angeblich »wertlosen Altbau« durch einen Neubau zu ersetzen und nur
die »kiinstlerischen Teile« — gemeint ist das Fassadentorso — zu verschonen (vgl. ebda.). Letztlich
hatte der Riegl’sche Alterswert gerade jenseits aller kiinstlerischen Werturteile den historischen
Bauten ihr grundsitzliches Daseinsrecht zugesichert.

2 P. Jandk, Od moderni architektiry k architektite (Von der modernen Architektur zur Architektur),
in: Styl 2 (1909/10), S. 106f.
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Abb. 6: P.]Jandk, Entwurf fiir den Umbau Abb. 7: VI. Hofman, Entwurf fiir den Umbau
des Braun-Hauses, aus: Za starou Prahu 1, des Braun-Hauses, 1910, aus: Za starou
1910, S. 61. Prabu 1, 1910, S. 60.

Aussicht: »Ihre Werke werden sich nicht mehr so sehr stilistisch absetzen und sich
nicht mehr so auffallend unterscheiden wie die s-modernens, sie werden dementgegen
mit der alten Architektur im Charakter gleichartig sein und mit dieser mehr ver-
schmelzen, und dabei dennoch Produkte des eigenen Jahrhunderts bleiben.«3° Zu-
sammen mit Jandk haben sich in Prag einige junge Architekten der Aufgabe ange-
nommen, den Konsens mit der lokalen Architekturtradition zur Grundlage der eige-
nen Entwurfsarbeit zu machen, und zugleich im Sinne einer Erneuerung der Kunst ge-
stalterisch tatig zu sein. Ihr TraditionsbewufStsein in der Architekturgeschichte sahen
sie der Gotik und dem Barock verpflichtet, dabei glaubend, »sich den Grenzen der
Materie zu entziehen und sie zu iberwinden«.3' Mit dieser Charakterisierung wurden
beide Stilepochen gemaf§ einem kunsthistorischen Deutungskonzept begriffen, fiir das
unmittelbar Wilhelm Worringer — mittelbar dann Heinrich Wolfflin und Alois Riegl —
verantwortlich zeichnete. Die in der kunsthistorischen Wissenschaft bestimmten, for-
malisthetischen Ausdruckscharakteristika waren es auch, welche die Architekten in
eine moderne Architektursprache umzusetzen suchten. Frucht der Riickbesinnung auf
eine lokale Architekturtradition war die sogenannte kubistische Architektur. Die Ar-
chitekturideen des tschechischen Kubismus beruhen auf Bestrebungen um eine ab-
strakte Umformung der Materie im Sinne der gotisch-barocken Architekturtradition,
sie stellten vornehmlich einen modernen Beitrag zu dieser Tradition dar (Abb. 8).32

% Ebda., S. 107. Zwar zihlte die »Forderung des asthetischen Einfiigens in die Umgebung« auch zu
Wagners Anspriichen an die architektonische Komposition, vgl. O. Wagner (s. A 3), S. 43. Jedoch
wurde von Wagner das »Streben nach >malerischer Wirkunge, nach Ubereinstimmung mit dem Vor-
handenen« abgelehnt; vgl. ebda., S. 36.

31 P. Jandk, Hranol a pyramida (Prisma und Pyramide), in: Umélecky mesicnik 1 (1911/12), S. 163.

32 Vgl. dazu A. Janatkovd, »Der bohmische Architekturkubismus: Zwischen Avantgarde und Regio-
nalismus«, in architectura 1997 (im Druck).

Die alte Stadt 3/97

Die Gegenwart des Baudenkmals 233

Abb. 8: P. Jandk, Skizze eines
monumentalen Interieurs, /

1912, aus: Umélecky mesicnik w—
2, 1913, S. 94. : ?

9. Der Neubau in Ubereinstimmung mit seiner historischen Umgebung

1912 hatte der damalige kunstlerische Mitstreiter Jandks — und wie dieser fur den
Denkmalschutz eintretende Architekt — Josef Chochol die Anforderungen an eine
neue Architektur in ihrer historischen Umgebung ausfihrlich dargelegt. Anlafs war
das von Osvald Polivka erbaute, neue Rathausgebaude am Maridnské nimésti in der
Prager Altstadt, dessen Fassade Chochol im Verhiltnis zu der gegeniiberliegenden
Fassade des Altstadter Jesuitenkollegs Klementinum betrachtete (Abb.9undAbb. 10).
Ausgehend von der formalen Analyse des Klementinum machte Chochol das barocke
Baudenkmal zum Mafstab fiir die Beurteilung des Neubaus in seiner historischen
Umgebung. Die Fassade des Klementinum als plastischer Ausdruck der Innenraum-
disposition, die Konzentration dieser Plastizitat im zentralen Portal zu einem machti-
gen Relief, die Fassadengliederung gemifS dem wahrhaft gestalterischen und tektoni-
schen Prinzip der Sdulenordnung, all das sah Chochol in der neuen Rathausfassade
unzureichend aufgenommen. Die Forderung nach Ubereinstimmung des Neubaus mit
seiner altertiimlichen Umgebung und dariiber hinaus mit der Prager Altstadt sei hier
keinesfalls erfiillt worden.

Die Baufunktion am Ort verlange, so lief§ der Architekt Chochol als Denkmalpfle-
ger verlauten, dafs der Neubau ein geeignetes Gegeniiber zum Klementinum bilde,
namlich dessen Hohe, Breite, Rhythmik der Offnungen sowie Umrif recht genau auf-
nehme. Die Fassaden von Neubauten sollten in Einklang mit der Umgebung fur ein
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stimmiges Bild konzipiert sein, so daf$ sie den vorhandenen Kulissen des gemeinsamen

Raumes rhythmisch folgten und die eine Wand sich als Resonanz zur anderen ver-
halte.??

10. Die Zwecklosigkeit des Baudenkmals

Die 1924 durch den Klub za Novou Prahu, dem Klub fiir ein neues Prag, geforderte
Zweckmifligkeit wurde dem seit 1925 als Mitglied dem Klub architektti und zugleich
der Redaktion von Stavba angehérenden Josef Chochol 1929 auch fiir den Zweck
von Denkmalern richtungsweisend.?*

Bereits 1927 verurteilte Chochol in seinem Beitrag »Bestia triumphans«, einer Pa-
raphrase auf Vilém Mrstiks Warnruf von 1897, das Aufwerten jedes alten Objektes
zu einem Denkmal, er forderte statt dessen die Auferweckung der Prager Altstadt zum
neuen Leben durch einen radikalen Umbau.?* 1929 zielte Chochols Kritik sodann auf
die grundsitzliche Zwecklosigkeit von Altbauten. Da der Zweck das grundlegende
und einzige Motiv eines jeden Bauwerkes sei und »neu« in diesem Sinne gleiches be-
deute wie »vollkommener als das Vorausgegangene «, miinde die Erhaltung von nicht
mehr funktionstiichtigen Altbauten notgedrungen in einen Konflikt. Denn ein dem
Zweck entgegengesetztes, reaktionires Verhalten sei gegen die Kultur gerichtet. Der
kritiklosen Verehrung einer »geweihten Vergangenheit« wurden von Chochol die Tat-
sachen tiber den neugenutzten Altbau entgegengehalten: die Einverleibung eines mo-
dernen Zwecks, vom enormen finanziellen Aufwand begleitet, bedeute den Verlust an
Originalzustand des Altbaus. Der neue Zweck sei gefunden, das Original tot, und das
neue Objekt sei weder alt noch neu. Daher stellte auch Chochol die Forderung, den
»Historikern und Liebhabern von Altertiimlichkeit« sollten dort gesetzmiflig Gren-
zen gesetzt werden, wo die Stadtentwicklung gefahrdet sei.é

3 J. Chochol, »Novia radni¢ni budova na Marianském namesti« (Das neue Rathausgebdude am Ma-
rianské ndm.), in: Umélecky mesicnik 1 (1911/12), S. 109-110.

34 In Stavba erschien 1924 eine Anzeige desneu gegriindeten Klub za Novou Prahu, des Klubs fiir ein
Neues Prag, der von dem damaligen Redakteur dieser Zeitschrift, Karel Teige, sowie dem Archi-
tekten Jaromir Krejcar ins Leben gerufen worden war. Prasentiert wurde das Programm des neuen
Klub, dem antithetisch die negativ formulierten Ziele des alten Klub za Starou Prahu gegeniiberge-
stellt wurden; vgl. anonym (]. Krejcar / K. Teige), Klub za Novou Prahu (Der Klub fiir ein Neues
Prag), in: Stavba 3 (1924/25), S. 43. Ende 1929 war Chochol, wie fast alle Beteiligten der Kiinst-
lervereinigung Devetsil, in die Leva fronta (Linke Front) eingetreten. Zu Chochols wechselnder
Einstellung zum Denkmalschutz vgl. R. Svdcha, Josef Chochol: Pokus o intimnéjsi portrét (Josef
Chochol: Versuch eines intimeren Portraits), in: Uméni 42 (1994), S. 22.

35 Vgl. J. Chochol, Bestia triumphans, in: Vestnik inzenyrske komory 6 (1927), S. 75-78.

36 Vgl. ders., O Glelnosti pamatek (Uber die Zweckmifligkeit von Denkmilern), in: Stavba 8
(1929/30), S. 86-88.
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vé radniéni budova na Marianském némesti.

Abb. 9: Neues Rathaus am Klementinum, aus: Abb. 10: Klementinum, aus: Umélecky mesi
Umélecky mesicnik 1, 1912, S. 108. ¢nik 1, 1912, S.108.

Nachdem vom Architektenverein und dem Stavba-Herausgeber Klub architektti
aus verkehrstechnischen Griinden sowie aufgrund der fehlenden Baufunktion am Ort
der Abrif§ des Dientzenhofer-Pavillons von Kilian Ignaz Dientzenhofer beantragt und
seine Versetzung wegen des finanziellen Aufwandes als unsozial abgelehnt worden
war,’” hat auch Chochols zynischer Blick auf die »tote Schale« des Pavillons als eines
letzten, armseligen Restes der ehemals grofSziigigen barocken Disposition jeden
»faulen KompromifS« ablehnen lassen. Eine erneute Inszenierung des Baudenkmals
stand nunmehr aufser Debatte. Chochol war inzwischen iiberzeugt, daf$ »alles, was
im Wege steht und der modernen Zeit nicht pafdt, bedingungslos verschwinden
mufS«.38

Der auf dem gemeinsamen Nenner einer »offentlichen Asthetik«3 gegriindete Pakt
zwischen Denkmalschutz, Denkmalpflege und zeitgenossischer Architektur war da-
mit aufgekiindigt worden. Stellvertretend fiir den Klub za Starou Prahu sah sich 1928
statt dessen der Kunsthistoriker und Denkmalpfleger Zdenék Wirth zur Aufforde-
rung an die modernen Architekten gendtigt, ihre vergeblichen Mithen um die Ver-

37 Vgl. anonym (gez. Klub architekti), Podani ve véci pavilénu (Antrag betreffend das Pavillon), in:
Stavba 9 (1930/31), S. 15. Nachdem der Vorschlag einer Erstellung der Baukopie mit Wiederver-
wendung von urspriinglichen Details abgelehnt worden war, wurde das Pavillon auf Ratsbeschluff
abgerissen; vgl. A. Birnbaumova, Dientzenhofertv pavilon a ceska vetejnost (Das Dientzenhofer-
Pavillon und die tschechische Offentlichkeit), in: Uméni 3 (1930), S. 376-378.

38 Vgl. . Chochol, Dientzenhofertiv paviléon (Dientzenhoferpavillon), in: Stavba 9 (1930/31), S. 15.

39 Vgl. Z. Wirth, Uvodem k vlastnimu ¢asopisu (Einleitend zur eigenen Zeitschrift), in: Za Starou
Prabu 1 (1910), S. 1.
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wandlung einer alten in eine moderne Stadt aufzugeben. Praventivmafinahmen soll-
ten stattdessen storende Einwirkungen des modernen Lebens von der alten Stadt
moglichst fernhalten.*

Ausgehend von den zum Ende des 19. Jahrhunderts hin einsetzenden Sanierungs-
mafSnahmen waren in Prag einige sich deutlich unterscheidende Denkmalpflegekon-
zeptionen ansatzweise zum Tragen gekommen. Ob nun aber das Baudenkmal wegen
seines nationalen Gehalts geschdtzt oder als Zeugnis der Architekturgeschichte ge-
achtet wird, ob der Alterswert sein Existenzrecht garantiert oder ob ihm mangels
ZweckmaifSigkeit dieses Recht abgesprochen wird, damit sind zugleich grundsatzliche
und tiber das Beispiel Prag hinausweisende Motive der Denkmalpflege genannt. Wie
die Motive so haben auch die Realisierungsmodelle der Denkmalpflege nichts an Ak-
tualitit eingebiifSt: Soll das Baudenkmal einem antiquarischen Wunderwerk gleich in
der modernen Stadt inszeniert sein oder wird ein addquater Ersatz fiir die historische
Situation gesucht? Wird das Baudenkmal mittels einer kontrastierenden Hervor-
hebung oder mittels einer Entsprechung in der architektonischen Komposition einge-

faf3t?

40 Vgl. ders., Regulace starych mést (Regulierung von alten Stadten), in: Styl 8/13 (1927/28), S. 115.
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Das Finowtal

Wiege der brandenburgisch-preufSischen Industrie*

In der Geschichts- und Denkmallandschaft der Region Berlin/Brandenburg nimmt
das Finowtal einen besonderen Platz ein. Seit Anfang des 17. Jahrhunderts begann
sich der Eberswalder Raum zum friihesten industriell-gewerblichen Zentrum der
Mark Brandenburg zu entwickeln. Noch heute erinnern die Namen der Stadtteile
Kupferhammer, Eisenspalterei und Messingwerk an die drei dltesten Industriekerne.
Spater wurde das Tal zwischen Eberswalde und Schopfurth (jetzt Finowfurt) zutref-
fend das »mirkische Wuppertal« genannt. Heute ist hier ein einzigartiges Gemenge
von Bauten und Anlagen einer gut 250jahrigen Industriegeschichte zu besichtigen, an
denen sich die wechselvolle Entwicklung mit Zeiten des Aufstiegs, der Bliite und des
Niedergangs ablesen ldf3t.

1. Ansdtze vor dem DreifSigjihrigen Krieg

Es waren mehrere natiirliche Voraussetzungen, die gerade diesem Gebiet im Norden
Brandenburgs eine aufstrebende wirtschaftliche Entwicklung bescherten: erstens die
guten Vorkommen an Raseneisenerzen, deren Abbau durch markgrifliche Edikte
zum landesherrlichen »Bergregal« (also zu einem dem Landesherrn vorbehaltenen
Hoheitsrecht) erklart wurde; zweitens die Wasser- und Wasserkraftversorgung durch
Finow und Schwirze; drittens die ausgedehnten Wilder zur Gewinnung von Brenn-
und Baumaterial. Die Vorldufer der Industrie im Finowtal lassen sich bis zum Beginn
des 16. Jahrhunderts zuriickverfolgen. Die ersten Anlagen waren noch auf die Stadt
Eberswalde (offizieller Name bis 1877: Neustadt-Eberswalde) und deren niheres
Umfeld beschrankt. Zu den iltesten Gewerbebetrieben zihlten eine fiir die Tuchma-
cher arbeitende Walkmiihle (seit 1500) und eine Lohmiihle fiir die Gerber (seit 1402,
Neuanlage 1532). Ab 1532 entstand die erste mirkische Papiermiihle vor den Toren
der Stadt auf dem Kienwerder (heute Ruhlaer Strafse/Schicklerstrafle) an einem mit
der Schwirze verbundenen Teich.

1532 legte die Stadt Eberswalde in diesem Bereich zwei Kupferhimmer an. Sie
wurden aber bereits 1603 unter Kurfiirst Joachim Friedrich durch den Staat ange-

* Diesem Artikel liegen die Ergebnisse eines Forschungsprojektes der beiden Autoren im Rahmen der
»Vertiefenden Entwicklungsplanung« fir den Bereich Eisenspalterei/Wolfswinkel zugrunde, eines
Gutachtens im Auftrag der Stadt Eberswalde (1996).
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kauft und an die Finow verlegt, um deren grofiere Wasserkraft auszunutzen. Die Neu-
anlage des Kupferhammers war die Geburtsstunde des ersten der drei spiter bedeu-
tenden Industriewerke im Finowtal. Damit war der Prototyp der selbstandigen Indu-
striesiedlungen entstanden, die mit Ricksicht auf die Energieversorgung und die
Verkehrserschlieffung abseits der mittelalterlichen Stadt- und Dorfkerne gegriindet
wurden. Arbeiten und Wohnen lagen in Kupferhammer — wie auch spater in Mes-
singwerk und Eisenspalterei — rdumlich eng beieinander, denn die Griinder der Indu-
striewerke errichteten nicht nur Betriebsgebdude, sondern dartiber hinaus Wohnun-
gen fiir ihre Mitarbeiter.

Eine kurfurstliche Grindung war auch der Eisenhammer in Heegermiihle (1613
erstmals erwihnt). Diese im DreifSigjahrigen Krieg zerstorte Anlage wurde 1676
durch einen Blechhammer ersetzt, den Vorginger des spateren Messingwerkes.

Der wirtschaftliche Aufschwung wurde indessen noch durch die mangelhaften Ver-
kehrsverhiltnisse erschwert. Die Griindung des Eisenhammers und die Verlegung des
Kupferhammers erfolgten aber bereits im Hinblick auf den Bau des Finowkanals, den
Joachim Friedrich am 21. Oktober 1603 anordnete, um eine schiffbare Verbindung
zwischen Havel und Oder herzustellen. In den Jahren 1605-20 wurde das Projekt
Wirklichkeit: Zwischen der Havel (bei Liebenwalde) und dem damaligen Mollensee
(bei Finowfurt) wurde ein Verbindungsgraben angelegt; von dort bis zur Oder wurde
die Finow — unter anderem durch die Anlage mehrerer Schleusen — kanalisiert. Infolge
des DreifSigjahrigen Krieges (1618-48) war dem neuen, 39,4 Kilometer langen Ver-
kehrsweg allerdings kein langfristiger Erfolg beschieden. Der Kanal mit seinen elf
Schleusen wurde grofitenteils zerstort und verfiel. Um 1700 war die einstige Trasse
kaum noch auffindbar.

2. Neubegriindung im Zeitalter des entfalteten Merkantilismus

Trotzdem beschleunigte sich die wirtschaftliche Entwicklung im Finowtal in der zwei-
ten Hilfte des 17. und im 18. Jahrhundert. Dies war nicht allein eine Folge der natiir-
lichen Standortgunst, sondern auch Ergebnis des zielstrebigen Handelns der branden-
burgischen Kurfiirsten und spateren preufSischen Konige. Im Sinne des Merkantilis-
mus, der damals das wirtschaftspolitische Denken und Handeln bestimmte, forcierten
die Landesherren den Wiederaufbau des im Kriege verwiisteten Landes. Planmifig
griindeten und forderten sie neue Industrieanlagen, unterstiitzten und schiitzten aber
auch bestehende Betriebe.

»Durch die Tatkraft der preuSischen Konige wurde so binnen weniger Menschen-
alter eine neue blithende Industrie aufgebaut«, konstatierte der Landesplaner Martin
Pfannschmidt in seiner Studie iber »Die Industriesiedlung in Berlin und in der Mark
Brandenburg«. »Diese Industrie hat sich jedoch nicht wie im Mittelalter aus dem Ge-
werbefleifs grundherrschaftlicher Fronhofe, stidtischer Handwerker und landlicher
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Abb. 1: Urmeftischblatt 1840 (Ausschnitt). Messingwerk, Wolfswinkel, Eisenspalterei, Kupferham-
mer und Spechthausen bildeten selbstindige Industriesiedlungen abseits der mittelalterlichen Stadte
und Dérfer (Eberswalde, Heegermiihle, Schopfurth, Steinfurth). Westlich der Eberswalder Altstadt
sind die friderizianische Vorstadt und erste Ansitze der Bahnhofsvorstadt zu erkennen (Staatsbiblio-
thek Berlin — PreufSischer Kulturbesitz, Kartenabteilung).

Gewerbetreibender in ruhigem Wachstum entwickelt, sondern wurde nach dem all-
gemeinen Zusammenbruch des Dreifligjahrigen Krieges mit Aufgebot aller politi-
schen Machtmittel des absolutistischen Staates kiinstlich geschaffen, um PreufSen von
fremder Einfuhr unabhingig zu machen, um die preuffische Handelsbilanz aktiv zu
gestalten und um fiir eine moglichst grofle Bevolkerung auflerhalb der Landwirtschaft
Unterhalt schaffen zu konnen. Diese Leistung ist um so grofSer, als sie gegen den Wett-
bewerb iiberlegener westlicher Industrien durchgefithrt werden mufte. Das konnte
nur mit Hilfe ausldndischer Unternehmer und Facharbeiter und eines weitgehenden
Protektionismus geschehen. Am Ausgang der absolutistischen Wirtschaftsepoche ist
die Wirtschaft jedoch so weit erstarkt, daf$ ein grofSer Teil der Industrien auch ohne
Protektionismus voll wettbewerbsfihig ist und daf$ eine grofse Zahl selbstandiger Un-
ternehmer und Facharbeiter als Triger der Industrialisierung des 19. Jahrhunderts
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vorhanden ist.«! Dabei darf aber nicht iibersehen werden, daf§ die Férderung der in-
dustriellen Entwicklung keineswegs nur zivilen Zwecken diente. Auch das branden-
burgisch-preuSische Militar wurde aus dem Finowtal mit Riistungsgiitern beliefert.

Der »Protektionismus« war ein Wesensmerkmal der merkantilistischen Wirt-
schaftsordnung: Durch Edikte des Landesherrn wurden die einheimischen Betriebe
bis zur Einfiihrung der Gewerbefreiheit (1810) gegen die ausldndische Konkurrenz
geschiitzt. Wihrend die erforderlichen Rohstoffe importiert werden durften, wurde
die Einfuhr bestimmter Fertigwaren mit hohen Zoéllen belastet oder ganz verboten.
Beispielsweise befahl Kurfurst Georg Wilhelm in einem Edikt vom 15. August 1621
allen Kupferschmieden und Kesselfithrern Brandenburgs, dafs sie fortan »bey verlust
des Kupffers, auff keinem andern, alf§ auff unserm Hammer bey der Neustadt Eberf3-
walde gelegen, schmieden lassen, newe [neues] Zeug daselbst abholen, und jedesmalf§
so viel altes hinwieder dahin bringen, und nicht das geringste von altem Kupffer, we-
der heimblich noch 6ffentlich, ausser Landes verhandeln«.?

Eine weitere Grundforderung des Merkantilismus war die »Peuplierung« des Lan-
des, also die Vermehrung der Bevolkerung, indem die Einwanderung aus anderen
Staaten begunstigt wurde. Zahlreiche Neu-Brandenburger waren Hugenotten, die
nach dem Beginn der »Dragonaden« in Frankreich (1679) ihre Heimat verliefSen. Be-
reits der »GrofSe Kurfiirst« Friedrich Wilhelm (Regierungszeit 1640-88) erkannte,
daf§ die Fliichtlinge mit ihren Kenntnissen und Fihigkeiten den Wiederaufbau und die
wirtschaftliche Belebung des Landes unterstiitzen konnten. Mit einer liberalen Ein-
wanderungspolitik 6ffnete er die Grenzen Brandenburgs (1685 Edikt von Potsdam).
Unter den »Refugiés«, die sich in Eberswalde ansiedelten, waren der Griinder der
Eisenspalterei, Moise Aureillon, und sein Sohn gleichen Namens, der in den Jahren
1703-42 sogar das Amt des Biirgermeisters bekleidete: Beispiel einer offensichtlich
gelungenen gesellschaftlichen Integration.

1698 erhielt Aureillon die kurfurstliche Konzession, »eine Eisenspalterei und
Drahtzieherei, dergl. noch niemals hiesiger Orten gesehen worden, [...] auf eigene Ko-
sten anzurichten«.> Die Anlagen wurden bis 1702 fertiggestellt. Die Bezeichnung
»Eisenspalterei« verweist auf ein Schneidewerk, mit dem vermutlich das gewalzte
Eisen zur Weiterverarbeitung geschnitten wurde. 1719 erwarb der preufiische Staat
den Betrieb. Die kurmirkische Amtskammer iiberlief die Eisenspalterei in den fol-
genden sechs Jahrzehnten wechselnden Pichtern, darunter dem Berliner Handels-

! M. Pfannschmidt, Die Industriesiedlung in Berlin und in der Mark Brandenburg. Thre Entwicklung
vom Absolutismus bis zur Gegenwart und ihre zukiinftigen Entwicklungsmoglichkeiten, Stutt-
gart/Berlin 1937, S. 12.

2 Zit. n. Ch. O. Mylius, Des Corporis Constitutionum Marchicarum Vierdter Theil, Berlin 1737, Ab-
teilung I, Spalte 60.

3 Zit.n. H. Cramer, Beitriage zur Geschichte des Bergbaues in der Provinz Brandenburg. Drittes Heft.
Kreis Oberbarnim, Halle 1874, S. 265.
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Abb. 2: »Grundrifs der in der Churmark belegenen Kénigl. Messingwerke bey Hegermiihle am Finow
Canal«, Kupferstich nach einer Zeichnung von Daniel Friedrich Sotzmann um 1784. Wie in den an-
deren Industriesiedlungen im Finowtal lagen Arbeiten und Wohnen raumlich dicht beieinander: im
Siiden die Produktionsgebdude am Finowkanal, im Norden die Siedlung mit mehreren Wohnhdusern,
zwei Kriigen, einigen Werkstitten und dem Verwaltungsgebiude (Staatsbibliothek Berlin — PreufSi-
scher Kulturbesitz, Kartenabteilung).

und Bankhaus Splitgerber & Daum (1732-50 und 1767-80). Am Ende dieser Ara be-
fand sich das Werk allerdings in einem desolaten Zustand.

In die Zeit des Aufbaus der Eisenspalterei fiel auch die Errichtung des Messingwer-
kes anstelle des aufgegebenen Heegermiihler Blechhammers. Die Anregung fur die
Griindung dieses Betriebes gab der kurfiirstliche Hofschauspieler Lorenz Gottlieb
Schiitz, ein gelernter Messingarbeiter. Unter seiner Leitung wurde 1698 mit den Bau-
arbeiten begonnen. Schiitz »machte sich aber heimlich aus dem Staube, ehe der Bau
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vollig geendiget war«.* Dennoch konnte das Werk bis 1700 auf kurfiirstliche Rech-
nung fertiggestellt und in Betrieb genommen werden. Das Unternehmen ging schon
neun Jahre spater bankrott. Ab 1709 pachtete Moise Aurellion zusammen mit seinen
Landsleuten Didelot und Lejeune neben dem Kupferhammer auch das Messingwerk.

1719, wenige Jahre nach dem Regierungsantritt des »Soldatenkonigs« Friedrich
Wilhelm 1., ibernahm die Berliner Kriegs- und Domidnenkammer, also der preufSische
Staat den Betrieb, der 1721-25 fluffaufwirts an seinen endgiiltigen Standort verlegt
wurde. Fir die Arbeiter entstand eine Siedlung mit spartanischen Hiusern in Fach-
werkbauweise — typische Zeugnisse absolutistischer Kolonien in der Mark Branden-
burg. 1736 wurde das reprisentative »Officiantenhaus« mit Beamtenwohnungen,
Kontor und Magazin errichtet. Ab 1786 hatte dort das »Konigliche Hiittenamt« sei-
nen Sitz. Am urspringlichen Standort des Messingwerkes entstand 1726-30 in Hee-
germithle eine Konigliche Papiermiihle, die Vorgingerin der Papierfabrik Wolfs-
winkel.

Damit waren wihrend der Regierungszeit Friedrich Wilhelms 1. (1713-40) die
Grundlagen der Industrielandschaft im Finowtal gelegt. Nachteilig fiir die Industrie-
betriebe war indessen der nach wie vor hohe Transportaufwand fiir Rohstoffe und
Fabrikate »durch schwerfillige und kostspielige Landfuhren«.’ Denn der Finowkanal
war ja seit dem DreifSigjahrigen Krieg nicht mehr benutzbar. Eine wichtige Initiative
zur Modernisierung der Infrastruktur war daher die 1743 ergangene Verfugung
Friedrichs II. zum Bau des zweiten Finowkanals, der nach dreijahriger Bauzeit am
16. Juni 1746 eroffnet werden konnte. Damit war die wichtige Verbindung zwischen
Havel und Oder — und mit ihr die Handelstrasse zwischen Berlin und Stettin - endlich
wiederhergestellt. Nach weiteren Verbesserungen bis zum Jahre 1767 hatte der Kanal
mit nunmehr 17 Schleusen eine Linge von 35,6 Kilometern. Der neue Verkehrsweg
wurde zur Lebensader der Region, die auch die Entstehung neuer Industrieanlagen
begiinstigte und die Erschliefung der bestehenden Standorte verbesserte.

Wihrend der Regierungszeit Friedrichs II. (1740-86) entstanden im Finowtal wei-
tere Industriebetriebe. Bereits am 27. Juni 1740 ordnete der Konig den Aufbau der
Stahl- und Eisenwarenfabrik in Eberswalde an. »Doch da es an Arbeitern fehlte und
»gelibte Meister« auch nicht sogleich herbeigeschafft werden konnten, so verzogerte
sich die Anlage noch einige Jahre.«® Vor allem in Thiringen und im Rheinland wur-
den Facharbeiter, insbesondere Messerschmiede aus Ruhla, angeworben. Fiir sie liefs
der Konig ab 1751 eigens eine neue Vorstadt bauen. Die Fabrik selbst wurde ab 1753
an die Firma Splitgerber & Daum verpachtet. Die Vorstadt bestand 1786 »ausser

* E L. ]. Fischbach, Statistisch-topographische Stadte-Beschreibungen der Mark Brandenburg. Des
ersten Theils, erster Band, enthaltend den Ober-Barnimschen Kreis, Berlin/Potsdam 1786, S. 80.

5 S. Obm, Beitrige zur Kultur- und Soziogeographie der Eberswalder Pforte, Stuttgart 1938, S. 37f.

6 R. Schmidt, Die Stahl- und Eisenwaren-Fabrik zu Eberswalde und ihre Schicksale, in: Aus der Hei-
mat 70/1910, S. 553 f., hier S. §53; 71/1910, S. 566 f.
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Abb. 3: »Ansicht des Kupferhammers bei Neustadt-Eberswalde«, um 1836, Radierung von Friedrich
August Schmidt nach einer Zeichnung von Florian Grospietsch (Staatsbibliothek. Berlin — PreufSi-
scher Kulturbesitz, Kartenabteilung).

dem grofien Fabriken- und Comtoir-Hause, welches 2 Etagen hoch ist und 2 Neben-
Fliigel von einem Stockwerk hat, ausser einem andern in der Mitte gelegenen ange-
kauften Hause von gleicher Beschaffenheit, worinn jetzt einige Comtoir-Herren woh-
nen, aus 35 Hiusern von einer Etage, jedes aber zu 2, und einige auch zu mehreren
Familien eingerichtet. Bey den allermeisten ist hinterwerts eine Schmiede-Esse auf
dem Hofe angebauet, nebst einem ziemlichen Garten befindlich. Diese Vorstadt ist
ansehnlich, und giebt bey Sommerszeit eine angenehme Promenade ab, indem die auf
beiden Seiten der Hauser in gerader Linie gepflanzten Castanien-[,] Ebereschen- und
andere Biume sowohl, als die lings dem Miihlen-Teich angelegte Weiden-Allee dem
Auge eine sehr schone Aussicht verschaffet; hiernichst aber ertheilet das bestindige
Gehimmer, dieser Vorstadt ein lebhaftes Ansehen, und ihren Einwohnern ein lautes
Lob der Industrie.«”

7 E L. ]. Fischbach (s. A 4),S.70.
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Auch die Papierherstellung wurde in der friderizianischen Zeit ausgebaut. Neue Pa-
piermanufakturen wurden — nach der Zerstorung der alten in Heegermiihle 1760
wahrend des Siebenjihrigen Krieges — in Wolfswinkel (1762) und Spechthausen
(1781) gegriindet. Letztere entstand auf konigliche Anordnung nach hollindischen
und franzosischen Vorbildern. 1787 wurde die Spechthausener Papiermiihle an den
Berliner Kaufmann Johann Gottlieb Ebart verkauft, »der sie zu einer der besten und
grofsten Papierfabriken Europas ausbaute«.?

Die Eisenspalterei, der Kupferhammer und das Messingwerk wurden seit 1780 be-
ziehungsweise 1786 als Staatsbetriebe weitergefihrt und erneuert. Einen Hinweis auf
die inzwischen erreichte Leistungsfihigkeit der Finowtal-Industrie gibt die Geschichte
der ersten in Deutschland nach Wattscher Bauart hergestellten Dampfmaschine.
Friedrich II. erkannte die Bedeutung der neuen Technik und veranlafte den Bau einer
solchen Maschine. An der Herstellung der Einzelteile waren einige der besten Betriebe
Preuflens beteiligt — der Auftrag fiir den Dampfkessel ging an den Eberswalder Kup-
ferhammer. Die fertige » Feuermaschine« konnte am 23. August 1785 auf dem Konig-
Friedrich-Schacht im Mansfelder Bergbaurevier (bei Hettstedt) in Betrieb genommen
werden.

Die aufstrebende Industrie im Finowtal erfuhr wihrend der Regierungszeit Fried-
richs IL. auch literarische Wiirdigung: Verschiedene Autoren beschrieben damals die
Eisenspalterei, den Kupferhammer, das Messingwerk sowie die Stahl- und Eisenwa-
renfabrik: Otto Ludwig Hartwig (1769/70), Thomas Philipp von der Hagen (1785),
Friederich Ludewig Joseph Fischbach (1786) und Friedrich Nicolai (1786). Der Fi-
nowfluf$, so Thomas Philipp von der Hagen, »treibt bey seinem auflerordentlichen
Gefille sehr viel Miihlen und Werke. Kein Fluf§ in der Mark Brandenburg von glei-
cher Grofle und so kurzem Laufe kommt der Finow hierinn gleich, und gewihret so-
viel Einktnfte und Nutzen. «?

3. Neuordnung in staatlicher Regie nach den Freibeitskriegen

Zu Beginn des 19. Jahrhunderts wandelten sich die Rahmenbedingungen fiir die in-
dustrielle Entwicklung, als die Politik des wirtschaftlichen Liberalismus den Merkan-
tilismus abzulosen begann. Durch die 1810 erlassene Gewerbeordnung wurde die Ge-
werbefreiheit eingefiihrt und der Zunftzwang abgeschafft. Nach der 1813 erfolgten
Aufhebung der »Kontinentalsperre« stromten die besseren und billigeren Industrieer-

8 A. Freiherr von Eckardstein, Industrie im Kreise Oberbarnim-Eberswalde, in: Heimatkreis Ober-
barnim-Eberswalde (Hrsg.), Heimatbuch Oberbarnim-Eberswalde, Bd. 1, Detmold 1972, S.161.
® Th. Ph. von der Hagen, Beschreibung der Kalkbriiche bey Riidersdorf, der Stadt Neustadt-Ebers-
walde, und des Finow-Kanals, wie auch der dasigen Stahl- und Eisen-Fabrik, des MefSingwerkes
und Kupferhammers. Ein Beytrag zur Markischen Geschichte aus Urkunden und sichern Nach-

richten zusammengetragen, Berlin 1785, S. 94.
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Abb. 4: »Walzwerk«, Bleistiftzeichnung von Carl Blechen, wohl 1830. Der 1816-18 in der Eisen-
spalterei errichtete klassizistische Bau hat sich bis heute erhalten, allerdings durch die Spuren jahr-
zehntelanger Vernachlissigung gezeichnet sowie durch Um- und Anbauten entstellt (Staatliche Mu-
seen zu Berlin — Preuflischer Kulturbesitz, Kupferstichkabinett).

zeugnisse Englands nach Preuflen. Die Vereinheitlichung des preuflischen Wirt-
schaftsgebiets durch das Zollgesetz von 1818 und die Griindung des Deutschen Zoll-
vereins 1834 beglinstigten den Freihandel.

Die Industrie im Finowtal verlor ihre frither durch die staatlichen Schutzedikte ga-
rantierte monopolartige Stellung. Ein scharfer Konkurrenzkampf setzte ein. Zudem
waren grofse Teile der brandenburgischen Bevolkerung infolge der franzosischen Be-
setzung (1806) verarmt und die Kaufkraft dementsprechend reduziert. Nach 1815 er-
reichte das wirtschaftliche Tief seinen Hohepunkt. In dieser Zeit gerieten viele Be-
triebe in eine Krise; nicht wenige mufSten stillgelegt werden, so auch die Eberswalder
Stahl- und Eisenwarenfabrik, die der Konkurrenz vor allem aus Solingen unterlag und
1836 endgiltig geschlossen wurde.

Die drei iltesten Industriezentren des Finowtals wurden allerdings nach den Frei-
heitskriegen (1813-15) in staatlicher Regie durchgreifend modernisiert. Die Eisen-
spalterei wurde 1816-22 komplett rekonstruiert. Zu den bedeutendsten Neubauten
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jener Zeit zdhlt das bis heute erhaltene, nach englischem Vorbild errichtete neue
Walzwerk: ein glinzendes architektonisches Zeugnis der reformorientierten Auf-
bruchsstimmung nach den Freiheitskriegen in Preufsen. In Kupferhammer entstand
1816-18 ein neues Kupferwalzwerk, auflerdem 1821 eine neue Hammerhutte und
1831-33 ein Zinkwalzwerk. Auch die Produktionsanlagen des Messingwerkes wur-
den zum Teil durch Neubauten ersetzt. Mit dem 1843 unternommenen Versuch zur
Herstellung von Siederohren fiir Lokomotiven wurde ein neuer Betriebszweig be-
grindet, der in den folgenden Jahren ausgebaut wurde.

Der Finowkanal begiinstigte die Modernisierung der Industrie, denn die Betriebe
verarbeiteten mittlerweile hauptsachlich Rohstoffe, die aus anderen Regionen und
Landern bezogen wurden. Kohle und Erze konnten auf dem Wasserweg ebenso billig
transportiert werden wie die aus Skandinavien importierte Zellulose, die in der Pa-
pierindustrie mehr und mehr die Lumpen als Grundstoff verdrangte. Im 19. Jahrhun-
dert entstanden moderne Fabriken und losten die Manufakturproduktion der Ba-
rockzeit ab. Die Einfithrung der Dampfmaschine machte die Industriebetriebe am
Finowkanal unabhingig von dessen relativ geringer Wasserkraft und ermoglichte
bedeutende Produktionssteigerungen. Einen weiteren Entwicklungsschub brachte die
1842/43 eroffnete Eisenbahnstrecke Berlin — Eberswalde — Stettin. Die im Westen von
Eberswalde den Finowkanal iiberquerende Eisenbahntrasse bildet seither eine raum-
liche Barriere zwischen dem industriellen Siedlungsband und der dltesten Industrie-
stadt der Mark.

Im Jahre 1829 publizierte Johann Joachim Bellermann einen Reisefiihrer, der ge-
rade auch die »Fabriken« im Umkreis von Eberswalde als besondere Sehenswiirdig-
keiten vorstellt. Eberswalde war damals dank der Existenz heilsamer Quellen zu ei-
nem nicht unbedeutenden Kurort herangewachsen, der »in neuern Zeiten immer
mehr besucht wird«,!% und das Finowtal avancierte zu einem beliebten Ziel vieler
Ausfliigler, die im Rahmen von Fiihrungen auch Gelegenheit zur Besichtigung der In-
dustrieanlagen hatten. »Die Fabriken und Gewerke, welche in Neustadt-Eberswalde
und deren Umgebungen liegen, machen den Badegisten den hiesigen Aufenthalt un-
terhaltend, und den Freunden der Industrie, des Maschinenwesens und der Erfindun-
gen lehrreich und sehr anziehend.«!! Dabei waren es neben den zum Teil modernen
technischen Anlagen auch die schonen Spazierwege durch reizvolle Girten und Land-
schaften zu den weiter entfernten Betrieben, die deren Besuch lohnend machten. Bel-
lermanns noch heute faszinierende Ausflugsbeschreibungen konnen als Vorldufer ei-
nes kiinftigen industriegeschichtlichen Lehrpfades gelten, dessen Erwanderung lehr-
reich und erholsam zugleich sein sollte.

10 T, J. Bellermann, Neustadt-Eberswalde mit seinen Fabriken, Alterthiimern, Heilquellen, Umgebun-
gen und seltnern Pflanzen, mit der Beschreibung des Klosters Chorin, des Cisterzienser-Ordens und
der vorhandenen Urkunden, Berlin 1829, S. IV.

11 Ebda,, S. 21.
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Abb. 5: Denkmalbereich Messingwerksiedlung mit der Villa Hirsch und dem ehemaligen Hiittenamt,
1996: Die Erneuerung der Erich-Steinfurth-Strafle erfolgte im Sinne der stddtebaulichen Denkmal-
pflege. Die kleinteilige Pflasterung und die neuen Leuchten fiigen sich harmonisch in das Stadtbild ein.
Durch die vielen angepflanzten Baume wurde der weitgehend verlorengegangene Alleecharakter wie-
derhergestellt (Foto: C. Seifert).

Der in kiinstlerischer Hinsicht folgenreichste Besuch war die Reise des Berliner Ma-
lers Carl Blechen nach Eberswalde im Jahre 1830. In dem Gemalde » Walzwerk Neu-
stadt-Eberswalde« und zehn Zeichnungen hielt er seine Eindriicke von der Eisenspal-
terei, dem Kupferhammer und dem Messingwerk fest. Diese Werkgruppe zahlt zu den
friithesten Industriedarstellungen in der deutschen Kunstgeschichte.

4. Bliitezeit seit den 1860er Jahren bis zum Zweiten Weltkrieg

Im Zeitalter des ungeziigelten wirtschaftlichen Liberalismus zog sich der Staat aller-
dings aus der direkten Verantwortung selbst fiir die dltesten Industriekerne zuriick,
die jetzt nach und nach privatisiert wurden: 1863 das Messingwerk an die Firma
Aron Hirsch & Sohn, »unter deren Verwaltung der Betrieb Weltruf erlangt hat«,!2
1867 der Kupferhammer an die Mansfeldsche Kupferschieferbauende Gewerkschaft

12 H. Awurich, Die Industrie am Finowkanal. Bilder aus dem Industrieleben am Finowkanal, 1. Band-
chen, Eberswalde 1906, S. 118.
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und im gleichen Jahr die Eisenspalterei an den Berliner Kaufmann Magnus Levy. Der
Staat konzentrierte sich hauptsichlich auf die Entwicklung der Infrastruktur, bei-
spielsweise durch den Ausbau des Eisenbahnnetzes.

Mit der Grindung zahlreicher Ziegeleien entwickelte sich im 19. Jahrhundert ein
neuer bedeutender Wirtschaftszweig im Finowtal. Die dort vorhandenen Tongruben
lieferten ein aufSerordentlich gutes Rohmaterial. Die ersten Ziegeleien entstanden in
den vierziger Jahren am Kanal, tiber den die Steine in erster Linie auf den Berliner
Markt transportiert wurden. Die Arbeitskrifte kamen zunichst noch aus der Region;
im Zuge der Expansion der Ziegelindustrie nach dem Ubergang zur maschinellen
Produktion mufSten jedoch in grofser Zahl Arbeiter aus Polen angeworben werden.

Seit den 1860er Jahren entstanden im Finowtal wie in den anderen deutschen In-
dustriezentren mehrere neue Betriebe: 1866 die Chemische Fabrik J. W. Stephan &
Sohne, 1870 eine Hufnagelfabrik, um 1880 eine Zellulosefabrik, 1889 die Markische
Eisengieferei, 1898 die Firma Franz Seiffert & Co. A.-G. (»Maschinenfabrik, Stahl-
und Eisengiesserei und Kesselschmiede, Spezialfabrikation von Rohrleitungen fiir
Hochdruck«), 1902 die Ardeltwerke sowie 1912 die Metallwerke von Galkowsky &
Kielbrock. Bedeutende Betriebe wurden auch in der Eberswalder Bahnhofsvorstadt
angelegt, insbesondere eine Eisenbahnwerkstatt (1878) und eine EisengiefSerei
(1883).

1909 nahm das »Markische Elekricititswerk« die Stromproduktion in Heeger-
mithle auf. Hier konnte der spéter berithmte Georg Klingenberg zum ersten Mal seine
zukunftsweisenden Ideen verwirklichen. Das Werk am Finowkanal galt lange Zeit als
Musteranlage und wurde zum Vorbild fiir viele andere Kraftwerke.

Auch die Verkehrs- und Kommunikationsinfrastruktur wurde weiter ausgebaut.
Die erste deutsche Fernsprechlinie verband seit 1877 Eberswalde mit Schopfurth.
1907 nahm die Deutsche Eisenbahn-Gesellschaft AG, Frankfurt (Main), die rund
11 km lange Kleinbahnstrecke von Eberswalde tiber Eisenspalterei und Heegermiihle
nach Schopfurth fiir den Personen- und Giiterverkehr in Betrieb. Damit bestand zu-
mindest fiir den Warentransport endlich eine direkte Verbindung zum Netz der
Staatsbahn. Im Jahre 1909 eroffnete das Berliner Unternehmen C. Lorenz AG in
Eberswalde am Finowkanal eine » Versuchsfunkstelle fiir Telegraphenbau«.

Der Finowkanal konnte allerdings um die Jahrhundertwende trotz der Vertiefung
des Kanalbetts und der Anlage neuer Schleusen das gewachsene Verkehrsaufkommen
kaum noch bewiltigen. Die preufSische Regierung beschlofs daher 1905 den Bau eines
neuen »GrofSschiffahrtweges« zwischen Berlin und Stettin. In den Jahren 1906-14
wurde der Hohenzollernkanal (heute Oder-Havel-Kanal) angelegt, der seitdem nord-
lich des Finowkanals eine neue, fiir grofSere Schiffe ausgelegte Verbindung von der
Oder zur Havel herstellt. Der Hohenzollernkanal brachte auch neue technische Se-
henswiirdigkeiten: so etwa in unmittelbarer Niahe von Eberswalde eine der drei
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» Wassertorbriicken«, den »Briickenkanal«, der die Bahnlinie Berlin — Stettin iiber-
quert, und den Ragoser Damm, der damals mit seiner Hohe von bis zu 28 Metern als
hochster Kanaldamm der Welt galt. Bei Niederfinow entstand neben dem Hafen und
der Schleusentreppe 1926-34 das berithmte Schiffshebewerk. Die von Kurt Plarre ge-
plante Anlage erméglicht die Uberwindung eines Hohenunterschiedes von 36 Metern
in nur fiinf Minuten. Sie hielt den Rekord als hochster Schiffsfahrstuhl der Welt, bis
1976 in Lineburg ein noch etwas hoheres Hebewerk erbaut wurde.

Die Hoffnungen auf neue Industrieansiedlungen am Hohenzollernkanal wurden in-
dessen enttduscht. »Mit bedeutendem Kostenaufwand schuf die Stadt Eberswalde auf
ihrem anliegenden Kanalgelinde Liegestellen fir die Industrie, doch ist bisher wenig
davon Gebrauch gemacht worden.«!* Dagegen vermittelte das Finowtal zur Zeit des
Baues des neuen GrofSschiffahrtweges den Eindruck wirtschaftlicher Bliite. » Wer von
der schwindelnden Hohe des Kaiser-Wilhelm-Gedachtnisturmes in Eberswalde seine
Blicke iiber das liebliche Bild zu seinen Fiissen schweifen lisst«, so Hermann Aurich
1906, »der wird mit Bewunderung die zahlreichen Fabrikschornsteine wahrnehmen,
deren Wald sich bis in nebelgraue Ferne erstreckt und ein Bild gibt von der hochbe-
deutsamen Industrie, die ihren Ursprung, ihre Entwicklung und Bliite dem kleinen
fliessenden Gewisser, der Finow mit ihren Nebenfliissen, verdankt. «1*

Der wirtschaftliche Aufstieg war allerdings in hohem MafSe der Riistungsproduk-
tion fiir das deutsche Militdr geschuldet. »Deutschlands Kaiser ist bekannt, als einer,
der >Gott vertraut und feste um sich hautq, das Schwert scharf, die Armee schlagfertig
hilt. Was das fiir unsere Finowindustrie zu sagen hat, davon konnen die Arbeiter in
Messingwerk erzihlen, die Draht zu Tressen, Messinghiilsen fiir Gewehr-, Kanonen-
geschosse und Torpedos, Messingblech fiir Militirmusikinstrumente, Kupferbleche
fiir Uniformknopfe herstellen. Und dann die Kavallerie! Eisenspalterei versieht das
Heer mit Hufeisen, die Firma Moeller & Schreiber liefert die Hufndgel dazu, die Sei-
lereien von Bunzel und Dietrich spinnen die dazu nétigen Huftaue, in 6 Jahren soviel,
dass man die Erde damit umspannen konnte. Aber weiter! >Unsere Zukunft liegt auf
dem Wasser«. Die Bedachungsarbeiten der Schiffswerft von Fr. Krupp in Kiel im Be-
trage von 400 000 Mk. hat die Dachpappenfabrik von W. Miersch hierselbst ausge-
fihrt. Fiir die innere Wandung eines Kriegsschiffes walzt der Kupferhammer teppich-
grosse Kupferplatten, giesst das Messingwerk Messingrohre, Stibe, Drihte, Platten,
liefert die Eberswalder Filzfabrik Filzplatten zur Isolierung der Dampfrohre. «$

Wenige Jahre spiter begann der Erste Weltkrieg. Insbesondere das Messingwerk
nahm in jenen Jahren einen bedeutenden Aufschwung und erzielte mit der Riistungs-
produktion hohe Profite. So konnten die Hirsch Kupfer- und Messingwerke AG

13 R. Schmidt, Geschichte der Stadt Eberswalde, Bd.2, Eberswalde 1941, S. 358.
% H. Aurich (s. A12), S. 9.
15 Ebda., S. 19f.
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1917/18 unweit des Hohenzollernkanals das sogenannte Neuwerk errichten, das aber
erst 1920 in Betrieb gehen konnte. Fiir diesen Komplex fanden Eisenkonstruktionen
der neuen Waggonfabrik im nordfranzosischen Valenciennes Verwendung, die als
Kriegsbeute demontiert worden waren. Fiir die architektonische Gestaltung des Neu-
werks zeichnete der Berliner Architekt Paul Mebes verantwortlich, einer der bedeu-
tendsten Reformer und Wegbereiter der Moderne in der Architektur der ausgehenden
Kaiserzeit. Er war seit 1911 mit seinem Schwager Paul Emmerich assoziiert. Die zwi-
schen 1913 und 1929 fiir die Firma Hirsch realisierten Projekte zidhlen zu den Haupt-
werken des Biiros Mebes & Emmerich. Wihrend des Krieges wurde die Wohnsied-
lung des Altwerks nach ihren Plinen erginzt: durch das »Torbogenhaus« (Verwal-
tung und Laboratorium), die Villa der Familie Hirsch, das Wohnhaus des Werks-
direktors Lewy, den Wasserturm und vor allem den Joseph-Hirsch-Platz (heute Roter
Platz) mit seinem groffartigen Ensemble von Wohngebiduden und einem verbindenden
Wirtschaftstrakt.

Die Metallindustrie blieb auch nach 1918 der weitaus wichtigste Teil der Industrie
im Finowtal. »An der Spitze steht das schon immer fithrende Messingwerk«, be-
merkte Siegfried Ohm 1938.1¢ Die Ardeltwerke expandierten und erlangten insbe-
sondere durch den Bau von Kranen Weltruf. 1927 gingen die Werksanlagen des Kup-
ferhammers in den Besitz des Unternehmens Hoffmann & Motz, des Eigentiimers der
Eisenspalterei, tiber. Das Hittenwerk Kupferhammer wurde jedoch wie das Walz-
werk in Eisenspalterei wenige Jahre spater endgiiltig stillgelegt.

Auch die Papierindustrie priagte weiterhin das Wirtschaftsprofil des Finowtals: Die
Fabrik in Spechthausen stellte — als einziger Betrieb in Deutschland — Papier fir Bank-
noten her. Die Berliner Siemens-Schuckertwerke erwarben 1917 die Papierfabrik
Wolfswinkel. Ein bedeutender Modernisierungsschub erfafite die Anlagen. Die auf-
falligste Erganzung war die langgestreckte Halle, die 1928/29 zur Unterbringung der
damals modernsten »Spezial-Papiermaschine« Europas erbaut wurde. An diesem
Bau, der als »Musteranlage « ausgestaltet werden sollte, war auch der Architekt Hans
Hertlein — der besonders durch seine Entwiirfe fur die Berliner Siemensstadt bekannt
gewordene Leiter der Siemens-Bauabteilung - beteiligt.

Nicht minder groffe Bedeutung erlangte die ehemalige Linoleumfabrik an der
Eberswalder Strafse, die 1921 von der Chemischen Fabrik auf Actien (vormals E.
Schering), Berlin, erworben wurde. Zwei Jahre spater wurde dort die Produktion von
synthetischem Kampfer aufgenommen.

Am Rande der Messingwerksiedlung wurde unter Beteiligung von Walter Gropius
1931/32 eine Gruppe von »Kupferhdusern« als Musterversuchsbauten errichtet —
noch heute verbluffende Zeugnisse der Experimentierfreudigkeit der Weimarer Repu-

16 S, Obm (s. A S), S. 46.
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blik auf dem Gebiet baulicher Innovation. Gropius entwickelte die »urspiinglich nach
einem Patent von Forster und Krafft von den Hirsch Kupfer- und Messingwerken ein-
gerichtete Fabrikation von Kupferhdusern am laufenden Band« zur Verkaufsreife:
»Die von mir erstmalig in einer Broschiire tiber die Industrialisierung des Hausbaues
im Jahre 1910 ausgesprochene, inzwischen vielfach befehdete Idee, Hauser in sta-
tiondren Werkstitten in ihren Teilen serienmifSig herzustellen und daraus variable
Typen wie aus einem Baukasten im groflen zusammenzusetzen, wird heute endlich
der Verwirklichung entgegengefihrt.«!” Tatsdchlich wurden auch die Bauelemente
der Kupferhduser vorgefertigt. Sie » bestanden aus schmalen hochrechteckigen, mit ei-
ner Auflenhaut aus geripptem Kupferblech belegten Eternitplatten; fiir die Isolierung
verwendete man Aluminiumfolie. Das Haus entstand als Holzrahmenkonstruktion,
die Bauelemente wurden verschraubt, die Ecken auflen mit einem Kupferblechstreifen
geschlossen. «18

Im »Dritten Reich« spielte das Finowtal wiederum eine unrithmliche Rolle bei der
Aufriistung des deutschen Militdrs. 1935 wurde das judisch geprigte Unternehmen
Hirsch Kupfer- und Messingwerke AG »arisiert«, 1941 in Finow Kupfer- und Mes-
singwerke AG (FKM) umbenannt und 1942 dem AEG-Konzern zugeordnet. Das
Messingwerk und die Ardeltwerke waren nunmehr — mit rund 3500 beziehungsweise
3200 Beschaftigten im Jahre 1936 — die grofSten Unternehmen. Die Produktionsanla-
gen der Eisenspalterei und des Kupferhammers wurden allerdings nicht wieder in Be-
trieb genommen.

1935 wurde Finow zur Stadt erhoben. Diese Gesamtgemeinde war bereits 1928
durch die Vereinigung des Dorfes Heegermiihle, der Gutsbezirke Eisenspalterei und
Wolfswinkel sowie der Gemeinde Messingwerk entstanden. 7838 Menschen lebten
1929 in Finow; bis 1936 nahm die Einwohnerzahl auf 9063 zu. »Ein in etwa 10 Ki-
lometer Entfernung um Eberswalde gezogener Kreis wiirde ein Wirtschaftsgebiet von
etwa 50000 Menschen umfassen.«"

Wie in anderen Industrierevieren kamen viele Zwangsarbeiter aus dem Ausland in
die Betriebe. Gegner des Regimes verschwanden in den Konzentrationslagern. Ne-
benlager des KZ Ravensbriick befanden sich am Bahnhof Eisenspalterei und im Ri-
stungsbetrieb Finower Industrie GmbH (»Waldeslust«), der bereits 1934/35 neben
dem Messingwerk errichtet worden war. Der von den nationalsozialistischen Macht-
habern 1939 entfesselte Zweite Weltkrieg verschonte allerdings die Industrieanlagen
im Finowtal weitgehend. Fast alle Kanalbriicken wurden aber gesprengt.

7 W. Gropius in: M. Wagner, Das wachsende Haus. Ein Beitrag zur Losung der stadtischen Woh-
nungsfrage, Berlin/Leipzig 1932, S. 65.

18 R. R. Isaacs, Walter Gropius. Der Mensch und sein Werk, Bd. 2, Berlin 1984, S. 558.

1% Eberswalde und Finow, in: Wirtschaftsblatt fir den Regierungsbezirk Potsdam 4/1936, S. 49-57,
hier S. 50.
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5. Wiederaufbau, Zusammenbruch und Ausblick

Wenige Monate nach Kriegsende leitete die sowjetische Besatzungsmacht die Demon-
tage der Riistungsbetriebe — neben den Ardeltwerken weitere Unternehmen der me-
tallverarbeitenden Industrie — ein. Die groflen privaten Unternehmen wurden ver-
staatlicht — so etwa das Schering-Werk Eberswalde 1947 und die Finow Kupfer- und
Messingwerke AG 1949. Zu Zeiten der DDR wurde die seit 1970 vereinigte Stadt
Eberswalde-Finow planmifiig zu einem tiberregional bedeutsamen Industriezentrum
ausgebaut. Bereits 1948 wurde die Rekonstruktion auf dem Geliande der ehemaligen
Ardeltwerke in Angriff genommen. Mit dem VEB Kranbau Eberswalde entstand dort
der grofite Betrieb der Stadt. Zum zweitgrofSten Betrieb wurde der VEB Walzwerk Fi-
now entwickelt. Im Juli 1950 stellte der IIL. Parteitag der SED die Weichen fiir den
Aufbau einer eigenen metallurgischen Basis der DDR durch die Griindung des Eisen-
hiittenkombinates Ost (heute Eisenhiittenstadt) und die Errichtung eines Walzwerkes
in Finow auf dem Gelidnde des Messingwerk-»Neuwerkes«. Zwei Jahre spiter be-
gannen die Bauarbeiten fir die neue Produktionshalle. Die erste Ausbaustufe der
Warmbandstrafle konnte 1956 in Betrieb genommen werden. Seit 1950 arbeiteten
auch das Walzwerk und die Hufeisenfabrik in Eisenspalterei als Teilbetriebe des VEB
Walzwerk Finow. Hingegen wurden die Anlagen des Kupferhammers nicht wieder-
hergestellt. Das Hammerwerk war seit 1945 »eine Trummerstatte. Es ragt lediglich
der grofle Schornstein noch empor«.2° Die Bauten wurden spiter abgerissen.

Nach 1989 brach wie in anderen Industrierevieren der DDR auch im Finowtal die
industrielle Produktion zusammen. Bis auf wenige Ausnahmen wurden die riesigen
Werksanlagen aufgegeben, die Gebdude ausgeraumt und dem Verfall wie dem Van-
dalismus preisgegeben. Lediglich in Einzelfillen konnten die Anlagen saniert und
neuen Zwecken zugefithrt werden: So wurde etwa die ehemalige Schule der Messing-
werksiedlung zum Eichamt, und der Treidelpfad am Kanal wurde zu einem Rad- und
Wanderweg ausgebaut. Inzwischen war die Kenntnis der Bedeutung der iltesten In-
dustrielandschaft der Mark Brandenburg zwar nicht vor Ort, aber in Berlin und jen-
seits von Brandenburg verlorengegangen. Eine Siedlungslandschaft von iiberregiona-
lem Rang war damit ernsthaft gefahrdet, mehr gefihrdet als in der Zeit unmittelbar
nach dem Zweiten Weltkrieg. Die wertvollen historischen Zeugnisse stellen sich heute
weithin in klaglichem Zustand dar, aber immer noch in einem Zustand, der zumeist
ihre Sicherung, Erhaltung und Nutzung fiir die Zukunft erlaubt.

Die Revitalisierung des Bereichs Eisenspalterei/Wolfswinkel wurde inzwischen zu
einer Schwerpunktaufgabe der Eberswalder Stadtplanung erkldrt — neben der Sanie-
rung der Altstadt und dem Ausbau des Flugplatzes Finow. Seit 1996 liegt ein um-

20 Pid. Kreiskabinett Eberswalde, Fachkomm. Heimatkunde, Stoffsammlung zum Heimatkunde-
unterricht fiir den Kreis Eberswalde, 1. Heft, Eberswalde 1955, S. 21.
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fangreiches Planwerk vor, das neben einer ausfiihrlichen Dokumentation des histo-
risch wertvollen Gebiudebestandes Maglichkeiten fiir neue Nutzungen darstellt.
Freizeit- und Erholungsangebote (zum Beispiel Pension, Gastronomie, Sportboot-
hafen, Mehrzweckhalle) sollen die Attraktivitit des Finowkanals als »griines Rick-
grat« der Stadt erhohen. Wohnungen, Ateliers, nicht storende Gewerbebetriebe und
dergleichen konnen diese Nutzungsmischung bereichern. Weiter siidlich ist auf dem
Geliande der ehemaligen Chemiefabrik ein Ausstellungszentrum geplant.

Das Siedlungsband im Westen von Eberswalde (so heifit Eberswalde-Finow wieder
seit 1993) gehért als Wiege der mirkischen Industrie zu den erstrangigen und mar-
kantesten Kulturlandschaften Brandenburgs; seine erhaltende Erneuerung ist ein ent-
scheidender Beitrag zur Entwicklung einer Landesidentitit. Ein Projekt »Finowtal:
Zentrum mirkischer Industriekultur« sollte daher mit Fordermitteln der Landesre-
gierung rechnen konnen. Damit wire der Region um Eberswalde, einer Stadt im re-
gionalpolitisch besonders beachteten »Stidtekranz« um Berlin — zusammen mit dem
Schiffshebewerk Niederfinow und der Klosterruine Chorin, dem Ursprungsort der
Gewerbekultur in der Region — eine weitere kulturelle und 6konomische Perspektive

gegeben.
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Wohnen am Rande der Stadt

Wohnungen an der Peripherie ungarischer Stadte

Die Wohnungsfrage ist in Ungarn eines der gesellschaftlich und wirtschaftlich drin-
gendsten Probleme; ein Phinomen, das aber auch jenseits der Grenzen Ungarns von
entscheidender Bedeutung ist. Tatsachlich ist das Wohnungsproblem tiber die ganze
Welt verbreitet, trifft jedoch in verschiedenen Landern auf unterschiedliche Grund-
voraussetzungen. So bezieht sich die Unzufriedenheit eines Schweden, eines Inders
oder eines Ungarn mit seiner Wohnung auf ginzlich unterschiedliche Wohnsituatio-
nen.

In den USA z. B. wird ein Stadtteil dann als Slum klassifiziert, wenn die Wohndichte
pro Wohnraum sieben Personen erreicht, eine Zahl, die im heutigen Japan als Norm
aufgefafit wird. Japan uberrascht tatsdchlich hinsichtlich des Komforts und der ge-
ringen Grofle der Wohnungen in den Grof$stadten, zieht man das sonst so hohe Le-
bensniveau des Landes in Betracht. Es handelt sich meist um Hiuser mit nur einem
Raum von ca. 30 m? GroéfSe. Dies bedeutet jedoch nicht, dafs unter den Japanern der
Anspruch auf komfortable Hauser und Wohnungen nicht vorhanden wire. Dement-
sprechend zieht man in zunehmendem Mafle in die griinen Vororte hinaus.

Die Lebensverhiltnisse der Familien werden grundsatzlich durch den Erhalt einer
Wohnung und die dort vorgefundenen Wohnverhiltnisse bestimmt, so daf§ hinter
dem Wohnungsproblem zwei Faktoren stehen: Wohnungsmangel und Qualitatsver-
fall der Hauser. Diese Arbeit will sich vor allem mit der Frage der Wohnqualitit be-
schiftigen und in diesem Zusammenhang auch den anderen Aspekt, den Wohnungs-
mangel, kurz diskutieren.

Was das Wohnen in Randsituationen anbelangt, so lohnt es sich hier einen kurzen,
internationalen Ausblick zu geben, welche Wohnungen im Ausland zu dieser Katego-
rie gezahlt werden konnen. In anderen Landern, vor allem in den USA, entspricht die-
ser Bezeichnung das sogenannte »slum«. Ein »slum« ist ein grofistadtisches Armen-
viertel, welches von der Bausubstanz verfallen, aber auch von der gesellschaftlichen
und sozialen Situation her gesehen negativ zu bewerten ist und somit Schaden fiir
Bewohner und die Gesamtheit der Stadt bedeutet. Einer der Griinde fiir die Entste-
hung und den Fortbestand der »slums« war die relative Schnelligkeit beim Woh-
nungsbau.

Die durch die Foderalistische Hypothekar-Versicherungsanstalt finanzierten, sich
am Rande der Stadt befindenden neuen Wohnungen haben fiir die Mehrheit der Ame-
rikaner das Wohnungsproblem gelost. Die Menschen bevorzugten die neuen gegen-
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iber den alten Wohnungen. Dieses Verhalten begiinstigte stark den Wohnungsbau am
Rande der Stidte, was gleichfalls zur relativen Wertminderung und zum Verfall der
alten, zentral gelegenen Stadtteile fiihrte.

1. Die geographische Bedeutung der Randsituation

Im Gegensatz zu den USA konnen in Ungarn die Plattenbausiedlungen und die mit
verschiedenen Fabrikationstechnologien hergestellten riesigen Hochhauskomplexe zu
den Hiusern in Randsituation gezihlt werden. Diese Wohnungssiedlungen sind nicht
nur in qualitativer Hinsicht an den Rand des Wohnungsstandards geraten, sondern
tatsachlich auch raumlich gesehen, hinsichtlich ihrer geographischen Lage.

Die grundlegende Form der Urbanisation der Stidte des »Alfold« bestand darin,
Wohnsiedlungen auf dem Gebiet der Garten- und Einfamilienhduser zu bauen. Man
findet sie gewohnlich in zwei unterschiedlichen Lagen: entweder am Stadtrand, auf
zuvor unbebautem Gebiet oder auf von der Bausubstanz her veralteten, zentral gele-
genen Flachen im Stadtkern, die man durch Abrifs und Sanierung gewonnen hat.

Letzteres war weniger typisch, denn die Sanierung der renovierungsbediirftigen
Flachen hitte das Wohnungsproblem ja nicht gelost, da man zum Aufbau von hun-
dert neuen Hiusern hundert alte hitte abreiffen miissen. Eine weitere Ursache be-
stand darin, daff die Wohndichte in den zu sanierenden Stadtteilen hoch und die Zahl
der zu sanierenden Wohnungen grofS war, was die Sanierung des Gebietes weiter ver-
teuert hitte. Weiterhin rechnete man in den Zeiten der grofSen staatlichen Bauvorha-
ben nicht mit den Kosten fiir den Baugrund, so daf$ kein Anlaf$ bestand, das nahe dem
Stadtkern gelegene Bauland wirtschaftlicher zu nutzen und die inneren Stadtteile in-
stand zu halten.

Vergleicht man die Situation in Ungarn mit der oben geschilderten Situation in
Amerika, so kann man feststellen, daf§ das Schicksal von Wohnungen in peripherer
Lage, also das Schicksal von »slum« und Wohnsiedlung, Ahnlichkeiten aufweist. Der
Bau dieser Wohnsiedlungen forderte namlich Verfall und Zerstérung in den Innen-
stadten.

Aber Plattenbausiedlungen und Hochhauskomplexe sind nicht unbedingt am
Rande jeder ungarischen Stadt gebaut worden. In Kistelek etwa, einer in der Nahe
Szegeds liegenden Kleinstadt in Siidungarn, sind alle neueren Wohnungen — die bis
1975 gebauten, wie auch die 1987 iibergebenen — genaugenommen im Stadtzentrum
zu finden. Die Ursache hierfiir liegt natiirlich in der Struktur der Kleinstadte, vor al-
lem darin, dafd zur Befriedigung der Bediirfnisse vor Ort keine Wohnsiedlungen mit
hunderten oder tausenden neuer Wohnungseinheiten gebraucht wurden, sondern ei-
nige dutzend Wohnungen das Problem bereits losten.

Ein anderes eigenartiges, dorflich-stadtisches Charakteristikum bestand darin, daf§
es zu Beginn der 70er Jahre praktisch keine lokalen Stadtzentren gab. Diese waren
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lediglich durch einige kleinere Geschifte, bis heute erhaltene Privathduser und einer
Anzahl leerstehender Grundstiicke bestimmt. Im Gegensatz zu den GrofSstidten
mufSte in den Zentren der Kleinstidte nur eine unwesentliche Anzahl im Stadt-
zentrum gelegener Bauplitze bebaut werden.

Im Fall der 1987 tibergebenen Gebiude gehorten die Grundstiicke einerseits dem
ortlichen AFESZ!, andererseits waren sie in Privathand. Allerdings standen zuvor auf
dem gesamten Gebiet lediglich zwei qualitativ minderwertige Hiuser, in denen drei
Wohnungen und zwei Geschifte Platz fanden. Deshalb waren die Kosten der Enteig-
nung besonders gering, und der AFESZ bekam wegen der Uberlassung des Eigen-
tumsrechtes Erbbaurecht auf die in die Hiuser zusitzlich einzubauenden neuen Ge-
schifte. Zur Minderung der Kosten trug auch bei, dafs das Gebiet von Kistelek infra-
strukturell bereits gut erschlossen und bis auf eine Gasleitung bereits alles vorhanden
war.

Fiir die 1975 gebauten Gebaude mufSten keine Wohnhauser abgerissen werden, da
an der Stelle der heutigen Hauser sich lediglich ein sumpfiges, der Kirche gehorendes
Gebiet befand, welches nur teilweise bebaut war. Zusammenfassend kann man sagen,
dafl die Situation, wie sie sich in Kistelek stellt, gerade entgegengesetzt der Situation
ist, wie sie zur gleichen Zeit in den Grof$stidten anzutreffen war. Die Sanierung des
zentral gelegenen Stadtteils zog lediglich geringe Kosten nach sich und auch die Ge-
fahr, daf$ man genauso viele Hiuser abreift, wie spiter neu gebaut werden, bestand
nicht. Vielmehr geschah das Gegenteil, denn mit dem Abrif$ der drei Gebaude, die vier
Wohnungen und drei Geschifte beheimatet hatten, konnte man an ihrer Stelle mehr
als 60 neue Wohnungen bauen, die bei den Problemen des Wohnungsmangels Abhilfe
schaffen konnten bzw. diese ganz losten.

2. Die Randsituation im qualitativen Sinne. Griinde und Vorgeschichte der
Verwiistung

Mit dem oben Gesagten sind die Griinde fiir die geographische Randsituation der
Wohnsiedlungen deutlich geworden. Was aber sind die Ursachen fir ihren Wertver-
lust, ihre qualitative Minderwertigkeit, ihre Marginalisierung?

Die negative Beurteilung der Wohnsiedlungen durch die Bevolkerung riihrt vor al-
lem daher, dafs das schnelle Bauen mit Pfusch am Bau verbunden war. Um den Woh-
nungsmangel zu beheben, schrieb das Wohnungsbauprogramm im Zeitraum von
1961 bis 1975 den Bau von 1 Million Wohnungen vor. Bis Ende 1974 wurden
1 040 000 Wohnungen gebaut, d. h. das Plansoll wurde sogar ubertroffen.? Aber die

1 Alatdnos Fogyasztdsi és Ertekesitési Szovetkezet (Allgemeine Konsum- und Verwertungsgesell-
schaft).

2 Quelle: Wohnungsbau, Wohnungsbaukosten, Investitionen in Wohnsiedlungen. Zentrales Amt fiir
Statistik, 1976-1989. Bp., 1990.
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Verwirklichung der Zielsetzung des neuen Wohnungsbauprogramms hatte erhohte
Anforderungen gestellt, die nach neuen Losungen verlangten.

Um den Plan erfiillen zu konnen, mufSte man Materialien und technische Methoden
einsetzen, die eine schnelle und massenhafte Fertigung von Wohnungseinheiten zu-
lieen. Die Wohnungsbaupolitik war also auf kurzfristige Ziele ausgelegt, qualitative
Gesichtspunkte wurden vernachlidssigt. Daher war die am weitesten verbreitete Bau-
technologie in jener Zeit die sogenannte »Block«-Baumethode. 1963 wurden etwa
43% der fertiggestellten Hiuser in dieser Technologie errichtet. Die Bauindustrie
wurde durch die verlangte Steigerung von Quantitit und Effizienz beim Wohnungs-
bau vor neue Aufgaben gestellt.

Da die Zahl der leicht zu erschlieffenden Grundstiicke immer mehr abnahm, muf3-
ten die Hauser, der besseren Flichenausnutzung wegen, immer mehr in die Hohe
wachsen. Aber die Blocktechnologie war fiir mittelhohe und Hochhauser nicht mehr
anwendbar, daher setzte sich in diesem Bereich die Plattenbauweise immer mehr
durch. Diese, qualitative Gesichtspunkte unbeachtend lassende Bauweise zog eine
Vergeudung von Baumaterialien nach sich, anstatt den Menschen des niachsten Jahr-
zehnts eine Losung fiir ihre Wohnungsproblematik anzubieten. Die Verschwendung
von Baumaterial zeigte sich nicht nur in der schlechten Qualitit der Bauten. Deren
Einwohner flohen am Wochenende in ihre Schrebergirten, wo sie Feld und Garten
bebauten und spiter ein kleines Haus entstand, welches, entsprechend den wachsen-
den finanziellen Moglichkeiten, ausgebaut wurde und heute teilweise die Qualitit
eines Eigenheims erreicht.

Abgesehen davon, dafs die Materialien zum Bau der Siedlungen zum Teil mehrfach
verwendet wurden, muf§ auch noch eine andere Form sorglosen Umgangs mit den
Ressourcen konstatiert werden, nimlich der wegen der Fahrten zwischen manchmal
weit aufserhalb liegenden Wohnungen und Arbeitsplatz bzw. Stadtzentrum eintre-
tende Zeit- und Geldverlust.

Daher wire es wohl die wirtschaftlichere und nicht zuletzt auch humanere Losung
gewesen, wenn die damalige Wirtschaftsleitung bereits erschlossene Grundstiicke so-
wie Baumaterial zur Verfiigung gestellt hitte, anstatt Mietskasernen bauen zu lassen.
Auf diesen Grundstiicken hitten die Familien komfortable Zweizimmer-Hiuser
bauen konnen, die spiter unbeschriankt hitten erweitert werden konnen. So hitte
man den damaligen akuten Wohnungsmangel beseitigen konnen. Aber die politische
Fithrung lehnte damals jede Selbstiandigkeit ab, so daf§ es dieser Ideologie nur allzu
gut entsprach, Plattenbauten bauen zu lassen, um tiber die Zuteilung der Wohnungen
dann selbst entscheiden zu konnen.

Neben dem Umstand, dafs die wichtigsten Faktoren des damaligen Wohnungsbaus
Schnelligkeit und Quantitit darstellten, wirkte sich auch noch negativ auf die Beur-
teilung der Betroffenen aus, daff man die Probleme, die ein vollig identischer Bestand
an Wohnungen mit sich brachte, bei der Planung nicht beriicksichtigte. So wurden
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keine hochwertigen, individuelle Anspriiche beachtende Dauerwohnungen gebaut.
Familien mit Kindern etwa, die ein Leben in einem Einfamilienhaus bevorzugt hitten,
konnten ein solches auch nicht in Form eines Reihenhauses bekommen, wie man es in
vielen nordwest-europdischen Wohnsiedlungen finden kann. Weiterhin wurden auch
keine Sozialwohnungen gebaut. Folgt man den Fachleuten, war dies nicht nur ein
technologisches Problem, sondern auch offizielle Vorschrift. Auf zentrale Anweisung
hin durfte die Grundflidche einer Wohnung nicht tiber 40-50 m? liegen, was nach der
Geburt des ersten Kindes bereits nicht mehr ausreichte. So wurden mit den in Plat-
tenbauweise gefertigten Hiusern die Notwohnungen der Zukunft gebaut.

3. Die Randsituation aus gesellschaftlicher Sicht: Die Probleme identischer Wobn-
einheiten und der Blockstellung

Wie bereits erwihnt, sind in den Wohnsiedlungen die meisten Wohnungen praktisch
identisch geschnitten, ein Problem, welches durch die Blockstellung der einzelnen Ge-
baude noch verstirkt wurde. Im Ergebnis wiesen dann die Bewohner dieser Platten-
bausiedlungen — soziologisch gesehen — ein genauso einheitliches Bild auf, wie die
Siedlung selbst. Diese Tatsache konnte unter den ersten Bewohnern genauso festge-
stellt werden, wie unter den gegenwirtigen, zum Teil bereits Nachgezogenen.

In den 70er Jahren gehorten die in Plattenbauweise gefertigten Hauser zur hoheren
Schicht des Wohnungsbestandes, weshalb sich unter den damaligen Mietern vor al-
lem die hoher stehenden Gesellschaftsschichten sowie Akademiker und aufstrebende
Jugendliche befanden. Dementsprechend war hier das Bildungsniveau der Bewohner
auch auffallend hoher, als in der Stadt im ganzen. Verglichen mit dem Durchschnitts-
wert entsprechender Stidte wohnten hier dreimal soviele Akademiker.> Das hohere
Bildungsniveau stand damit im Zusammenhang, daf§ die Bevolkerung der Wohnsied-
lungen jiinger als der Durchschnitt der stidtischen Bevolkerung war, und die jiingere
Altersgruppe tiber eine immer hohere Bildung verfiigte.

Die Umzugsabsichten der Bewohner wurden nicht zuletzt dadurch unterstiitzt, daf$
die Wohnungen untereinander nicht differenziert waren. Von Ivan Szelényi angestellte
Forschungen iber das Wohnen in Wohnsiedlungen haben nachgewiesen, daf$
20-30% der Einwohner die Grundrisse ihrer Wohnung kritisierten. So hitte im Falle
eines Intellektuellen etwa ein winziges Arbeitszimmer bereits ausgereicht, um den Be-
wohnern viel Verdrufs und Unannehmlichkeiten zu ersparen.

Die Anspriiche der Bevolkerung, die Grofle der Wohnungen betreffend, dokumen-
tieren auch die Grundrisse heutiger Mehrfamilienhduser, bei denen im selben Ge-
baude grofle Unterschiede zwischen den Grundflachen und im Innenausbau der ver-

3 Quelle: 1. Szelényi / G. Konrdd, Die soziologischen Probleme der neuen Wohnsiedlungen, Akadé-
miai, Kiado, Bp., 1969, S.29.
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schiedenen Wohnungen konstatiert werden konnen. Gerade das Problem identisch
geschnittener Wohnungen bestitigte, dafS die Mehrheit der Bevolkerung damals mit
der Wohnsiedlung an sich, als urbane Losung des Wohnungsproblems, alles in allem
zufrieden war. 71% der befragten Familien waren vollig, 24 % grofStenteils zufrieden,
nur 5% lehnten die Wohnsiedlung ab. Diese giinstige Beurteilung zeigt sich am besten
in dem Umstand, dafy 67% der Befragten der Ansicht waren, die Wohnsiedlung sei
der beste Teil der Stadt.* Die Unzufriedenheit bezog sich hauptsichlich auf die Woh-
nungen selbst. So wollten 24% der Bewohner ihre Wohnung gegen eine giinstigere
eintauschen, jedoch in der Wohnsiedlung bleiben.’

Identisch geschnittene Wohnungen und Blockstellung sorgten daher schon von Be-
ginn an fur die spater einsetzende » Verslumung« der Wohnsiedlungen. Wer die Mog-
lichkeit dazu hatte, zog in eine seinen Anspriichen entsprechende Wohnung um.

Die gesellschaftlichen Probleme, die sich aus den beiden oben genannten Faktoren
ergeben, zeigen sich heute besonders deutlich am Beispiel der Guszev-Wohnsiedlung
in Nyiregyhaza. Da es sich um ein extremes Beispiel handelt, konnen an ihm sehr gut
die Auswirkungen identisch geschnittener Wohnungen und der Blockbauweise iiber-
priift werden. AufSerdem erweist sich eine Gegeniiberstellung von ungarischer Wohn-
siedlung und amerikanischem »slum« hier als sinnvoll, da sich aus einer solchen kon-
frontierenden Darstellung Parallelen zwischen den beiden ergeben, die darauf hin-
weisen, daf§ »slums« auch in Ungarn existieren oder sich herausbilden.

Die in den 60er Jahren gebaute Wohnsiedlung Guszev war die erste in der Stadt.
Hier einzuziehen, war damals die einzige Moglichkeit, eine Wohnung zu bekommen.
Dementsprechend zogen hier vor allem leitende Angestellte und Intellektuelle ein.
Aufgrund des Wohnungsmangels wurden auch spiter noch weitere Wohnsiedlungen
gebaut, die ndher zum Stadtzentrum lagen und daher eine giinstigere Perspektive auf-
wiesen, was eine starke Fluktuation zur Folge hatte. Da die Menschen mit dem hoch-
sten Einkommen sich immer zuerst das Bediirfnis nach einer guten Wohnung erfullen
konnten, gelang es nacheinander den leitenden Angestellten, den Intellektuellen und
schliefSlich den Angestellten, die sich vom Wohnkomfort her permanent verschlech-
ternden Siedlungen zu verlassen. Die heutigen Bewohner sind tiberwiegend kinderrei-
che Arbeiterfamilien, die einen ziemlich gleichartigen Bildungsstand aufweisen. Die
Intellektuellen sind fortgezogen, und der Anteil derer, die bereits die vierte Schulklasse
nicht beendet haben, ist sehr hoch. Obwohl die Unterschiede zwischen mannlicher
und weiblicher Bildung landesweit immer geringer werden, kann hier eine stagnie-
rende Entwicklung in diesem Bereich beobachtet werden: 91,5% der Frauen, die in
die Untersuchung einbezogen waren, hatten hochstens einen Grundschulabschlufs.

4 Ebda., S.109.
S Ebda., S. 29.
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Tab. 1: Anteil von Erwerbstatigen nach der Ausbildung in Prozent.®

Bildungsniveau (in Jahren) Anteil (%) Verteilung
0-4 11,5 13,4
5~7 24,8 22,0
8 54 51,9
Fachschule 7,1 9,4
Gymnasium 2,6 3,3

Tab.2: Die Aufgliederung der Erwerbstitigen nach Art ihrer Beschiftigung zeigt die Homogenitit
der Bewohner.”

Beschiftigung Personen %

Hilfsarbeiter 98 48,5
Angelernte Arbeiter 71 34,7
Facharbeiter 31 13,8
Intellektuelle 6 2,7
Selbststandige 12 53

Die Mehrheit der Bewohner von Guszev sind also Hilfsarbeiter oder angelernte Ar-
beiter, was die Moglichkeiten ihrer Beschiftigung stark einschrankt. Arbeitslosigkeit
ist unter ihnen ein brennendes Problem. Das bedeutet, daff unter den Bewohnern eine
katastrophale Verianderung beziiglich ihrer Unterhaltsbelastung festgestellt werden
kann. Auf einhundert Erwerbstitige kommen 219 inaktive und abhingige Personen,
wihrend es im Landesdurchschnitt nur 120 sind. Der Qualitatsverlust der Wohnun-
gen, verbunden mit dem Komfort der neu erstellten Wohnungen, die die heutigen An-
spriiche auf Bequemlichkeit besser zu erfiillen vermogen, hatte zum Ergebnis, daf$ die
heutigen Bewohner aus den unteren sozialen Schichten kommen.

Durch das Beispiel dieser Wohnsiedlung von Nyirégyhaza wollte ich auch auf ein
anderes, gesellschaftliche Folgen nach sich ziehendes, technisches Problem hinweisen:
die durch ihre Blockbauweise hervorgerufene Isolation der Wohnsiedlungen. In Bezug
auf Guszev kann somit konstatiert werden, dafl nicht zuletzt die Konzentration so-
zialen Elends auf ein Gebiet zur Ausbildung eines negativen Prestiges des ganzen
Stadtteils fiithrte.

Im Falle der Wohnsiedlungen konnen auch zwei Faktoren beobachtet werden, de-
nen zufolge sich schlechte Wohnverhaltnisse als ein realer gesellschaftlicher Nachteil
zeigen, namentlich die Konzentration von Wohnungen schlechter Qualitit sowie der

6 In: Szabolcs-Szatmdari Szemle, 1991, S. 456.
7 Ebda.
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Umstand, daf§ die Bewohner aus dieser Wohnungskategorie nicht mehr wegziehen
konnen. Daher sagte wahrscheinlich auch Jane Jacobs, daf§ es eine naive Vorstellung
sei, anzunehmen, man konne mit genug Geld alle Slums der USA verschwinden las-
sen.? In die gleiche Richtung gehen Uberlegungen, das Problem der Armensiedlungen
dadurch zu l6sen, dafs man fiir deren Bewohner neue Wohnsiedlungen baut. Dieser
Versuch ist nicht gelungen, da die Wohnsiedlungen das Zentrum von Vandalismus
und Kriminalitdat geworden sind, ebenso wie die Slums. Aus diesen Erfahrungen her-
aus muf$ bei der Losung der Probleme mit Wohnsiedlungen der gesellschaftliche Hin-
tergrund in Betracht gezogen werden. Eine mogliche Losung konnte darin bestehen,
wenn die Bewohner nach einer bestimmten Zeit die Siedlungen wieder verlassen miif3-
ten, so dafs sie nicht in einer solchen Wohnsituation verharren konnen.

4. Die heutige Lage der Wohnsiedlungen in Westeuropa

Die Wohnsiedlungen haben ihrer Fehlplanung wegen, die sich inzwischen herausge-
stellt hat, ihr fritheres Prestige verloren. Immer mehr Bewohner bemiihen sich wegzu-
ziehen und bevorzugen dabei die Gartenstadt. Dabei wird das Schicksal der Wohn-
siedlungen davon beeinfluft, wo und in welchem Teil der Welt sie liegen. In Frank-
reich und Schweden ist es Ziel, die Plattenbausiedlungen menschlicher zu machen. In
Ungarn dagegen ist die Erhaltung der Bausubstanz eine Sorge der Eigentiimer der
privatisierten » Wirfelhduser«. In Frankreich, in Mantes-La Jolie, in der Ndhe von
Paris wurden die veralteten und unerwiinschten Turmhauser einfach in die Luft ge-
sprengt.

Mit einer Sanierung der Wohnsiedlungen begann man schon 1978. Diese wurden
hauptsdchlich am Rand der Stadte, in die Vorstidte gebaut, um der Ausbildung von
Gettos im Stadtzentrum vorzubeugen. In Frankreich kann man bei diesen Sozialwoh-
nungen (abgekiirzt » HLM«) zwischen zwei Typen unterscheiden: Den grofSeren Teil
bilden Mietwohnungen, bei denen die Zuteilung an ein bestimmtes Einkommen ge-
bunden ist, genau 100 000 Franc Jahreseinkommen.® Die zweite Gruppe der » HLM «
bilden Genossenschaftshiuser, die als Privatbesitz erworben werden kénnen und nur
niedrige Abzahlungsraten beanspruchen. In Frankreich werden auch heutzutage noch
Wohnsiedlungen gebaut, obwohl deren Instandhaltung sowie die Gefahr ihrer Get-
toisierung zu den brennendsten Problemen der Regierung gehoren. Ungefihr 13 Mil-
lionen Franzosen leben in solchen Wohnungen, 10 Millionen davon als Mieter. Deren
Zusammensetzung hat sich, dhnlich wie in Ungarn, in der letzten Zeit stark veran-
dert. Hauptsichlich Gastarbeiter und Farbige wohnen hier. Unter ihnen ist die Ar-
beitslosigkeit dreimal, finfmal, zehnmal so hoch wie im Landesdurchschnitt, manch-

8 Vgl. J. Jacobs, Leben und Tod der Grofistadte in den USA.
? Quelle: HVG, 3.10.1996, S. 38-39. Ostblock-Westblock.
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mal bereitet schon die Bezahlung der niedrigen Miete Schwierigkeiten. Das Ergebnis
ist, daf§ die Selbstverwaltung und der Staat die Erhaltung der Bausubstanz dieser
Wohnsiedlungen iibernehmen miissen. Natiirlich geht dies nicht ohne Privatinitiative,
weshalb die Mieter die Moglichkeit haben, giinstige Kredite aufzunehmen.'

In Frankreich besteht das Grundziel aller Bemiihungen also darin, die Wohnsied-
lungen zu modernisieren, wofiir die Regierung 300 Millionen Franc im Jahre 1992
zur Verfugung gestellt hat. Bei der Weiterentwicklung des Konzepts wurde vor allem
auf die Ergidnzung der kommunalen Investitionen Wert gelegt, also auf das Verkehrs-
netz, die Erweiterung von Einkaufsmoglichkeiten, auf den Bau von Schulen und
Sportplitzen. Ein prototypisches Beispiel fiir eine solche Erneuerung stellt Vennis-
sieux dar, eine Vorstadt von Lyon, in der ein Teil der veralteten Gebaude abgerissen,
ein anderer modernisiert wurde. Neben dem fiir Erneuerungsmafinahmen festge-
schriebenen Betrag von 300 Millionen Franc standen 1,3 Milliarden Franc zur Verfi-
gung, mit deren Hilfe die negativen Auswirkungen der alten »HLM« behoben und
neue gebaut werden konnen.

Auch die Lage der Hauserblocks in Schweden unterscheidet sich von der Situation
in Ungarn. Der Unterschied besteht vor allem darin, dafs die in den 70er Jahren ge-
bauten Hiuser auch heute noch ein sehr hohes Niveau reprisentieren. Die Mehrzahl
dieser Hauser ist im Besitz gemeinniitziger Organisationen, die die Wohnungen ver-
mieten. Ein kleinerer Teil ist in Genossenschaftsbesitz ibergegangen. Die Bewohner
dieser Wohnungen miissen einmal eine kleinere Summe bezahlen, um Mitglied einer
solchen Staatsgenossenschaft zu werden. Ein solcher Wohnungseigentiimer hat mehr
Mitbestimmungsrechte und muf§ niedrigere Nebenkosten bezahlen als ein einfacher
Mieter. Auch kann er etwa seine Wohnung zum Marktpreis verkaufen. Der Qualitits-
erhaltung der Wohnungen und Hauser wegen hat der schwedische Vermieter diverse
Pflichten zu erfiillen, z. B. mufS er alle acht Jahre tapezieren und alle zehn Jahre Kiihl-
schrank und Herd austauschen. Wenn der Mieter selbst eine derartige Renovierung
vornimmt, vermindert dies die Miete. Dennoch leben auch hier, wie in Frankreich, die
sozial tieferstehenden Gesellschaftsschichten in den Wohnsiedlungen, im besonderen
altere Leute, die ein eigenes Haus mit Garten nicht mehr versorgen konnten sowie
Auslander, also Menschen, die auf absehbare Zeit nicht aus einer solchen Wohnsied-
lung wegziehen konnen.

5. Die Probleme bei der Erneuerung der Plattenbanwohnungen

Verglichen mit den oben genannten Beispielen sind die Plattenbauwohnungen Un-
garns in einer viel schlechteren Lage. Das zeigt auch der Umstand, daf§ die bisherigen
Eigentiimer versuchen, die Verwaltung dieser Hiuser abzugeben, also aus den Mie-

10 Ebda.
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tern Eigentiimer machen wollen. Daraus ergeben sich Probleme bei Pflege und Erhal-
tung der Bauten, die jahrzehntelang ungeldst geblieben sind, denn die Renovierungs-
und Instandhaltungskosten gehen nun auf die neuen Eigentiimer der privatisierten
Wohnungen iiber. Die sogenannte »Plattenbauphobie« zielt heute also nicht mehr so
sehr auf die psychischen, als vielmehr auf die materiellen Probleme ab. Daher ist es
kein Wunder, dal der Wunsch, die Wohnsiedlungen zu verlassen, inzwischen auch de-
ren Spitzenbauten erreicht haben, da zweistockige, mit Spitzdach versehene Hauser
ein viel besseres Lebensniveau sichern.

Unter denen mit den Plattenbausiedlungen verbundenen zahlreichen Problemen ist
das der Renovierungsarbeiten das akuteste. Zwischen 2001 und 2015 miissen
400 000 dieser Wohnungen renoviert werden. Dies Problem betrifft am meisten die
Hauptstadt Budapest, weil 38% (191221) der Plattenbauwohnungen hier zu finden
sind. Das von der Problematik am wenigsten beriihrte Komitat ist Zala mit 517 Woh-
nungen.'!

Stellt man den 30-jihrigen Renovierungszyklus in Rechnung sowie den Umstand,
daf die ersten in der Plattenbauweise errichteten Gebiude 1965 iibergeben worden
sind, so hitte mit den Arbeiten spitestens 1995 begonnen werden sollen. Aber vom
nichsten Jahr an wird man in hunderttausenden von Wohnungen kleinere und
groflere Reparaturen vornehmen miissen. Der Hohepunkt dieser Renovierungs-
periode wird in den ersten fiinfzehn Jahren des nichsten Jahrhunderts liegen, wenn
100 000 Wohnungen erneuert werden miissen. Bis 2000 beriihren diese Sorgen aber
nur 34 000 Wohnungen.

Die Renovierungsfrage wirft verschiedene technische und materielle Probleme auf.
Was das oben Gesagte betrifft, so hingt das Volumen der Reparaturen davon ab, in-
wieweit die in der Zwischenzeit notwendigen Arbeiten ausgefiihrt worden sind. Dort,
wo bisher nichts geschehen ist — und das ist leider in der Mehrzahl der Objekte der
Fall — sollten die sekundire und tertiire Konstruktion der Hauser komplett ausge-
tauscht werden. Die Primirkonstruktion der Hauser, also das Tragwerk, kann
80-100 Jahre stehenbleiben, aber die anderen Teile der Gebiude nutzen sich viel
schneller ab. Daher muf§ in den meisten Fillen die Dachisolation, das Wasser- und
Schmutzwassersystem und die Beliiftungsanlage ausgetauscht werden, miissen Ein-
zelzihler eingebaut und nachtriglich Frontwinde und Kellerdecke isoliert werden.

Ein weiteres technisches Problem bei der Durchfithrung der Renovierung besteht
darin, daf diese gleichzeitig, praktisch in einem Arbeitsschritt vom Keller bis zur
Decke durchgefiihrt werden muf. Dies bedeutet, daf§ in Einzelfillen mit Dutzenden
von Besitzern die Arbeiten abgestimmt werden miissen, was zu Schwierigkeiten und
Zeitverlust fithrt. Hinzu kommt, daf wihrend der Renovierung keine Méglichkeit

1t Quelle: Die in Fertigbauweise hergestellten Plattenbausiedlungen bediirfen einer Erneuerung.
HVG, 17.9.1994, 5.115.
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besteht, die Bewohner kurzfristig woanders wohnen zu lassen. Demzufolge braucht
die Renovierung spezielle Arbeits- und Vermogensschutzmafinahmen, was die oh-
nehin schon hohen Kosten weiter steigen lassen wird.

Die Uniformitdt der Wohnsiedlungen und die Art ihrer Anlage hat aber nicht nur
Nachteile, sondern auch einige Vorteile. So hat man z. B. wegen der gleichartigen zu-
grunde liegenden Architektur die Moglichkeit, tiberall dieselben technischen Losun-
gen anzuwenden und vieles im voraus zu planen.

Eine Eigenart der Erneuerung der Plattenbauwohnungen besteht darin, daf§ es sich
lohnt, sie mit wertsteigernden Investitionen zu verbinden. Dies hangt mit den beiden
wichtigsten wertmindernden Faktoren zusammen, mit dem Flachdach und dem Hei-
zungssystem. Zur Losung der die Erneuerung des Dachbaus betreffenden Fragen
gehort der Bau von Spitz- und Zeltdachern, fiir deren technische Realisierung sich
verschiedene, spezialisierte Vorstellungen herausgebildet haben. Nur wenige Betrof-
fene sind in der Lage, die Finanzierungskosten fiir ein neues Dach selber zu tragen,
weshalb viele nach Methoden suchen, die ihnen, wenn méglich, kostenlos ihre Ruhe
sichern. Eine in Szeged entwickelte Vorstellung hierzu ist, dafl die Bewohner ihre
Dicher und damit einen Teil ihres Eigentums einem Investor iiberlassen, damit dort
Spitzdacher und neue Wohnungen gebaut werden konnen. Dadurch konnte der Woh-
nungsbestand der Stadt um ungefihr 2500 neue Wohnungen vermehrt werden. Doch
der Plan hat einige Nachteile. Der erste ist, daf§ damit bereits 43% des Wohnungsbe-
standes von Szeged zum Plattenbautypus gerechnet werden miifSten, verbunden mit
der Tendenz, daf§ das Zuhause der heranwachsenden Generation verstirkt in Wohn-
siedlungen liegen wird. Das andere Problem bestinde darin, daff Wert und Komfort
der Mansardenwohnung vom Qualitdtsniveau des ganzen Hauses bestimmt wiren,
welches schon jetzt sehr niedrig ist. Diese Losung erscheint also nicht so vielverspre-
chend, da die Plattenbauwohnung keine besondere Anziehungskraft ausiibt — und
schon gar nicht eine winzige Wohnung im obersten Teil dieses Gebadudes.

Mit den oben beschriebenen Arbeiten konnte man immerhin eine Energieein-
sparung von 15-30% erreichen, woruber sich die Investitionskosten innerhalb von
2,5-5 Jahren armortisieren wiirden.!? Dennoch, diese Investitionen lassen sich nur in
der Theorie gut an, in der Praxis gibt es keine ausreichende materielle Deckung. Dies
zeigt sich auch daran, dafs die Firma Csoszereld RT (Rohrleger AG), die sich mit der
Erneuerung der Plattenbauhduser beschiftigt, in den letzten vier Jahren keine einzige
Anfrage zu beantworten hatte. Die Wohnungsgenossenschaften und die gemeinsamen
Vertreter der Wohnungsbesitzer versuchen ihre Probleme alleine zu 16sen — eben so,
wie sie es vermogen. Hinzu kommt der Geldmangel. Die Renovierung stellt fiir die
Betroffenen eine grofle Geldausgabe dar, die durch den Kauf ihrer Mietwohnungen
jetzt oder friher bereits finanziell ausgeblutet waren. Zur Zeit sind 65-70% der

12 Ebda.
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Wohnungen der Plattenbauhduser in Privatbesitz, ein Anstieg auf 95% scheint mog-
lich.'® Bei einer weiteren Privatisierung der Wohnungen mufS man damit rechnen, dafs
die Mehrheit der neuen Eigentiimer die Renovierungskosten nicht tragen werden
konnen. Daher ist dringend notwendig, giinstige Kredite zur Verfigung zu stellen,
wofir es zahlreiche Beispiele im Ausland gibt. Die Wirtschaftspolitik der Regierung
hat erkannt, daf§ giinstige Bankkredite und ein eigens hierfiir entwickeltes Unterstiit-
zungssystem notig waren. Tatsdchlich arbeitet die OTP aber gar nicht auf Kreditba-
sis, sie vergibt vielmehr eine Art vergiinstigter Kredite, wobei die Bank monatlich
50% der Rate tibernimmt. Aber diese Kredite bekommen nur die Hausgenossen-
schaften, die, entsprechend den Vorschriften der Rechtsnorm, mindestens funf Jahre
lang einen Renovierungsfonds bilden. Da die Rechtsnorm die Bildung eines solchen
Renovierungsfonds innerhalb von 30 Tagen nach Griindung einer solchen Hausge-
nossenschaft vorschreibt, gelangen viele erst gar nicht in den Genuf§ dieser Kredite.

Die neuen Eigentiimer diirfen also kaum hoffen, dafs ihnen fiir die Renovierung
Hunderttausende von Forint (Ft.) zur Verfigung stehen. Im Falle der im gemischten
Besitz befindlichen Gebaude ist dies nicht anders. Die fiir Renovierungskosten vorge-
sehenen Betrige hitte die Selbstverwaltung der Wohnsiedlungen nach der Vermietung
an einen Betrieb zahlen sollen, der fiir den Unterhalt der Gebaude zustindig gewesen
wire. Diese Kosten wurden aber durch die Wohnungsmiete nicht gedeckt, die nur fiir
40% der laufenden Kosten und kaum 20% der Instandhaltungskosten ausreicht.'
Daher kommt es nicht selten vor, daf§ die Selbstverwaltung nur unregelmifig zahlt. In
vielen anderen Fillen werden alle notwendigen Arbeiten von den Bewohnern selbst
ausgefiihrt, da hier von einer Bezahlung der Instandhaltungs- und Renovierungsko-
sten durch die Kommunalbetriebe nicht die Rede sein kann. In den Fillen, wo der An-
teil der privaten Wohnungsbesitzer unter 50% geblieben ist, wurden keine Woh-
nungsgesellschaften gegriindet, so daf$ anstehende Probleme hier durch den Beauf-
tragten der Selbstverwaltung erledigt werden, was zu teilweise chaotischen Verhalt-
nissen fuhrt. Hinzu kommt noch, daf§ fur die Hauser keine getrennten Abrechnungen
existieren, die den Anteil bei gemeinsamen Ausgaben bestimmen, weshalb auch der
Privatbesitzer oft die frithere Miete zahlt. Dies alles zeigt, dafy manchmal weder der
Bewohner noch die zustindigen amtlichen Stellen die wirtschaftliche Lage des Hauses
wirklich kennen. Unter solchen Umstianden kann von geplanten grofSeren Investitio-
nen wie z. B. einer Renovierung keine Rede sein.

Eine Losung, die zur Renovierung der Hiuser fithrt, konnte sein, daf§ die OTP-
Bank den Bewohnern mehr als 100 Millionen Ft. fiir Schiden auszahlt, fir die die
Bank aus Garantiegriinden haftbar ist. Diese Garantiepflicht belastet die OTP-Bank
als ersten Besitzer, der die Siedlungen technisch tibernommen hat. Daneben mufs die

13 Quelle: Napi Gazdasig, 30.7.1994, S. 1.
14 G. Ernst, Wie ein Tropfen auf den heifSen Stein, in: Tdrsadalmi Szemle, 1992/5, S. 3-12.
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Bank als Besitzer ihren Verpflichtungen bei der Renovierung der Hauptelemente der
Gebaude nachkommen. So tiberwies die OTP Immobilien AG im vorigen Jahr 287,7
Millionen Ft. fiir garantiepflichtige Fehler.!> Angesichts der schwierigen Rechtslage ist
sie um ihre Situation nicht zu beneiden. Ihre Garantieanspriiche sollten gegen die ver-
antwortliche Bauindustrie durchgesetzt werden, die sich aber grofitenteils bereits auf-
gelost hat. Daher ist die OTP in einer ungunstigen Lage, wenn sie ihr Geld bei den
Verantwortlichen einzutreiben versucht. Von 259 Betrieben der Bauindustrie befan-
den sich im vorigen Jahr 116 in einem Konkursverfahren oder wurden aufgelost.'
Dementsprechend drohen sowohl Wirtschafts- als auch Zivilklagen.

Bei einer Anklage auf Grundlage des Wirtschaftsrechts verklagt die OTP die aus-
fihrenden Firmen, bei Anklagen auf der Grundlage des Zivilrechts verklagen die Be-
wohner den Investor OTP. Im April 1994 waren 132 Zivilprozesse vor dem zustindi-
gen Gericht der Hauptstadt anhangig, wobei die Bewohner 1,247 Millionen Ft. ein-
treiben wollten.!” Aus der gegenwirtigen, die Renovierungsarbeiten betreffenden
Situation konnte man die Konsequenz ziehen, erst dann mit der Renovierung zu be-
ginnen, wenn die Besitzer die notwendigen finanziellen Riicklagen gebildet haben.
Die Frage ist nur, wie dies geschehen soll.

Die mit den Renovierungsarbeiten verbundene hoffnungslose Lage hat sich nicht
nur bei den Bewohnern herumgesprochen, sondern auch bei Ingenieuren und weite-
ren an der Ausfithrung der Arbeiten Beteiligten, was nicht zuletzt durch das fehlende
Interesse der Fachleute deutlich wird. Ein Beispiel hierfiir ist der gescheiterte Versuch
des Instituts zur Fortbildung von Ingenieuren der Technischen Universitat Budapest,
hinsichtlich der bevorstehenden Renovierungswelle einen Kurs einzurichten mit dem
Titel »Die Instandhaltung von Plattenbauten, ihr Ausbau und ihre Renovierungx«.
Drei Ingenieure meldeten sich. Offensichtlich wufSten auch sie, dafs Fachwissen ohne
Geld nicht genug ist.

Im Zusammenhang mit der Renovierung und Erneuerung ist die Situation im Aus-
land glinstiger, als hier zu Hause. Als Beispiel kann das neben Paris gelegene Vennis-
sieux genannt werden, aber auch die Stadt Metz hat ihre Probleme erfolgreich gelost.
Die Ausstattung der Wohnsiedlungen richtet sich hier in Folge der Erneuerung nach
den modernsten Anspriichen. In den einzelnen Wohnungen wurden Wasser- und
Stromzahler angebracht, die nicht zuletzt dadurch interessant sind, weil sie den Ver-
brauch nicht in Einheiten, sondern in franzosischen Franc anzeigen. Metz hat also
genugend Geld fir die Erneuerung der Wohnblocke, und die Unternehmen, die sich
mit der Instandhaltung der Siedlungen beschiftigen, scheinen Gewinn zu machen.

15 Quelle: Magyar Hirlap, 5. 4.1994, S. 3. Die Verantwortung der Garantie fiir Plattenbauwohnun-
gen lastet auf der OTP.

16 Ebda.
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6. Lésungsvorschlige

6.1 Pravention, also Zuriickdringung der Plattenbauweise

Plattenbauten und Wohnsiedlungen haben tibermifSig viele Probleme auf wirtschaft-
lichem wie gesellschaftlichem Gebiet mit sich gebracht, deren Losung mit der Zeit im-
mer driangender und schwieriger wird. Die beste Losung ist die Vorbeugung, also bei
Neubauten sich nicht mehr der Plattenbauweise zu bedienen. Eine dementsprechende
Tendenz ist in den vergangenen Jahren sehr zur Geltung gekommen. Ein gutes Bei-
spiel hierfiir ist der Umstand, daf$ im Jahre 1992 lediglich 1500 Wohnungen noch in
der Plattenbauweise gebaut wurden, so dafs von 13 mit dieser Technik arbeitenden
Firmen 10 schliefen mufSten. Allerdings war diese Tendenz bereits in den 80er Jahren
wahrnehmbar. Damals war der Bau von Eigentumswohnungen sehr verbreitet, und
das Wirtschaftsministerium hat die Verbreitung handgemauerter Hauser unterstiitzt.
Deshalb wurden zwischen 1986 und 1990 doppelt so viele Hiuser mit traditioneller
Technik gefertigt wie mit der Plattenbauweise. 1992 erreichte der Anteil der indu-
striell gefertigten Hauser kaum noch 10%. Dementsprechend spielen in Plattenbau-
weise hergestellte Gebaude eine immer kleinere Rolle. 90% der neugebauten Hauser
sind Einfamilienhduser mit herkommlicher Technologie.

Diese Form der Pravention funktioniert also wirksam und gut, die eigentliche Sorge
stellen die vorhandenen Bestinde an Plattenbausiedlungen dar.

Tab. 3: Hausbau nach Ausfithrungsart 1990-1992 (in %).18

Ausfiibrung 1990 1991 1992
Industr. Fertigung (Plattenbau) 21,3 19,2 9,5
Gesellschaft 23,3 21,7 25,1
Eigenbau 55,4 59,1 65,4

6.2 Gartenstadt anstelle der Wohnsiedlungen

Die beste Losung in Verbindung mit den Problemen der vorhandenen Wohnsiedlun-
gen wire Sanierung oder Abriff. Dies kann aber nicht innerhalb weniger Jahre ge-
schehen, sondern nur als Ergebnis eines langsamen, vielschichtigen Prozesses. Tibor
Kovics hat hierzu einige Vorstellungen herausgearbeitet.’® Grundsitzlich sieht er den
Schliissel zur Losung in der Subvention des Hausbaus, deren finanzielle Ausstattung
durch die geringfigige aber wiederholte Inanspruchnahme zentraler Geldquellen des

18 Quelle: Tdrsadalmi Szemle, 1994/8-9, S. 140. I
19 Experte fiir Rechtsfragen, war 1994 Kandidat der Landwirtschaftspartei fiir Ujpest.
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Staates gesichert sein wiirde. Allerdings ist diese Quelle ziemlich unsicher, genauer ge-
sagt eroffnet sie keine langfristigen Investitionsmoglichkeiten.

Die heutige Situation kann man mit einem Ereignis aus der antiken dgyptischen Ge-
schichte gut illustrieren. Damals stand den Bauern lediglich jeder zehnte Tag als Ru-
hetag zur Verfiigung, weshalb Pharao Amenthotep IV. die siebentigige Arbeitswoche
einfithren lassen wollte. Der Ausfall von Einkiinften durch Einschrinkung der Ar-
beitszeit schien der damaligen »Finanzlobby«, dem Klerus, zu gewagt, obwohl der
Verlust durch die gestiegene Arbeitsproduktivitdt innerhalb von zwei Jahren sich wie-
der ausgeglichen hitte. So scheiterte der Plan des Pharao, er wurde getotet und das
Volk weiter ausgebeutet. Aus der heutigen Lage, die eine gewisse Ahnlichkeit zu den
damaligen Geschehnissen aufweist, konnte der folgende Gedanke einen Ausweg be-
deuten.

Demnach wiirden die Bewohner, die aus ihrer Plattenbauwohnung ausziehen
mochten, den Wert ihrer Wohnung in Form von Baumaterialien bekommen unter der
Voraussetzung, dafs sie vorerst nicht ausziehen. Weiterhin gabe der Staat einen auf sie-
ben Jahre befristeten Kredit in Hohe des Werts der Baustoffe, mit dessen Hilfe sowohl
private als auch geschiftliche Bauvorhaben begonnen werden konnten. Nach dieser
Konzeption wiirden die so frei werdenden Wohnungen Eigentum von Familien und
jungen Eheleuten werden, fiir die gleichfalls giinstige Kredite und soziale Unterstiit-
zung gesichert wiren. Dadurch wiirden auch sie Teil dieses Kreislaufs werden und
konnten nach 10-15 Jahren gleichfalls daran denken, ein eigenes Bauvorhaben im Be-
reich der Gartenstadte zu realisieren. Diese Aktion wiirde solange andauern, wie noch
Anspriiche auf die Plattenbauwohnungen erhoben werden, beziehungsweise bis diese
unbewohnbar werden. Nach Tibor Kovics sollte diese sozialpolitische Begiinstigung
nicht nur fiir Hauslebauer gelten, sondern auch fiir diejenigen zuginglich sein, die
eine alte Wohnung kaufen. Der erhoffte Nebeneffekt bestinde darin, daf§ so vielleicht
auch die kleinen Dorfer wieder bevolkert werden konnten.

Fiir den Bau neuer Hiuser sind aber Grundstiicke erforderlich, Grundstiicke, mit
denen man nicht so verschwenderisch umgehen darf wie in den letzten Jahren. Die
Theorie schligt diesbeziiglich die Ausbildung von Grundstiicken mit einer Fliche von
ca. 7001000 m? vor, deren Kosten minimal wiren. Mit dem Aufkauf landwirt-
schaftlicher Flichen konnte man eine Fliche von einem Hektar fur 200 000 Ft. er-
werben, so dafs ein Grundstiick von ca. 850 m? lediglich 41 000 Ft. kosten wiirde.?’
Die Erschlieffung eines Grundstiicks wire Sache der Selbstverwaltung und beliefe sich
auf etwa 200 000 Ft. je Grundstiick. Gegen diesen Vorschlag konnte der Einwand er-
hoben werden, daff damit wertvolles Ackerland verloren ginge. Meiner Meinung
nach ist dieser Einwand unbegriindet, weil bei der Verwendung dieser Fliche als

20 K. Tibor, Gartenstadt statt schlafende Stadt in: Kapu, 1994/1-2-3, S.92.
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Agrarlandschaft ein Ergebnis von lediglich 400-700 Ft. zu erwarten wire.?' Nutzte
man die gleiche Flache jedoch in Form von Hausgarten, konnte dieser Wert hundert-
mal hoher liegen und auch die Arbeitslosigkeit wiirde gemindert. Der — verglichen mit
Deutschland — weniger intensiven Flichenausnutzung wegen stellt sich dieses Pro-
blem in Ungarn noch ganz anders dar (Stichwort Flachenversiegelung).

Fir jede Wohnung miifite der Staat also 1,5 Millionen Ft. als Kredit finanzieren,
was bei jahrlich angenommenen 10 000 Antragsstellern 15 Milliarden Ft. ausmachen
wiirde. Dies sind aber nicht mal 0,5% des Bruttosozialprodukts, d. h. es tibersteigt
damit nicht die Fehlplanungsrate des Staatshaushaltes. Zur Verwirklichung dieser
Vorstellungen wire eine Anderung des Systems der sozialen Unterstiitzung notig, die,
statt des gegenwartigen uniiberschaubaren Systems, die Einfithrung der normativen
Belastung enthalten wiirde. Um die oben skizzierten Vorstellungen zu verwirklichen,
wire auflerdem noch eine Anderung der Zinspolitik notwendig. Die Wohnungskre-
dite wiirden eine weitere Deckung der Immobilien tiber Hypotheken tberfliissig ma-
chen, da die Absicherung der Kredite iber den Staat sichergestellt wire. Nach dieser
Konzeption briauchten Risiko- und Reservefonds gar nicht erst gebildet werden, un-
abhingig von der Hohe der Verwaltungskosten oder der Zinsen, die durch die Woh-
nungskredite entstehen.

Tibor Kovics hilt staatliche Leitung und Eingriffe bei der Wohnungsfrage fiir un-
erlifSlich. In diesem Punkt stimmen seine Vorstellungen mit einem anderen sich mit
der Wohnungsfrage befassenden Vorschlag iiberein. Genaugenommen beschaftigt
dieser sich nur in einem Teilbereich mit der Frage der Plattenbauten. Der staatliche
Eingriff geschihe hier in Form eines Biiros fiir Investitionen, welches sich im wesent-
lichen darum kiimmern wiirde, die mit dem Wohnungssystem zusammenhingenden
Aufgaben wahrzunehmen. Zum Tatigkeitsbereich dieses Biiros wiirde z. B. die Auf-
sicht Giber das Wohnungsvermogen und das nationale Vermogen gehoren. Die Inan-
spruchnahme, Verwaltung und Verwertung dieses Vermogens verlangt namlich zen-
trale Aufmerksamkeit, bzw. dessen systematische Erfassung. Ein Register dieser Ver-
mogensmasse setzt allerdings die Realisierung einer zentralen Datenbank voraus. Die
zweite Aufgabe dieses Biiros konnte in der erfolgreichen Ausfuhrung der vielen Inve-
stitionsprogramme bestehen, wodurch eine verniinftige Koordination der Kapaziti-
ten des Bauwesens erreicht werden konnte. Dies bedeutet nichts anderes, als eine
Anniherung zwischen Wohnungsangebot und Wohnungsnachfrage. Der Wohnungs-
bau selber wiirde gleichfalls zum Entstehen eines solchen Gleichgewichts ursachlich
beitragen. Hierzu sind die Selbstverwaltungsorgane namlich nicht in der Lage, erwar-
ten aber zur Verwirklichung ihrer Bauabsichten Staatsgelder.

2 Ebda.
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Eine weitere Aufgabe dieses Biiros wire die Beschaffung auslandischen Kapitals so-
wie die Bereitstellung dieses Kapitals zur Renovierung aller gleichzeitig gebauten,
vom technischen Standpunkt her minderwertigen Wohnsiedlungen. Dieser Aspekt hat
eine sehr grofle Bedeutung, da fiir die Renovierung der Plattenbausiedlungen — wie im
ersten Teil der Arbeit bereits deutlich gemacht — keine gesonderten Mittel zur Ko-
stendeckung zur Verfiigung stehen. Ein zentrales Biiro, beauftragt mit der Losung die-
ser Probleme, konnte eine weitere Verschlechterung dieser Situation verhindern, wie
etwa den Umstand, daf§ Personen mit einem niedrigen Einkommen ihre Wohnungen
aufgeben und in Hauser mit schlechterem, d. h. billigerem Standard umziehen. Dieses
konnte namlich, neben den gesellschaftlichen Schwierigkeiten, eine weitere Ver-
schlechterung der Situation der Plattenbausiedlungen nach sich ziehen.

7. Zusammenfassung

Die Errichtung von Plattenbausiedlungen kann lediglich eine provisorische Losung
der Wohnungsprobleme bedeuten, eine dauerhafte Losung steht noch aus. Die nega-
tiven Auswirkungen dieser Bauweise sind sowohl auf wirtschaftlichem wie auf gesell-
schaftlichem Gebiet zu spiiren, was Soziologen, Ingenieure und Fachleute aus der
Wirtschaft vor quasi unlosbare Aufgaben stellt. Allerdings werden die Plattenbau-
siedlungen noch lange benotigt werden, da sich viele Menschen aufgrund ihrer finan-
ziell schwierigen Lage eine bessere Wohnung nicht erlauben konnen. Thren Fortbe-
stand fordert weiterhin die Tatsache, daf§ sie in gewisser Hinsicht sogar auch heute
noch eine gute Anlage darstellen. Hierbei sei etwa auf die Wohnsituation der Studen-
ten hingewiesen. In Szeged z.B. kommen auf 5100 Studenten der JATE?* nur 980
Plitze in Studentenwohnheimen. Daher besteht unter den Studenten eine sehr grofle
Nachfrage nach billigen Wohnungen, die sie direkt anmieten konnen (also kein Un-
termietverhaltnis). In 60-70% der Fille handelt es sich dabei um Wohnungen in Plat-
tenbausiedlungen.?? Handelt es sich etwa um eine Zweizimmerwohnung, so kann der
Wohnungsbesitzer monatlich von 15000-20000 Ft. regelmafliger Mieteinnahmen
ausgehen.

Unter den Studenten finden sich aber nicht nur viele der Mieter von Plattenbau-
wohnungen, sondern auch ihre Besitzer. Grund hierfiir sind die immer héheren Woh-
nungsmieten,?* die Eltern dazu bewegen, ihr Geld lieber in Eigentum in Form von Im-
mobilien zu investieren. Nach dem Studium wird die Wohnung weiter vermietet oder
kann verkauft werden. Dies zeigt, wie unentbehrlich die Plattenbauwohnung fiir die

22 Jézsef Attila Tudomény Egyetem, die grofSte Universitit von Szeged.

2 Quelle: Délmagyarorszdg (Lokalblatt von Szeged) vom 15.1.1995, Wirtschaftsbeilage.

24 Zur lllustrierung der hohen Mieten in Ungarn kann man z.B. das Verhaltnis Miete/Kaufpreis her-
anziehen (in Ungarn ca. 1:100, in Deutschland 1:200).
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jetzige Generation der Zwanzigjihrigen ist und sogar noch fiir die nichste sein wird.
Was die Situation der Plattenbausiedlungen im allgemeinen betrifft, so gibt es hier
natiirlich auch Optimisten, die z. B. auf die Stadt Vennissieux verweisen, wo eines der
veralteten Hochhauser in ein Museum verwandelt wurde. Wann aber werden in Un-
garn die riesigen Plattenbausiedlungen soweit verschwunden sein, daf§ die Ungarn,
um sich die »guten alten Zeiten« in Erinnerung zu rufen, ein Museum errichten

miissen?
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Bernhard Schifers

Altstadtische Urbanitit — Eine Lebensform auch in der
Zukunft?

Ibre » Bausteine« aus der Sicht des Soziologen*

1. Vormerkung und erste Ortsbestimmung altstidtischer Urbanitdit

Wenn nachfolgend von »Alter Stadt« die Rede ist, habe ich Schwierigkeiten in Bezug
auf.die grofenmafige Begrenzung. Zwar weifl ich, daf vor allem die Mittelstadt ge-
meint ist, wobei auch noch zugestanden wird, daf viele dieser Stddte, die der Ein-
wohnerzahl nach Grof$stidte sind, im Kern und in ihren stidtischen Lebensformen
weiterhin als Mittelstddte anzusehen sind wie zum Beispiel Trier oder Gottingen,
Osnabriick, Miinster oder Freiburg. Die Alte Stadt — ist das nicht auch der Kern von
Halle, von Niirnberg und Bremen?

Nur in wenigen Grofistidten hat die City-Entwicklung seit der zweiten Hilfte des
vorigen Jahrhunderts die Alte Stadt vollig tiberlagert oder fast bedeutungslos ge-
macht; und nur wenige deutsche Stidte sind wirkliche Neugrundungen des Industrie-
zeitalters. Die deutsche Stadtlandschaft und die Zentren der Alten Stadt entstanden
im 13. und 14. Jahrhundert.! Mit anderen Worten: Wenn wir hier in Deutschland
oder Mitteleuropa, unter Einschluf$ der Lombardei, Toscana, Umbrien, von Stadt
sprechen, meinen wir immer auch die alte Stadt, den historischen Kern und seine Pra-
gekraft durch die Zeiten und gesellschaftlichen »Figurationen« (N. Elias).

Zuriick in die Gegenwart. Ich habe seit Beginn des deutsch-deutschen Einigungs-
prozesses in meinen Arbeiten zur Sozialstruktur Deutschlands darauf hingewiesen,
was dieser Prozefs dem Genius Loci der alten deutschen Stidte verdankt; sie waren
eine entscheidende Stiitze der Umstrukturierung, auch der Anteilnahme im Ausland:
Weimar und Dresden, Leipzig und Potsdam, Rostock und Halle. Dabei ging es ja
nicht nur um historische Bausubstanz, sondern um Formen der Reprisentation und
des offentlich-darstellenden Verhaltens — wie Hans Paul Bahrdt urbanes Verhalten
umschrieb;? es ging um Lebensstil und seine auf Schritt und Tritt erfahrbaren Diffe-

* Schriftliche Fassung eines Vortrags, gehalten auf der Tagung der AG »Die alte Stadt« vom 24.-27.
April 1997 in Esslingen/N. zum Thema »Die alte Stadt morgen«.

! In seinen Beitrdgen iiber hochmittelalterliche Stadtebildung hat Heinz Stoob verdeutlicht, daf8 bis
etwa 1250 die Stddtezahl in Mitteleuropa bereits rund 1500 betrug; vgl. H. Stoob (Hrsg.), Die
Stadt. Gestalt und Wandel bis zum industriellen Zeitalter, Koln 1979, S. 145.

2 Vgl. H. P. Babrdt, Die moderne Grof3stadt. Soziologische Uberlegungen zum Stadtebau, Hamburg
1961.
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renzierungen. Es ging um eine wiederzugewinnende stadtische Lebensweise, die im
Begriff »altstidtische Urbanitit« zusammengefaft sei.

In diesem Sinne hat die Moglichkeit zu altstiddtischer Urbanitit auch die politischen
Systeme tiberdauert, trotz gegenteiliger Stadtentwicklungspolitik in der DDR, die mit
dem Tilgen alles Biirgerlichen auch das Urbane ausloschte, einen Verhaltenstyp, der
mit der Kultur der Stadt, vom Polis-Biirger tiber den civis romanus bis zum Patrizier
des Mittelalters und der Neuzeit, aufs engste verkniipft ist.

Wegen dieser Kontinuitit der in letzter Minute vor ihrem volligen Verfall geretteten
alten Stddte in der DDR kann man fiir die weitere Entwicklung Ribhegge zustimmen:
»Uber die Orientierung an den alten Stidten liefe sich ein einseitig >flichenstaatli-
ches« Denken (valte-neue Bundesldnder<) iberwinden. Hier in den Stadten spielt sich
der allen gemeinsame Alltag einer Nation ab, der bei allen Unterschieden in den je-
weiligen Lebensverhiltnissen tiberall dhnlich ist, im Guten wie im Schlechten. Eine
Nation ... lebt auch von gemeinsamen und konkurrierenden Vorstellungen, Wertun-
gen und Fiktionen. Eben das macht ihre Urbanitit aus. «3

2. Die Diskussion um Urbanitdit seit 1960

Es waren zwei Schriften/Autoren, auf die sich die seit 1960 im Begriff URBANITAT

fokussierte Diskussion und Kritik um Wiederaufbau und Entwicklung der Stadte

stiitzte: Edgar Salins Vortrag auf dem Deutschen Stiddtetag (1957) und Hans Paul

Bahrdts »Soziologische Uberlegungen zum Stiddtebau« von 1961.4
Der Begriff Urbanitit zielt auf stidtische Lebensformen, fiir die zumindest folgende

Voraussetzungen gegeben sein miissen:

— prigende Elemente in der Stadtstruktur, die als historisches Erbe anerkannt sind
und ein identititsstiftendes Band zwischen den Generationen und Bewohnern, Ein-
heimischen und Zugereisten usw., sind. Dieses identitdtsstiftende Band kénnen wir
auch das »kollektive Gedichtnis der Orte« nennen;’

— StrafSen und Plitze, 6ffentliche und halboffentliche Riume, die urbanes Verhalten
sowohl ermoglichen wie »erzwingen«;

— Menschen, die bereit und fihig sind, sich urban zu verhalten (an diesem Punkt
setzte ja die bekannte Kritik von Richard Sennett an, der die Fihigkeit zum offent-
lichen Verhalten, das ja auch ein spezifisch kultiviertes und zivilisiertes Verhalten
ist, durch die »Barbarei der Intimitat« verloren gegangen sah).®

3 W. Ribhegge, Die politische Kultur der Stadt. Zur historischen Rolle der deutschen Stédte, in: Die
alte Stadt 23 (1994), S. 148.

4 Vgl. E. Salin, Urbanitit, in: Erneuerung unserer Stddte, hrsg. vom Deutschen Stadtetag, Kéln 1960,
S. 9-34 sowie H. P. Babhrdt (s. A 2).

5 Vgl. M. Halbwachs, Das kollektive Gedichtnis, Stuttgart 1967 (posthum; orig. frz. 1950).
6 Vgl. u. a. R. Sennet, Etwas ist faul in der Stadt, in: Die alte Stadt 23 (1996), S. 118-127.
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Diese Qualititen und Eigenschaften des Urbanen, sofern sie mit Kultur und Verhalten
des Stadtbewohners zu tun haben, handelt Hans Bahrdt aber nicht unter dem Begriff
der Urbanitit ab — von dem Salin im iibrigen meinte, daff er definitiv einer vergange-
nen, alt-europdischen Lebensform angehére —, sondern unter dem Begriff der Offent-
lichkeit und des éffentlichen Verhaltens. Das ist nachdriicklich zu unterstiitzen, weil
mir die Kategorie der Offentlichkeit anschlufahiger zu sein scheint als die der Urba-
nitit. Urbanitit ist als Begriff nicht aufzugeben; aber sie ist so etwas wie eine Resul-
tante, auf differenzierten Formen offentlicher und halboffentlicher Raume und zu-
gehérigen Verhaltenstypen. In »Strukturwandel der Offentlichkeit« hat Jiirgen Ha-
bermas vor 35 Jahren gezeigt, daff es ganz konkrete Straflen und Plitze waren, auf
denen die Biirger bewuft Offentlichkeit herstellten und dem ancien régime entgegen-
stellten.

Offentlichkeit und 6ffentliches Verhalten stehen bei Bahrdt in einem dialektischen
Spannungsverhiltnis zur Privatheit. Offentliches Verhalten ist immer auch darstellen-
des, reprisentatives Verhalten, es ist gekennzeichnet durch unvollstindige Integra-
tion, aber auch durch die Beliebigkeit und die Distanz der sozialen Kontakte.” Es ist
richtig, diese Verhaltensweisen als urban zu beschreiben, ihr gehduftes, auch raumlich
konzentriertes Auftreten als Urbanitit.

Das ist etwas anderes als die Ideologisierung des Begriffs Urbanitit bald nach 1960.
Zwar forderte bereits Bahrdt in seinem Schlufkapitel der »Soziologischen Uberle-
gungen zum Stddtebau« die »Urbanisierung der Grofistadt«, aber er war weit entfernt
von der Ideologisierung des Begriffs, wie sie dann bald mit dem Motto »Urbanitit
durch Dichte« einsetzte.® Denken wir an den Versuch in Heidelberg-Emmertsgrund,
durch Dichte und Offentlichkeit urbanes Leben in einer Neubausiedlung herzustellen
(zunichst unter Beteiligung von Alexander Mitscherlich, der in »Unwirtlichkeit unse-
rer Stadte«, 1965, die Urbanitit alter Stidte zum Vorbild nahm).

3. Urbanitat in der alten Stadt: Moglichkeiten und Gefdhrdungen

Auf den ersten Blick hat die alte Stadt giinstige Voraussetzungen, Bewohnern und
Fremden urbanes Verhalten abzuverlangen: Sie hat entsprechende Pliatze und Riume,
soziale und 6konomische Differenzierungen und Pluralititen, die ohne ein »kleinstes
gemeinsames Vielfaches« — wie urbanes Verhalten auch umschrieben werden konnte
— nicht existenzfihig wiren. Die Tugenden 6ffentlichen Verhaltens schliefen Distanz
und den Umgang mit dem Fremden ebenso ein wie das Erkennenkénnen und Akzep-
tieren von Differenz.

7 H. P. Babrdt (s. A 2), S. 53.
8 Vgl. H. Linde, Urbanitit, in: Handworterbuch der Raumforschung und Raumordnung, Bd. III,
Hannover 1970.
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Auf den zweiten Blick erscheint fraglich, wie unter den gegenwirtigen Bedingungen
des demographischen, sozialen und 6konomischen Wandels, bei dem die Globalisie-
rungsprozesse auch vor den restaurierten Stadtmauern der Alten Stadt nicht Halt ma-
chen, der Genius Loci als Voraussetzung urbanen Verhaltens bewahrt werden kann.
Ich mochte nur zwei Punkte hervorheben: die Integrationsfahigkeit und Identitdtsbe-
hauptung unter der Bedingung des demographischen Wandels und die Entwicklung
der Zentren.

Wie hervorgehoben, gehort der Umgang mit dem Fremden seit altersher auch zu
den Grundformen urbanen Verhaltens. Aber der Anteil der Fremden darf, wie empi-
rische Untersuchungen belegen, nicht zu hoch sein. Nach diesen Untersuchungen
sollte der Auslanderanteil in Wohnvierteln ca. 20% nicht tiberschreiten, nur dann ist
eine Segration der StrafSe, der Nachbarschaft oder des Viertels zu verhindern und sind
die Integrationsmoglichkeiten giinstig.” Nur unter diesen Voraussetzungen funktio-
niert die Etablierten-AufSenseiter-Konstellation (Norbert Elias) und ist selbst ein Ele-
ment des Urbanen, weil es nicht zu wechselseitigen Abschottungen und Segregationen
kommt, sondern zu Austausch und partieller Aufgabe der Distanz.

Zum zweiten Punkt, der Zentrumsentwicklung, nur wenige Satze. Kennzeichen der
Alten Stadt war und ist ihr Zentrum. Der Zentrumsbegriff hat sich jedoch von seinem
»Ort« gelost und ist ubiquitar geworden; das »Einkaufszentrum« am Stadtrand ist
ein Beispiel. Neuere »Zentren« sind monofunktional, also urbanen Strukturen und
urbanem Verhalten entgegengesetzt. Uber Anderungen wird noch zu sprechen sein.

4. »Bausteine« altstddtischer Urbanitdit

Ich werde iiber folgende »Bausteine« zum Erhalt altstadtischer Urbanitit nicht spre-

chen, weil dies Gegenstand ausfiihrlicher Erorterungen der letztjahrigen Jahrestagung

dieser Arbeitsgemeinschaft in Freiberg/Sachsen gewesen ist (Thema: Altstadt als

Kernstadt):

— Erhalt der Nutzungsmischung;

— Erhalt innerstadtischer Wohnstandorte und Wohnqualitit;

- Erhalt eines differenzierten Angebots an Handels- und Dienstleistungen;

— Erhalt denkmalgeschiitzter Objekte und deren neue, zeitgerechte Nutzungsmog-
lichkeiten;

— Erhalt 6ffentlicher Einrichtungen und von Kulturinstitutionen aller Art.

Das Fazit war, wie den Referaten entnommen werden kann, ermutigend. Aber es

tauchte auch die Frage auf: Haben diese positiven Entwicklungen Bestand? Was wird

? Vgl. die Untersuchung von G. Eichener, Auslinder im Wohnbereich. Theoretische Modelle, empi-
rische Analysen und politisch-praktische Maffnahmenvorschldge zur Eingliederung einer gesell-
schaftlichen AufSenseitergruppe, Regensburg 1988.
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sein, wenn die »Sanierungspioniere in ihren modernisierten Wohnungen und die Be-
triebsinhaber in ihren erneuerten Liden alt« sind?!® Ich mochte einige Voraussetzun-
gen altstadtischer Urbanitit unter dem Gesichtspunkt der Veridnderungen von Wand-
lungen der Sozialschicht, der Sozialisation, des Verhaltens und der Wertorientierun-
gen, aber auch den Moglichkeiten von »Cyberpolis« benennen.

4.1. Neue soziale Lagen und Milieus als Bausteine der Stadtkultur und Urbanitat

Der radikale Wandel der Arbeits-, Berufs- und Produktionsstrukturen in den letzten
Jahrzehnten hat die alten GewiSheiten der Klassen- und Sozialschichten aufgelost und
vollig verandert; es waren dies ja auch GewifSheiten fur Stadtstruktur und -entwick-
lung. Fur den einzelnen Biirger wie fiir die Struktur der Stadtteile trat das Dauerhafte
der Berufsstrukturen und Arbeitswelt in den Hintergrund. Zuletzt sind wohl die »ty-
pischen« Arbeiterviertel verschwunden oder im Verschwinden.

Aus soziologischer Sicht ist daher zunichst zu fragen: Welche Biirgerinnen und
Biirger, welche sozialen Schichten und Milieus mit welchen Lebensstilen konnten die
altstadtische Urbanitit tragen oder weiterentwickeln? Leben wir nicht in einer bur-
gerlichen Gesellschaft ohne Biirger und macht nicht der Begriff »Biirgergesellschaft«
just diese Differenz deutlich?

Ich mochte einige Griinde dafiir anfihren, daf§ die Voraussetzungen fiir neue For-
men stddtischer Urbanitit nicht ungiinstig sind. Zu den Voraussetzungen rechne ich
die seit den 60er Jahren enorm gestiegene Verbreiterung des allgemeinen Bildungs-
und Ausbildungsniveaus, die Prozesse der Individualisierung und die Herausbildung
einer Informations- und Kommunikationsgesellschaft. Auch die vollige Verdnderung
der Familien- und Haushaltsstrukturen konnte als positiv im Hinblick auf stddtische
Urbanitit gesehen werden. Rund 34 % aller Haushalte sind Ein-Personen-Haushalte;
in Stadten wie Hamburg oder Berlin machen sie um 50 % aus, in manchen Stadtteilen
zwei Drittel. Hier finden wir ja nicht nur Vereinsamte und alte Menschen, sondern
auch Personen, die aufgrund der abnehmenden Verlaflichkeit lebenslang garantierter
Berufspositionen und Bildungs- und Ausbildungsqualifikationen kreativ und flexibel
sein miissen, innovativ auch im Erproben neuer Lebensstile. Hier ist an die »young
urban people« (Yuppies) der 70er Jahre ebenso zu denken wie an die »Gentrifizierer«
(die Aufwerter und Nobilitierer der umgestalteten Altbauviertel; von engl. gentry) seit
den 80er Jahren. Die Individualisierung und Radikalisierung der Privatheit fordert, so
konnten die Eingangsthesen von Hans Paul Bahrdt variiert werden, dann auch als
Pendant eine Intensivierung der offentlichen und allgemein zuginglichen kulturellen
Sphire.

Verdnderungen in der schichtspezifischen Zusammensetzung und Haushaltsstruk-
tur der Bevolkerung missen also keineswegs den Untergang der altstddtischen Kul-

10 Fragestellung von Johann Jessen, Univ. Stuttgart.
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tur und Urbanitit bedeuten. Wie oft haben sich seit Entwicklung des deutschen
Stidtewesens die Stadtgesellschaft und -kultur tragenden Bevélkerungsgruppen
gedndert? Warum sollte das heute nicht moglich sein? Idealisierungen nach riick-
wirts sind ohnehin nicht unproblematisch. Freiherr von Stein z. B. muf$te das alles
in allem ziemlich heruntergekommene deutsche Stidtewesen und seinen Biirgergeist
am Beginn des Industriezeitalters mithsam zu neuem Leben erwecken. Und fir die
Biirgerstadt noch Mitte des 19. Jahrhunderts, also noch vor ihrer Vergrofsstadte-
rung, ist festzuhalten, daff nur etwa 2-3% der Bevolkerung zu den urbanen Wirt-
schaftsbiirgern zdhlten und wihlen durften, weil sie Steuern zahlten. Das ist doch
heute anders.

Die zweifellos grofsen Probleme durch die Schnelligkeit des sozialen und kulturel-
len Wandels unter Voraussetzungen einer Informations- und Kommunikationsgesell-
schaft werden sehr aktiv in neue Lebensformen umgestaltet, durch véllig neue soziale
Schichten, die auch ohne Eigentum an stidtischem Boden, ohne Gewerbe, ohne offi-
ziellem Amt in der Stadt oder fiir die Stadt aktiv sind. Ich nenne als Stichworte: Biir-
gergesellschaft, biirgerschaftliches Engagement, Kommunitarismus. Als vor zwei Wo-
chen in Stuttgart die Theodor-Heuss-Medaillen an Burgergruppen in den Stidten
Hamburg, Halle, und Berlin vergeben wurden, sagte Frau Hamm-Briicher, die Viel-
zahl dieser neuen Initiativen habe iiberrascht, die Auswahl sei schwer gefallen.
Warum sollte z. B. das in Stuttgart ausgezeichnete Hamburger »Spenden-Parlament«
nicht auch als Baustein einer neuen Urbanitdt bezeichnet werden diirfen? Bereits im
2. Jahr seiner Existenz stand uber eine Million DM zur Verfiigung, aufgebracht aus
Spenden der Biirger von zumindest 120 DM im Jahr, verbunden mit dem Recht, dar-
iber in einer »Parlamentssitzung« (daher der Ausdruck »Spendenparlament«) in der
Aula der Hamburger Universitit im Hinblick auf eine Vielzahl von Projekten mitzu-
bestimmen. Urbanitit lebt von Offentlichkeit und Engagement, von Zuginglichkeit
fiir alle und Solidaritit der Biirger.

4.2. Die »Erlebnisgesellschaft« als Baustein altstidtischer Urbanitat?

Die Verianderung der Arbeits- und Berufswelt, die Entwicklung neuer Lebensstile —
natiirlich auch im Zusammenhang mit gestiegenen Moglichkeiten der Freizeit und der
Mobilitit —, die Prozesse der Individualisierung auf der Basis eines seit Mitte der 60er
Jahre zu beobachtenden Wertwandels, die Moglichkeiten der Informations- und
Kommunikationsgesellschaft und viele Faktoren mehr haben auch dazu gefiihrt, daf§
die Konsumgewohnheiten differenzierter und anspruchsvoller geworden sind.!! Da
hier meines Erachtens wichtige Bausteine fiir die Tradierung altstadtischer Urbanitit

1 Vgl. u. a. H. Meulemann, Werte und Wertewandel. Zur Identitit einer geteilten und wieder verein-
ten Nation, Miinchen 1996; H. Klages, Werte und Wertewandel, in: B. Schdfers / W. Zapf (Hrsg.),
Handworterbuch zur Gesellschaft Deutschlands, Opladen 1997.
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liegen, gehe ich auf Dimensionen des Wertwandels und der Erlebnisgesellschaft etwas
ausfithrlicher ein.

Der Wertwandel wurde von Ronald Inglehart (1971) als »Silent Revolution« be-
zeichnet; er stehe letztlich hinter der Studentenrevolte (der »lauten Revolution «) und
den seit Mitte der 60er Jahre sich lautstark artikulierenden Emanzipations-Bewegun-
gen. Auf der Basis einer von Inglehart inspirierten Wertforschung kommt Helmut
Klages zu einer Werte-Typologie, in der sich die Haupttypen zu einem Dreier-Schema
systematisieren lassen: Pflicht und Akzeptanzwerte, Werte der hedonistisch-materia-
listischen Selbstentfaltung, Werte der idealistischen Selbstentfaltung. Ein genereller
Trend sei seit Mitte der 60er Jahre von den traditionalen Pflicht- und Akzeptanzwer-
ten in Richtung auf Selbstentfaltungswerte gegangen. Hier sei nur der Wertetypus der
hedonistischen Materialisten herausgegriffen, weil er meines Erachtens fiir neue For-
men urbanen Verhaltens pridestiniert ist. Dieser Typus ist insbesondere bei den jin-
geren Menschen anzutreffen, 1993 ca. 17% der Gesamtbevolkerung umfassend. Sie
haben die Fahigkeit zur mobilen Anpassung an die jeweilige Umgebung, sie lassen
sich viel stirker vom Lustprinzip leiten, sie lieben das Spielerische und Unverbindli-
che, sie sind, wie Klages sagt, »kreative Wellenreiter im bewegten Meer der Unstetig-
keiten, mit denen in der Ara der Globalisierung zu rechnen ist«."?

Ausgehend von empirischen Untersuchungen, vor allem unter Jugendlichen, sah
der Bamberger Soziologe Gerhard Schulze diese Trends als so dominant an, dafs er
1993 seine dickleibige Kultursoziologie unter dem Titel »Erlebnisgesellschaft« verof-
fentlichte. Einer der wenigen soziologischen Bestseller nach Ulrich Becks »Risikoge-
sellschaft« von 1986 der letzten Jahre.!

Ich fithre das hier an, weil die von Schulze herausgearbeiteten Verhaltenstypen
auch als Triger einer neuen Urbanitit interpretierbar sind. Alle fiinf Milieus, die
Schulze herausarbeitete, haben irgendwie Bezug zur stidtischen Offentlichkeit, zu
neuen Formen des Konsums, der Selbstdarstellung, des gepflegten Hedonismus. Von
den fiinf Milieus seien hier nur das sog. »Niveaumilieu« der iiber 40jdhrigen mit
hoherer Bildung und leitenden Berufspositionen hervorgehoben, antiquititen- und
kunstbeflissen, Nachfahren der Hochkultur mit entsprechenden Neigungen zu urba-
nem Kunst- und Bildungsgenuf; dann die am stirksten vom Wertwandel erfafSten
»Selbstverwirklichungsmilieus« der Jiingeren, der Post-Adoleszenten mit ihren Ni-
schenkulturen, Wohngemeinschaften und z. T. neuen Lebensstilen und sozialen Netz-
werken. Auch hier: eine gebildete, hellwache Schicht, mit zumeist héherer Bildung
und integriert in die Kommunikationsméglichkeiten und Arbeitsformen der Informa-
tionsgesellschaft.

12 Vgl. ebda.
13 G. Schulze, Die Erlebnisgesellschaft. Kultursoziologie der Gegenwart. Frankfurt / New York 1993.
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Schulzes zentraler Satz heifst: »Das Leben schlechthin ist zum Erlebnisprojekt ge-
worden.« Die Erlebnisorientierung sei, so Schulze, »die unmittelbarste Form der Su-
che nach Gliick.«

Liegen hier die neuen Formen stiddtischer Lebensstile und altstadtischer Urbanitit?
Sind wir nicht auf dem Weg, die Kaufhiduser und Museen, die neuen Passagen und
Malls, den zur Szenerie umgestalteten und fur die Szenen der Jugendkulturen und
sonstigen Subkulturen freigegebenen Straffenraum und 6ffentlichen Raum zur Erleb-
niswelt zu stilisieren? Mufste Urbanitit unter diesen Voraussetzungen neu interpre-
tiert werden und die Selbstdarstellung der individualisierten Personen, der sozialen
Gruppen und Bewegungen, der neuen Stile und der Suche nach »fun« in den Mittel-
punkt stellen? Es wire wohl keine vollige Neu- und Uminterpretation, aber doch eine
zeitspezifische Zuspitzung auf Verhaltensweisen der Erlebnisgesellschaft und der in
ihr typischen Verhaltensstile. Eines ginge aber mit Sicherheit verloren: Kultiviertheit
und Distanziertheit des Urbanen, die Nihe auf Distanz.

Die Bundesforschungsanstalt fiir Landeskunde und Raumordnung hat diesem
Thema unter dem Titel »Die Stadt als Erlebniswelt« (Heft 6/1996) ein Heft gewidmet,
mit deutlichem Bezug auf Gerhard Schulzes »Erlebnisgesellschaft«. Das Heft will die
Konsequenzen fiir die Stadtentwicklung sichtbar machen. Ich fasse einige Punkte zu-
sammen:

- Stadtmarketing und Standortmarketing konzentrieren sich zunehmend auf den Er-
lebniswert der Stadt, den Erlebniswert ihrer Einkaufs- und Kulturzentren usw.;

- als Indikator firr die Wirtschaftsforderung werde nunmehr auch die Zahl der er-
reichbaren Golfplitze angegeben;

- die Gentrifizierung von Quartieren (um diesen eingefiihrten, ungliicklichen Begriff
auch hier zu benutzen) wird als Lockmittel genannt;

— die Zentren auf der griinen Wiese werden in die Umgestaltungsprozesse einbezo-
gen, mit Ausstellungen, Konzerten, Shows usw.

Natiirlich kénnte man sagen, daf$ das alles nicht so neu ist. Werner Durth hat in sei-

nem bis heute wichtigen Beitrag tiber »Die Inszenierung der Alltagswelt« schon vor

20 Jahren auf entsprechende Trends hingewiesen;'* Siebel und Hiuflermann in ihrem

gesellschaftskritischen Buch tber die » Neue Urbanitit« vor genau zehn Jahren.

Im genannten Heft der BfLR »Die Stadt als Erlebniswelt« gibt es einen Beitrag von
Christine Weiske und Ute Hoffmann, die den Titel hintersinnig umwenden: »Die Er-
lebniswelt als Stadt. Uber reale und digitale Stidte.« Zwar heifSt es zunichst, daff vom
»unbindigen Erlebnisdrang des Publikums« eine Bedrohung der Stadt ausgehe. » Ver-
wechselbarkeit, Fliichtigkeit und billige Oberflachlichkeit« seien die Gefahren, »die
charaktervolle, einmalige, gediegene alte Stidte angreifen«. Doch die Autorinnen ver-
melden auch Beruhigendes: die digitale Stadt, die virtuelle Stadt, die Stadt und Urba-

14 Vgl. W. Durth, Die inszenierte Alltagswelt. Zur Kritik der Stadtgestaltung, Braunschweig 1977.
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nitdt im Cyberspace: das gibt es, aber das ist nicht ersetzend oder verdriangend, son-
dern komplementir. Die virtuelle Stadt als Experimentierfeld fiir die reale; die Surfer
als neue Avantgarde einer dann real aufgesuchten stidtischen Urbanitit.

Da ist vom »elektronischen Flaneur« die Rede — jenem Typus des Urbaniten im
19. Jahrhundert, wie ihn Baudelaire darstellte und ihn Walter Benjamin, auf dem
Hintergrund der Passagen als Kulissen fiir diese Form des darstellenden Verhaltens
beschrieben hat. Da ist die Rede von » Cyber City« oder von »Virtual City«. Doch die
Autorinnen versichern: »In solchen Metaphern schwingt nicht mehr der Zerfall urba-
ner Strukturen, sondern die Herausbildung einer sneuen Urbanitdt«. Verwiesen wird
auf Amsterdam, die erste digitale Stadt im Netz — ein Riesenerfolg. Nun sind auch
Bremen und Berlin als »digitale, virtuelle Stidte« im Internet. In diesem gibt es ein
weltweites Verzeichnis fiir Cybercafés. Doch, so die Autorinnen, diese seien ein sicht-
bares Zeichen fiir die Herausbildung von Zwischenzonen, zwischen Netz und realer
Welt. Die Stadt gewinne mit ihnen an Kommunikativitit, an Gelegenheiten fiir
zwanglose Kontakte. »Die Erfahrung, gleichermafSen hier und dort zu sein, scheint
neu und schafft eine ganz eigene Erlebniswelt.«!

Ich fiihre das auch deshalb aus, um vor neuen Verhaltensweisen und Wertorientie-
rungen und Erlebniswelten nicht kulturkritisch und kulturpessimistisch zurtickzu-
schrecken und den Untergang erlebter, traditionaler Urbanitit zu beschworen. Im Ge-
genteil: Stddte, Alte Stidte und ihre Urbanitit sind der Humus, auf dem dieses alles
moglich und integrierbar ist.

5. »Neue Urbanitit « und Gentrifizierung als Bollwerke der Urbanitis?

Im zitierten Buch von Hiauflermann und Siebel iiber »Die neue Urbanitit« (1987)
wird darauf hingewiesen, daf§ die Inszenierung der Alltagswelt (Durth) fiir das neue
urbane Leben (z. B. in Frankfurt) und die Entwicklungen zur Zweidrittel-Gesellscha ft
dazu gefiihrt haben, daf§ von dieser neuen Urbanitit immer mehr Menschen ausge-
schlossen werden. Diese »Neue Urbanitit« wird fiir die Asthetik der kommerziali-
sierten Stadt zu einer »Bastion aufgebaut zum Schutz vor den benachteiligten Grup-
pen. Der offentliche Raum verliere — so Gabriele Kohler — in den re-feudalisierten
Stadten seine Funktion der allgemeinen Zuginglichkeit; einige Bereiche der Innen-
stidte und die herausgeputzten Straflen und Plitze seien hdufig »off limits« fiir die
Marginalisierten und Auflenseiter.'¢

Hierzu tragen zum Teil sicherlich auch bei die Prozesse der Gentrifizierung, die Be-
setzung interessanter, glinzend sanierter Altbausubstanz durch gut verdienende

15 Vgl. Chr. Weiske / U. Hoffmann, Die Erlebniswelt als Stadt. Uber reale und digitale Stddte, in: In-
formationen zur Raumentwicklung 6/1996.

16 G. Kohler, Neue Urbanitit: Stadtplanung, Architektur und Asthetik fiir die kommerzialisierte
Stadt?, in: B. Schdfers / G. Wewer (Hrsg.), Die Stadt in Deutschland. Soziale, politische und kultu-
relle Lebenswelt, Opladen 1996, S. 233-249.
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Singles, die noch eine Generation zuriick mit ihrer jungen Familie vor die Tore der
Stadt gezogen wiren.

Diese Entwicklungen sind sehr kritisch zu sehen und ja nicht nur im Hinblick auf
Urbanitit und Stadtentwicklung von Interesse. Zugestanden sei auch, daf§ die Mog-
lichkeiten der Steuerung zwischen Gentrifizierung und Belassung eines sanierungsbe-
durftigen, édlteren Wohnraumes fiir einkommensschwache Schichten einer schwieri-
gen Gratwanderung gleichkommt, unabhingig davon, was die Instrumente der Stadt-
politik iiberhaupt an Einfluf§ ermoglichen.!”

Festzuhalten bleibt: Altstadtische Urbanitit wird von zwei Seiten aus gefahrdet:
durch 6konomisch und sozial bedingten Ausschlufs immer grofierer Bevolkerungs-

gruppen und durch hypertrophe Inszenierung einer hedonistischen Erlebnisgesell-
schaft.

6. Zusammenfassung

Eine spezifisch »altstadtische« Urbanitit kann es nur insofern geben, wie Individuen
und Sozialgruppen das bauliche und historische Ambiente zum »Baustein« ihrer Le-
benswelt und Identitdt machen, und das »kollektive Gedéachtnis der Orte« lebendig
ist und tradiert wird. Das wird unter der gegenwirtigen Bedingung der schnellen Ver-
dnderung von Arbeits- und Berufsstrukturen und der Kreation neuer Lebensformen
und Lebensstile zwar schwieriger, aber auch auf neue Art herausgefordert. Schwieri-
ger, weil auch in den Alten Stidten ein ziigiger Wandel der Nutzungsarten von Ge-
bauden und Plitzen zu beobachten ist und weil die Kontinuitit verburgenden Fakto-
ren kaum noch gegeben sind: familidr, beruflich, quartiers- und stadtteilspezifisch,
nachbarschaftlich und kulturell. Eine bestimmte demographische Konstanz der In-
nenstadtbewohner ist wohl schon liangere Zeit nicht mehr gegeben.

Gleichwohl sind Strukturwandlungen und Verhaltensweisen hervorzuheben, die im
Hinblick auf Erhalt und Weiterentwicklung altstiadtischer Urbanitit positiv zu werten
sind. Hierzu rechnen: Trotz hier und da gegenteiliger Belege sind das Verstdndnis und
die Akzeptanz fiir Heterogenes und Fremdes grofler geworden, gibt es eine Zunahme
der Empathie und Toleranz und eine gestiegene Fahigkeit, sich neuen Arbeits- und Le-
bensbedingungen schnell anzupassen. Dafiir bedarf es der Offentlichkeit und des
offentlichen Raumes; in ihm wird erfahren, ob man noch »im Trend « ist und ob die
individualisierten »Bastelbiographien« (U. Beck) noch anschluf$fahig sind. Unter die-
sen Voraussetzungen und denen einer zeitlich, raumlich und inhaltlich stark segmen-
tierten Arbeitswelt gibt es fiir die kleinteilige »altstadtische« Urbanitit gute Chancen,
sich zu behaupten. Sie ist der »Ort«, an dem das FlieSende und das Fragmentarische
- nach Baudelaire Kennzeichen der Moderne — erfahren und ausgehalten werden.

17 Vgl. J. Blasius, Neue Lebensstile und Wohnformen. Der Wandel von innenstadtnahen Wohngebie-
ten infolge der Wiederaufwertung, in: B. Schdfers / G. Wewer (s. A 16), S. 183-200.
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Gerd Albers

Nachhaltige Stadtentwicklung -
Lippenbekenntnis oder Handlungskonzept?*

1. Zum Begriffsinhalt

Der Untertitel mag polemisch klingen, wenn man ihn im Sinne des »Entweder —
oder«, des lateinischen »aut — aut« interpretiert. Aber ich verstehe ihn mehr im Sinne
des »vel — vel«; beide Interpretationen sind moglich und haben etwas fiir sich, und das
ist von einem so gangigen, um nicht zu sagen modischen Begriff auch kaum anders zu
erwarten. Als solcher hat er in der Stadtplanung eine Reihe von Vorldufern, bei denen
jeweils ein im Kern begriindetes Anliegen vom Modetrend tiberlagert wurde: Gliede-
rung und Auflockerung, Urbanitit, Stadt als System: Schliisselbegriffe der Stadtpla-
nung ~ auf Zeit.

Heute ist Nachhaltigkeit in aller Munde. Die der Forstwirtschaft entlehnte Vokabel
als Ubersetzung von »sustainability« hat sich weitgehend durchgesetzt, zumal die Al-
ternative »Zukunftsfihigkeit« nicht gerade ein sprachliches Juwel darstellt. Der
»Brundtland-Bericht« von 1987 unter dem Titel » Our common future« definiert sie:
Nachhaltige Entwicklung erfullt die Bediirfnisse der Gegenwart, ohne die Fahigkeit
kinftiger Generationen zu gefihrden, ihre eigenen Bediirfnisse zu erfiillen. Solche Be-
dirfnisse sind zunichst hiufig als rein okologische, auf die physische Umwelt bezo-
gene interpretiert worden, doch hat sich inzwischen die Auffassung durchgesetzt, daf§
soziale, wirtschaftliche und kulturelle Bediirfnisse mit einzubeziehen sind.

DafS dieser Gedanke langfristiger Verantwortung fur die Stadtplanung nicht neu ist,
erweist ein Zitat aus dem Jahre 1920: »Die ungeheure Verantwortung beruht eben
darin, daf des Stadtebauers Werk das Dauerhafteste im Gesamtleben der Nation ist.
Er darf seine Pflichten den kommenden Geschlechtern gegenuber nie vergessen. Er
muf den Mut haben, sich der spraktischen Leute« zu erwehren, die alles nach dem Au-
genblicksbediirfnis beurteilen. Er soll ihnen auf dem Grunde sorgsamen Erwigens auf-
gebaute Darlegungen entgegenhalten, was die Bediirfnisse einer nahe und fernen Zu-
kunft sein werden: er ist den Sohnen fiir die Kurzsichtigkeit der Viter verantwortlich. «

Das Zitat stammt nicht von einem jugendlichen Feuerkopf, sondern von dem da-
mals siebzigjahrigen Cornelius Gurlitt, dem ersten Prasidenten der zwei Jahre spater
gegrundeten »Freien Deutschen Akademie des Stidtebaues«. Allerdings erschienen

* Vortrag anldfilich der Tagung der AG »Die alte Stadt« vom 24.-27. April 1997 in Esslingen/N. zum
Thema > Die alte Stadt morgen«.
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damals die rdumlichen wie die natiirlichen Ressourcen noch nicht bedroht oder gar

erschopflich; erst ein halbes Jahrhundert spiter rief uns der »Club of Rome« die

»Grenzen des Wachstums« nachdriicklich ins BewufStsein.

Daf§ dieses BewufStsein inzwischen auch auf der Ebene der Politik geschirft ist, sei
an drei Beispielen belegt: an der 1994 in Aalborg beschlossenen Charta europaischer
Stadte zur Nachhaltigkeit, auf die noch zuriickzukommen sein wird, an der Habitat-
Konferenz in Istanbul 1996, bei der die nachhaltige Entwicklung das Kernthema dar-
stellte, und an der Betonung der Nachhaltigkeit im neuen Entwurf zum Raumord-
nungsgesetz.

Haupthindernisse der Nachhaltigkeit sind einerseits die tibermafSige Inanspruch-
nahme nicht nachwachsender Rohstoffe, die kiinftigen Generationen fehlen konnten,
andererseits die Bedrohung der natiirlichen Lebensgrundlagen Boden, Wasser, Luft
durch die Produktionsweisen und die Abfallstoffe der heutigen Industriegesellschaft
(auch wenn sie sich gern als postindustriell etikettiert). Verbrauchseinschrankung und
Schadstoffvermeidung sind die nichstliegenden Antworten.

Fiir ein praktisches Handeln, das auf eine nachhaltige Entwicklung gerichtet ist,
lassen sich drei wesentliche Ebenen erkennen:

- Die staatliche Ebene — von der Europdischen Union bis zur Landesregierung deut-
scher Provenienz. Sie ist fiir die Gesetzgebung zustindig; hier fallen die wesentli-
chen Entscheidungen fiir die Schaffung von Regelungen, die auf Nachhaltigkeit
hinwirken oder zu ihr beitragen,

— die kommunale Ebene mit ihrer unmittelbaren Einwirkungsmoglichkeit auf die
Nutzung des Bodens — und damit auf die Sicherung von Freiflichen, auf die Ver-
teilung der unterschiedlichen baulichen Nutzungen und auf ihre Verkniipfung
durch Verkehrswege; hier besteht eine offenkundige Beziehung zur Nachhaltig-
keitsproblematik,

— die Ebene der Einzelbauvorhaben, die in vielen Teilaspekten — wie Haustechnik,
Energiebedarf, Wasserverbrauch — erhebliche Beitrige zur Nachhaltigkeit zu lei-
sten vermogen; auch hier kann die Gemeinde gewif§ anregend und fordernd titig
werden.

Fur eine Arbeitsgemeinschaft von Stiddten liegt es nahe, sich vor allem der kommu-
nalen Ebene zuzuwenden ~ und dies um so mehr, als in den letzten Jahren mehrfach
Hinweise darauf gegeben wurden, auf welche Weise die raumliche Stadtentwicklung
zur Nachhaltigkeit der Stadt beitragen konne. Mit ihnen werden wir uns also in erster
Linie auseinandersetzen miissen.

2. Die Stadt als Nachhaltigkeitsproblem

Fragen wir zunichst, wie es um die Nachhaltigkeit der Stadt in der Menschheitsge-
schichte bestellt ist. Alle nostalgischen Gefiihle und schonen Legenden, nach denen
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der Mensch frither im Einklang mit der Natur gelebt habe, konnen nicht dartiber hin-
wegtduschen, daf§ die Stadt seit Jahrtausenden ein Verbraucher natiirlicher Ressour-
cen und ein Produzent von Umweltbelastungen ist — von der Cloaca maxima im anti-
ken Rom tiber die von Farbern und Gerbern verschmutzten Stadtbiache mittelalterli-
cher Stddte bis zu den Emissionen der Industriegebiete. Die Stadt war nie nachhaltig
— immer hat sie ihre Abfallprodukte in die Luft, ins Wasser, in den Boden geschickt
und sich auf deren Regenerationskrifte verlassen.

Das ist auch heute kaum anders. Der GrofSteil der rohstoffverzehrenden Produk-
tion von En‘eféi}:, Maschinen, Geriten vollzieht sich in der Stadt; der Schadstoffaus-
stofs von Maschinen und Fahrzeugen kumuliert sich in der Stadt, wenn auch der hy-
pertrophierte Uberlandverkehr allzuviel dazu beitrigt. Damit stellt sich die Frage, ob
und wie die Stadt so organisiert werden kann, daf§ Ressourcenverbrauch und Schad-
stoffausstofd minimiert werden — und im Rahmen meines Themas vor allem, welchen
Beitrag die rdumliche Planung dazu leisten kann. Auch wenn er, gemessen am Einfluf§
von Wirtschaftsform und Produktionstechnik, nur bescheiden sein wird, lohnt es
sich, den Chancen und Grenzen planerischer Steuerungsmoglichkeit nachzuspiiren —
sei es, um der fatalistischen Meinung entgegenzuwirken, hier kénne man ohnehin
nichts erreichen, sei es auch, um tiberhohte Hoffnungen auf einfache Rezepte und
deren sicheren Erfolg zu dimpfen und der Realitidt anzunidhern.

Zunichst ein Blick auf die Ressourcen: Die Stadt verbraucht Boden, den sie seiner
natiirlichen Vegetation entzieht und durch Bebauung unfruchtbar macht. Sie ver-
braucht Wasser — nicht nur durch den Konsum ihrer Bewohner und ihrer Produk-
tionsstdtten, sondern auch durch die Bodenversiegelung, die das Regenwasser nicht
mehr versickern 14f3t, sondern in den nichsten Fluf§ ableitet und damit der Grund-
wasserbildung entzieht. Sie verbraucht Energie, zum weitaus grofiten Teil gewonnen
aus nicht erneuerbaren, nicht in menschlich falbaren Zeitraumen nachwachsenden
Rohstoffen wie Erdol und Kohle — firr Produktionsvorginge, fiir Heizung, fiir me-
chanisierten Verkehr. Alles das ist fiir ein stadtisches Leben, wie wir es kennen und
schitzen, offenbar unerldfSlich. Soll Nachhaltigkeit also nicht nur 6kologische, son-
dern auch soziale und wirtschaftliche Aspekte einbeziehen, so wird man solchen Ver-
brauch nicht vermeiden, sondern nur reduzieren kénnen und dabei den Anteil an
Energie aus regenerierbaren Quellen erhohen mussen.

Einen zweiten Problemkomplex stellen die in der Stadt nicht verarbeitbaren, son-
dern ins Umland und in die Umwelt exportierten Abfallstoffe dar — die Haushalts-
und Industrieabwisser, die Verbrennungsriickstinde von Heiz- und Betriebsstoffen
fir Produktion und Verkehr, um nur die wichtigsten Kategorien zu nennen. Wohl ist
es auf vielen Gebieten gelungen, durch verbesserte Technik die Belastungen von Luft
und Wasser zu verringern, aber es bleiben Reste, die nicht wieder nutzbar zu machen
sind.

In jedem Falle wird man sich der Nachhaltigkeit nur anndhern kénnen, wenn man
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iiber die Stadt hinaus auch die Region in diese Uberlegungen einbezieht. Okologische
Ausgleichsflichen, regionale Griinziige, Wasserschutzgebiete gehoren zum Instru-
mentarium, mit dem einige der Stadtprobleme aufgefangen werden konnen; Stoff-
kreisldufe lassen sich im regionalen Zusammenhang eher als in der Stadt bewerkstel-
ligen. Wir werden auch auf dieses Thema noch einmal zuriickkommen missen.

3. Wege zur Anndherung an die nachhaltige Stadt

Natiirlich gibt es inzwischen eine Fiille von Aussagen dazu, auf welche Weise die
raumliche Entwicklung dem Ziel der Nachhaltigkeit dienen konne; die Literatur dar-
tiber ist kaum noch iberschaubar. Ein Bericht der Bundesforschungsanstalt fiir Lan-
deskunde und Raumordnung nennt als wichtige Handlungsfelder der Gemeinden eine
haushalterische Bodenpolitik, eine stadtvertragliche Verkehrspolitik und eine stadti-
sche Umweltpolitik. Die ersten beiden Aspekte stehen in engem Zusammenhang mit
der Siedlungsstruktur, also der Verteilung von Bau- und Freifliachen einerseits, von
Nutzungsbereichen innerhalb dieser Flichen andererseits, und ihr wird deshalb fiir
die nachhaltige Entwicklung mit Recht besondere Bedeutung beigemessen. So um-
reifft die Neufassung der »Grundsitze der Raumordnung« im Rahmen der anstehen-
den Gesetzesnovellierung die entsprechenden Zielvorstellungen fiir die Siedlungs-
struktur, wenn auch in sehr generellen Formulierungen (§ 2[2]): »Die dezentrale Sied-
lungsstruktur des Gesamtraums mit ihrer Vielfalt leistungsfahiger Zentren und Stadt-
regionen ist zu erhalten. Die Siedlungstitigkeit ist raumlich zu konzentrieren und auf
ein System leistungsfahiger Zentraler Orte auszurichten. Der Wiedernutzung brach-
gefallener Siedlungsflachen ist der Vorrang vor der Inanspruchnahme von Freifliachen
zu geben. (...) Die soziale Infrastruktur ist vorrangig in Zentralen Orten zu biindeln.
Verdichtete Rdume sind als Wohn-, Produktions- und Dienstleistungsschwerpunkte
zu sichern. Die Siedlungsentwicklung ist durch Ausrichtung auf ein integriertes Ver-
kehrssystem und die Sicherung von Freirdumen zu steuern. Die Attraktivitit des of-
fentlichen Nahverkehrs ist (...) zu erhohen. (...) Bei der Festlegung von Gebieten, in
denen Arbeitspldtze geschaffen werden sollen, ist der dadurch voraussichtlich aus-
geloste Wohnbedarf zu berticksichtigen; dabei ist auch auf eine funktional sinnvolle
Zuordnung dieser Gebiete zu den Wohngebieten hinzuwirken. (...) Die Siedlungsent-
wicklung ist durch Zuordnung und Mischung der unterschiedlichen Raumnutzungen
so zu gestalten, dafs zusitzlicher Verkehr vermieden wird. «

Das sind natiirlich alles hehre Grundsitze, gegen die niemand etwas sagen wiirde,
aber es bleiben — wie man hierzulande sagt — »Spriich«, wenn nicht aufer den erfor-
derlichen Durchsetzungsinstrumenten auch der konkrete politische Wille zu deren
Einsatz gegeben ist — einem Einsatz, der in manchen Fillen nicht nur unpopulir, son-
dern auch den neuerdings so sehr geschitzten Marktkriften zuwiderlaufend wire.
Ahnliches gilt fiir das Modell der anzustrebenden Siedlungsstruktur, das eine vom
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Bundesbauministerium eingesetzte Kommission im Jahre 1993 unter dem Titel »Stadt
2000« veroffentlicht hat:

»Die kiinftige Siedlungsentwicklung muf§ in Formen erfolgen, die den Mobilitats-
bedarf verringern. Dieses Ziel erfordert eine Stiarkung hochverdichteter, durchmisch-
ter Stadtbereiche, insbesondere in den Kernen von Stidten und Stadtteilen. Es erfor-
dert u. a. eine Stirkung von Zentren in den Umlandgemeinden. Grofere Wohngebiete
sollten gleichzeitig in das 6ffentliche Personennahverkehrssystem eingebunden wer-
den. Die Erweiterung von Stadtregionen muff Hand in Hand mit dem Ausbau des 6f-
fentlichen Personennahverkehrs gehen, damit die einzelnen Siedlungsschwerpunkte
nicht nur durch leistungsfihige Straflen, sondern auch durch schienengebunde Ver-
kehrsmittel verkniipft sind. Es muf§ ein polyzentrisches System mit jeweils verdichte-
ten, durchmischten Siedlungskernen entstehen, bei dem natiirlich die historischen
Stadtkerne ein deutliches Ubergewicht behalten. Eine hohe Mischung kann das Ver-
kehrssystem entlasten. «

Durchmischt und verdichtet — oder hochverdichtet — tauchen in diesem kurzen
Text zweimal auf, sind also offenbar die Schliisselbegriffe, zusammen mit dem poly-
zentrischen System — einer Modellvorstellung, die in verschiedenen Formen, vor allem
als »dezentrale Konzentration« bereits auf eine gewisse Tradition im Planungsvoka-
bular zuriickblicken kann. Es geht aus vom Grundkonzept eines gestuften Zentrensy-
stems, mit dem die Versorgung der Bewohner mit Giitern und Dienstleistungen in je-
weils moglichst geringer Entfernung gesichert werden soll; Verdichtung um die Zen-
tren herum soll diese fiir moglichst viele Bewohner leicht erreichbar machen. Hinzu
kommt die Wunschvorstellung, die dezentralen Subzentren nicht nur als Versor-
gungskerne zu nutzen, sondern um sie herum einen weitgehend in sich geschlossenen
Arbeitsmarkt zu entwickeln und damit eine »Stadt der kurzen Wege« zu gewinnen,
die dem Ziel der Nachhaltigkeit in hohem Mafle gerecht wiirde.

Nun ist die »Stadt der kurzen Wege« — wenn auch nicht unter dieser griffigen Be-
zeichnung, die eben jenem Bericht »Stadt 2000« entstammt — ein alter Traum der
Stadtplanung: von der »Gartenstadt« mit ihren 30 000 Einwohnern iiber die »Tra-
bantenstadt« mit eigenen Arbeitsstdtten bis zu den Gliederungsmodellen der Nach-
kriegszeit mit ihrer auf optimale Versorgung gerichteten Zentrenhierarchie. Aber er
hat sich nie verwirklichen lassen; die Dynamik der sich erweiternden und sich diffe-
renzierenden Arbeitsmirkte und die Verbesserung der Wohnverhaltnisse durch
Auflockerung der Bebauung fithrten zwangsldufig zu lingeren Wegen. Die naive Ver-
mutung, daran sei ausschliefSlich die Stadtplanung schuld, die sich der »Charta von
Athen« und der »Gliederung und Auflockerung« verschrieben habe, fithrte dann zur
Gegenthese, man miisse nur die Nutzungen in der Stadt wieder starker mischen und
zugleich verdichten, dann werde bald jedermann nahe seiner Arbeitsstitte wohnen
und zugleich in der Nihe einkaufen kénnen. Zwar hat die Wirklichkeit diese Erwar-
tungen nicht bestatigt, doch werden offenbar allenthalben segensreiche Wirkungen
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von Verdichtung und Nutzungsmischung auf die Nachhaltigkeit der Stadt erhofft.
Deshalb sei dieser Frage etwas genauer nachgegangen.

4. Verdichtung und Nutzungsmischung

Daf$ Verdichtung als ein Schlissel zur 6kologisch nachhaltigen Stadt gilt, ist ein-
leuchtend: einerseits weniger Baulandbeanspruchung und damit weniger »Ver-
brauch« von Boden und Landschaft, andererseits weniger Energieaufwand vor allem
fir den Verkehr dank kiirzerer Wege sind die erwarteten Vorziige. Aber Verdichtung
hat auch ihre Probleme, wie aus der im vorigen Jahr dem BMBau vorgelegten und
von ihm veroffentlichten Forschungsarbeit der »empirica« hervorgeht, betitelt »De-
zentrale Konzentration — Neue Perspektiven der Siedlungsentwicklung in den Stadt-
regionen«. Hier wird auf die sehr unterschiedliche Nachfragestruktur auf dem Woh-
nungsmarkt und die daraus erwachsenden Grenzen der Verdichtung hingewiesen.
»Die Analyse zeigt sehr deutlich (vor allem an den Beispielen Miinchen und Frank-
furt), wie durch regionalplanerisch gewollte Angebotsknappheiten Hochpreiszonen
erzeugt werden, in denen dann Anleger und Investoren mit Hilfe von Steuerférderung
Wohnungsbauobjekte erstellen, die an den Priferenzen der Nachfrager vorbeigehen
(Stichworte: zu dicht und zu teuer).«

Zudem gelten die Beispiele hochverdichteter Zentren aus den sechziger und frithen
siebziger Jahren nach meinem Eindruck heute keineswegs als vorbildlich; sie zeigen
ubrigens auch, daf§ sich hohe Verdichtung und Nutzungsmischung kaum auf der tra-
ditionellen Parzellenstruktur erreichen lassen — die viele gern erhalten wissen mochten
—, sondern meist den groffmafSstiblichen » Mafinahmetriger« voraussetzen. Zudem
fiihren sie in aller Regel zur vollstindigen Bodenversiegelung, und gewif$ gibt es auch
einen direkten Zusammenhang zwischen der Dichte der Bebauung und dem Streben,
ihr in der freien Zeit zu entfliehen und damit erhohte Mobilitit und Umweltbelastung
herbeizufithren. Das alles sind Argumente dafiir, mit dem Begriff etwas differenzier-
ter umzugehen und aufler der erstrebten Wirkung auch die unbeabsichtigten Neben-
wirkungen ins Auge zu fassen, an denen schon manches Planungskonzept gescheitert
ist. » Verdichtung und Wahrheit« wire vielleicht ein gutes Thema fiir einen Kongress
oder zumindest fur das, was neudeutsch »Workshop« heifst.

Auch der zweite Schlusselbegriff, die Mischung, hat seine Probleme. Gelegentlich
wird die These vertreten, man brauche nur alle Nutzungsvorschriften aufzuheben,
dann werde sich die wiinschenswerte lebendige Mischung schon von selbst einstellen.
Das scheint mir ganz abwegig; die meisten 6konomischen Mechanismen wie auch
viele individuelle Erwagungen zur Standortwahl wirken eher auf Trennung als auf
Mischung hin, von Immissionsschutzvorschriften ganz zu schweigen. Eine wirklich
funktionsfihige Nutzungsmischung setzt das Bestehen gut durchdachter und gesi-
cherter Rahmenbedingungen voraus; sie diirfte also eher mehr als weniger Planung
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erfordern. Aber auch wenn sie gelingt, bedeutet das nicht, daf§ die in solchen Gebie-
ten Arbeitenden auch dort wohnen, denn die Nihe zur Arbeitsstitte, die ja in einer
dynamischen Wirtschaft auch nicht langfristig gleichzubleiben pflegt, hat bei der
Wohnplatzwahl in der Regel nicht den héchsten Stellenwert. Zudem reicht der Ein-
zugsbereich schon eines mittelstidtischen Arbeitsmarktes weit iiber die Fufs- oder
Radwegentfernung hinaus, und nach den gegenwirtigen Erkenntnissen wird die Tele-
arbeit wenig zur Verkehrsverminderung beitragen. Hinzu kommt, daf§ der Anteil des
Berufsverkehrs am motorisierten Individualverkehr inzwischen vom Freizeitverkehr
iiberholt ist, dem mit Nutzungsmischung kaum beizukommen ist. So erinnert das
Schlagwort von der » Stadt der kurzen Wege« ein wenig an das sprichwortliche Pfei-
fen im Wald, mit dem man sich in einer Situation Mut macht, die man in Wahrheit
nicht beherrscht.

Dabei mochte ich nicht mifSverstanden werden: Natiirlich ist es sinnvoll, die Sied-
lungsflachen zu begrenzen und die auf das Privatauto angewiesene Mobilitit zu be-
schranken, und damit 146t sich auch in gewissem MafSe negativen 6kologischen Ent-
wicklungen entgegenwirken. Aber man soll nicht meinen, hier gibe es ein sicheres Re-
zept, bei dessen Befolgung sich alle Probleme auflosen liefSen.

S. Strategien zugunsten der Nachhaltigkeit — auch fiir die Alte Stadt

Mit der Unterzeichnung einer »europdischen Stddtecharta zur Nachhaltigkeit« —
1994 in Aalborg — haben sich zahlreiche Stiddte, vermutlich auch Mitgliedsstadte der
Arbeitsgemeinschaft, zur Forderung nachhaltiger Stadtentwicklung verpflichtet.
Auch hier werden Flichennutzungsplanung und Verkehrspolitik mit den Themen der
Mischung und Verdichtung angesprochen; zu dieser wird allerdings angemerkt, dabei
solle der »menschliche Maf$stab der Bebauung« gewahrt werden. Zudem heifSt es:
»Die Grenzen fir die wirtschaftliche Entwicklung werden durch das natiirliche Kapi-
tal gesetzt, wie Luft, Boden, Wasser und Wald. Wir miissen deshalb in dieses Kapital
investieren.« Solche Investitionen sollen sich auf Erhaltung und Vermehrung des
natiirlichen Kapitals, auf die Reduzierung des gegenwirtigen Ausbeutungsniveaus
und auf Energieersparnis beziehen.

Unter der Uberschrift » Ortliche Strategien zugunsten der Nachhaltigkeit« wird zu-
sammenfassend postuliert: »Die Stadt ist einerseits die grofSte Einheit, die in der Lage
ist, die vielen baulichen, sozialen, wirtschaftlichen, politischen und umweltbezogenen
Ungleichgewichte anzugehen, die unserer modernen Welt schaden, und andererseits
die unterste Ebene, auf der die Probleme sinnvoll gelést werden kénnen — in inte-
grierter, ganzheitlicher und nachhaltiger Weise.« Etwas versteckt wird spiter einge-
rdumt, daf§ es dazu auch der Region bediirfen konne. Der Absatz schlief§t: »Da alle
Stadte verschieden sind, missen wir individuelle Wege zur Nachhaltigkeit finden. Wir
werden die Grundsitze der Nachhaltigkeit in unsere Politik einbeziehen und die je-
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weiligen Stirken unserer Stidte zur Grundlage der ortlich angemessenen Strategien
machen. «

1996 hielt diese Stadtegruppe einen zweiten Kongress in Lissabon ab und verab-
schiedete eine Grundsatzerklirung »From Charter to Action«. In ihr wird die Bedeu-
tung der »Local Agenda 21«, also der Aufstellung eines langfristigen Handlungskon-
zepts zur nachhaltigen Entwicklung entsprechend den Empfehlungen der Weltklima-
konferenz von Rio de Janeiro betont und eine Reihe von Programmpunkten aufge-
stellt, die allerdings wiederum sehr allgemein gefafit sind, etwa: »Wir werden ein sy-
stematisches Vorgehen planen, das von der Analyse zum Handeln fiihrt« oder: »Wir
werden Programme entwickeln, um die Fragen der nachhaltigen Entwicklung ver-
starkt ins BewufStsein von Biirgern, Interessengruppen, Politikern und kommunalen
Verwaltungsbeamten zu rufen. «

Auch wenn das noch nicht unbedingt nach unmittelbarer Aktionsnihe klingt, ist
festzustellen, dafd in einer ganzen Reihe von Stidten sehr ernsthafte Ansitze zu einer
Planungs- und Umweltpolitik bestehen, mit denen die Nachhaltigkeit gefordert wer-
den soll. Die Mirz-Ausgabe 1997 der SRL-Zeitschrift »Planer(in)« bringt dafiir eine
Anzahl interessanter Beispiele aus deutschen Stadten, 14t aber auch die Grenzen der
Wirksamkeit solcher Politik erkennen. Haushilterische Neuausweisung von Bauland,
Nutzung von Brachflichen, Bemuihungen um Zuriickdringung des motorisierten
Individualverkehrs und Konzepte zur Energieeinsparung stehen dabei im Vorder-
grund.

Zugleich bestitigt sich dabei die Aussage der Charta von Aalborg, daf§ es offen-
kundig keine Patentrezepte, keinen »Koénigsweg« zur nachhaltigen Stadt gibt, daf§
man sich vielmehr jeweils mit den besonderen Problemen des einzelnen Planungsrau-
mes auseinandersetzen mufl. Dabei bestehen natiirlich gewisse Analogien zwischen
Stidten eines dhnlichen Typus, und so liegt die Frage nahe, was das alles konkret fir
die Praxis der Planung in jener » Alten Stadt« bedeuten konne, die uns besonders am
Herzen liegt.

Gewif$ gibt es auch hier noch eine erhebliche Bandbreite, wie sich aus der Liste der
Mitgliedsstddte leicht ablesen 14fSt, aber in aller Regel haben wir es mit einer » Mittel-
stadt« zwischen 20000 und 100 000 Einwohnern zu tun. Weil die grofle Welle des
Stadtwachstums und des Strukturwandels zur Industriegesellschaft sie nicht vollig
uberspult und verdndert hat, weist sie noch einen weitgehend historisch geprigten
Stadtkern auf, gekennzeichnet durch eine relativ hohe bauliche Dichte, eine kleintei-
lige Parzellenstruktur und eine Nutzungsmischung mit einem meist betrichtlichen
Wohnanteil. Alles das sind jene Eigenschaften, die im heutigen Verstiandnis der Nach-
haltigkeit als positiv gelten: hohe Dichte, Nutzungsmischung, also kurze Wege.

Allerdings ist in den meisten Fillen dieser Kern von relativ weitldufig angelegten
Wohn- oder auch Gewerbegebieten umgeben, die zwar zu lingeren Wegen fiihren,
aber noch keine Tragfihigkeit fiir einen attraktiven offentlichen Nahverkehr schaf-
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fen. Und haufig ist die Alte Stadt auch regionales Subzentrum und damit Standort ei-
nes Arbeitsmarktes, dessen Einzugsbereich weit uiber die Stadtgrenzen hinausreicht
und ebenfalls kaum je gut durch 6ffentlichen Nahverkehr erschlossen ist.

Das alles zehrt an dem vorher gelobten »Nachhaltigkeitsbonus« der Alten Stadt ge-
geniiber der Grof$stadt und kann ihn leicht auf Null reduzieren. Hinzu kommen in
unserer Zeit weitere strukturelle Verdnderungen der Wirtschaft, die den innerstadti-
schen Einzelhandel aushéhlen: parkplatzreiche Supermirkte am Stadtrand oder im
Umland oder auch groffmaf3stibliche Veranderungen der Parzellenstruk tur. Hier ist in
jedem Einzelfall kritische Aufmerksamkeit geboten; das Dilemma zwischen Starkung
oder zumindest Erhaltung der Wirtschaftskraft und der Abwehr struktureller Ein-
briiche ist nahezu unausweichlich.

Um so wichtiger ist es, sich der sozialen und kulturellen Komponenten der Nach-
haltigkeit zu erinnern; es gehort zu unserer Verantwortung gegeniiber kiinftigen Ge-
nerationen, dafs wir ihnen auch die Zeugnisse ihrer kulturellen Herkunft, die An-
haltspunkte fiir das »kollektive Gedichtnis«, wie sie die Stadt — vor allem die »alte
Stadt« — bietet, bewahren und weitergeben. Das wird nicht immer ohne Veridnderun-
gen moglich sein — auch unsere Zeit wird den Nachgeborenen ja einmal als »ge-
schichtlich« erscheinen und mit ihren Spuren zum Erbe gehoren, aber man sollte ihr
nicht nachsagen konnen, sie habe bedeutende Zeugnisse der Geschichtlichkeit aus
Gleichgiiltigkeit oder kurzsichtigem Zweckdenken verfilscht oder geloscht.

6. Zum Instrumentarium nachhaltiger Entwicklung

Nicht minder wichtig als die Frage nach den Merkmalen einer »nachhaltigen« Stadt-
struktur ist natiirlich die nach den Instrumenten zu ihrer Verwirklichung — oder ge-
nauer: zur Anndherung an sie. Dabei sind die hoheitlichen Mittel der Bauleitplanung
ebenso begrenzt tauglich wie die anderen Instrumente kommunaler Politik. Gewif$
kann die Planung Flichenangebote von gut einander zugeordneten Wohn-, Arbeits-
und Geschiftsbereichen machen, vielleicht sogar in einer Grofistadt »kurzwegige «
Teilbereiche mit eigenen Arbeitsmirkten abzugrenzen versuchen — aber dafs sie von
denjenigen Betrieben und Personen angenommen werden, an die man dabei gedacht
hat, a8t sich unter den gegenwirtigen Rahmenbedingungen mit kommunalen Mit-
teln nicht sichern.

Dazu bediirfte es vielmehr des Bundes- oder Landesgesetzgebers; nur er konnte je-
nen Abbau der Mobilititssubventionierung vornehmen, von dem eine Férderung der
»Stadt der kurzen Wege« erwartet wird. Dazu gehort beispielsweise eine massive Ver-
teuerung des Individualverkehrs iiber erhohte Treibstoffkosten ebenso wie die Erhe-
bung von zeitlich und raumlich gestaffelten Straflenbenutzungsgebiihren fiir fahrende
und stehende Fahrzeuge. Hinzu koénnte die Umkehrung der bisherigen Kilometerpau-
schale durch einen Steuerbonus fiir das Wohnen in der Nihe des Arbeitsplatzes kom-
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men; bis zur Horrorvision einer » Wohnstandortgenehmigung«, die in Abhingigkeit
von der Nihe zum Arbeitsplatz zu erteilen wire, will ich aber der Phantasie doch kei-
nen Spielraum geben — zumal schon die genannten Mafinahmen schwer genug durch-
setzbar erscheinen.

Vieles, was auf der Ebene der Stadt nicht erreichbar ist, konnte gewif§ durch eine
regionale Entwicklungsplanung zumindest erleichtert werden. Die Verwirklichung
des erwihnten polyzentrischen Siedlungssystems mit abgestuften Dichten und diffe-
renzierten Nutzungen wie auch viele andere 6kologische Anliegen lassen sich sinn-
voll nur auf der Ebene der Region bewiltigen, die heute im Grunde die am schwich-
sten ausgestattete Planungseinheit ist, aber kuinftig ein grofieres Gewicht in der Pla-
nungshierarchie erhalten mufl. Folgt man dem in der Europdischen Union aner-
kannten Subsidiaritdtsprinzip, so wird man in der Region nicht eine Untergliederung
des Staates, sondern einen Bereich eigenstindiger Entscheidungskompetenz sehen —
wenn auch gewif§ an die Ziele der Raumordnung gebunden. Das spricht natiirlich fir
die kommunal verfafite Region, und die Stuttgarter Region mit ihrem Regionalpar-
lament bietet dafiir ein interessantes und, wie mir scheint, wegweisendes Beispiel.
Meine in Bayern gewonnenen Eindriicke gehen allerdings dahin, daf§ die Region
auch einer stiarkeren Spitze bedarf, als sie der wechselnde Vorsitz von Oberbiurger-
meistern oder Landriten mit ihrer zwangslaufig gespaltenen Loyalitit darstellt —
vielleicht eines hauptamtlichen » Regionshauptmanns« oder wie immer man ihn nen-
nen mag, der sich damit auch fiir bedeutendere politische Aufgaben profilieren
konnte.

Das ist nur scheinbar eine Abschweifung vom Thema, denn die Durchsetzungskraft
regionaler Konzepte hiangt mit den Entscheidungsstrukturen auf regionaler Ebene eng
zusammen. Ein Konzept der »dezentralen Konzentration« 1afst sich nur durchsetzen,
wenn man die Entwicklungschancen fiir die Gemeinden in der Region ungleich ver-
teilt — und das ist nun einmal keine angenehme Aufgabe. Da sie aber geleistet werden
muf3, sollte man dariiber nachdenken, welche politische und organisatorische Struk-
tur ihr am ehesten gewachsen ist.

Die Frage liegt nahe, ob neben der Novellierung des Raumordnungsgesetzes auch
die des Baugesetzbuches eine auf Nachhaltigkeit gerichtete Planung im Blickfeld hat.
Sie wurde bekanntlich ausgelost durch das Bedirfnis, fiir eine Reihe befristeter Be-
stimmungen dauerhafte und bundeseinheitliche Regelungen zu finden. Gewif$ hat
man versucht, bei dieser Gelegenheit den anstehenden Anderungsbedarf zu sichten
und eine Anzahl neuer Regelungen auf Gebieten zu treffen, auf denen sich Probleme
gezeigt hatten — so in der Harmonisierung mit dem Naturschutzrecht. Die inzwischen
aufgegebene Anderung der Baunutzungsverordnung hitte eher optische als sachliche
Bedeutung gehabt; einen deutlichen Gewinn sehe ich indessen in der Wiederaufnahme
der 1986 entfallenen Stidtebauforderung ins Gesetzbuch; sie unterstreicht die Bedeu-
tung dieser Aufgabe auch fiir den Bund.
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7. Schiuflbetrachtung

Fassen wir zusammen: Allgemein anwendbare Rezepte und Modelle der nachhaltigen
Stadt gibt es offenbar nicht; sie sind auch nicht zu erwarten. Es geht in jedem Falle um
situationsbezogene Kleinarbeit. Damit komme ich zuriick zur Antwort auf meine
Themenfrage und erinnere daran, daf§ das »oder« als das »vel — vel« der gleichzeiti-
gen Méglichkeiten verstanden werden soll. Lippenbekenntnis und Handlungskonzept
— beides trifft in gewissen Grenzen zu. Einerseits ist Nachhaltigkeit ein dem Zeitgeist
entsprechender Begriff, ohne den kaum eine Aussage zur Stadtplanung auskommen
kann. Auch wenn deren Bezug Zur Realitit nicht immer erkennbar sein mag, so hat
sie als Beitrdge zur Bewu’B}seinsbildung doch ihren Wert. Andererseits gibt es wenn
auch gewif kein geschlossenes Handlungskonzept, so doch — wie ich versucht habe
darzustellen — eine Reihe von Handlungsansitzen, mit denen man die Nachhaltigkeit
unserer Stidte und Stadtregionen férdern kann. Sie gilt es fiir die jeweiligen 6rtlichen
Gegebenheiten zu kliren, zu verfolgen und weiterzuentwickeln.

Denn im Grunde geht es bei alledem um mehr als bei den eingangs genannten zeit-
bedingten stidtebaulichen Modebegriffen. Es geht um das langfristige Uberleben. Al-
lerdings tut sich eine marktorientierte Gesellschaft mit der Langfristigkeit schwer;
dem bedeutenden Okonomen John Maynard Keynes wird die Einsicht zugeschrieben:
»In the long run we are all dead.« Deshalb kann man sich wohl nicht auf das spon-
tane Entstehen des nachhaltigkeitsbewufiten Menschen verlassen, wie ihn manche
Heilsbotschaften verkiinden, indem sie radikale Verhaltensinderungen im Umgang
mit der Energie oder dem Automobil voraussetzen. Die Anzeichen fiir eine Bereit-
schaft zu solchen Anderungen scheinen mir noch recht vereinzelt.

Allerdings soll damit keineswegs ausgeschlossen werden, daf§ einmal der Druck des
Leidens an den Umweltmingeln stark genug werden konnte, um solche Verhal-
tensdnderungen zu erzwingen. Aber — um die eingangs gemachte Bemerkung wieder
aufzunehmen — den Kern der Nachhaltigkeitsprobleme macht nicht die rdumliche
Ordnung aus, so daf$ von dieser auch keine wirkliche Losung erwartet werden kann.
Dieser Kern liegt vielmehr in den Verhaltensmustern der heutigen Konsum-, Weg-
werf- und Gewinnmaximierungsgesellschaft; bei ihnen vor allem muf§ ein Umdenken
ansetzen. Ein evangelisches Gemeindehaus als Tagungsstitte ist ein sehr geeigneter
Ort, daran zu erinnern, daf§ wir alle einen solchen Appell zum Umdenken aus dem
Neuen Testament kennen: Im griechischen Text heifst er »Metanoeite« — eben: Denkt
um. Luther hat ihn iibersetzt mit » Tut BufSe«. Aber das ist ein Thema fiir eine andere
Tagung.
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Was kann die Stadt heute noch leisten?
Integration, urbane Regimes und die Durchsetzbarkeit von Leitbildern

1. Einleitung

Die Erwartungen von Bundespolitikern im Jahr 1990 von zukiinftigen »blithenden
Landschaften« in Ostdeutschland schlossen auch Hoffnungen auf den Wandel der
vernachlassigten »grauen Stadt der DDR«! mit ein. Auf der Basis des Engagements
von Investoren und Handelsfirmen sollte ein Wiederaufbauschub nach westdeut-
schem Muster und ein entsprechender Riickgewinn der Stadte an kommerzieller und
kommunikativer Zentralitit moglich werden.? Nachdem seit der Vereinigung sechs
Jahre verstrichen sind, ist erkennbar, dafs es zwar zu einem solchen Wieder- und
Neuaufbauschub gekommen ist, dafs aber hiervon in erster Linie der Stadtrand und
die Umlandkommunen profitiert haben und die Innenstidte im Vergleich dazu
zuriickgeblieben sind.? Angesichts der Vehemenz und Durchgingigkeit dieser Ent-
wicklung sieht man sich vor die Frage gestellt, ob hierfiir spezifische vereinigungsbe-
dingte Faktoren verantwortlich waren — mit deren nachlassender Wirksamkeit wieder
die zentrumsorientierten Expansionsimpulse an Kraft gewinnen miifften — oder ob
hier unversehens und unverhiillt ein Trend sichtbar geworden ist, der die kiinftige
Entwicklung aller deutschen Stadtregionen dauerhaft pragen wird.

Bemerkenswert erscheint hierbei der Umstand, daf sich dieser Entwicklungstrend
durchgesetzt hat, obwohl nahezu alle politisch Verantwortlichen auf Stadt-, Landes-
und Bundesebene das Leitbild der belebten Innenstadt propagieren und z.T. in
Raumordnungs- und Landesentwicklungsprogrammen auch festgeschrieben haben.*

! P. Marcuse, Die Zukunft der »sozialistischen« Stidte, in: Berliner Journal fiir Soziologie 1 (1991),
S.203ff.

2 B. Flierl, Stadtgestaltung in der ehemaligen DDR als Staatspolitik, in: P. Marcuse / E. Staufenbiel
(Hrsg.), Wohnen und Stadtpolitik im Umbruch, Berlin 1991.

3 Vgl. R. Junker / S. Kruse, Auf der Suche nach dem verlorenen Leitbild. Innenstadtentwicklung in
Nordhausen, in: RaumPlanung 70 (1995), S. 201-206; H. Giittler et al., Grofflichige Einzelhan-
delseinrichtungen in den neuen Bundeslindern, Bonn 1995 (= Arbeitspapiere der BfLR, Nr. 7, Ma-
terialienband); P. Franz et al., Suburbanisierung von Handel und Dienstleistungen. Ostdeutsche In-
nenstddte zwischen erfolgreicher Revitalisierung und drohendem Verfall, Berlin 1996; J. Friedrichs,
Die Entwicklung der Innenstiddte: Chemnitz, Erfurt und Leipzig, in: W. Strubelt et al. (Hrsg.),
Stiadte und Regionen, Opladen 1996 (= Berichte zum sozialen und politischen Wandel in Ost-
deutschland, Bd. 5).

4 Vgl. exemplarisch dazu die erst 1996 verabschiedete Entschliefung »Innenstidte als Einzelhan-
delsstandorte erhalten« vom 29.3./21.6.1996. ARGEBAU / Ministerkonferenz fiir Raumordnung,
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Angesichts dieser Diskrepanz zwischen Soll- und Ist-Zustand stellt sich die Frage, ob
den Kommunalpolitikern und Stadtplanern, die das Leitbild der belebten Innenstadt
verfolgen, nicht ein dhnlicher Realititsverlust droht wie Drogenpolitikern, die sich in
ihren Gesetzesvorlagen am Ideal einer drogenfreien Gesellschaft orientieren. Dies be-
deutet nicht, daf$ das Leitbild von einer Innenstadt als dem zentralen Ort fiir eine Viel-
zahl von Funktionen wie Handel, Kultur, Freizeit, Dienstleistungen, Arbeiten und
Wohnen nicht mehr aktuell wire: Als Touristen schleppen wir es standig als »menta-
les Gepack « mit uns herum und sortieren die Sehenswiirdigkeit von Stadten nach die-
sem Kriterium. Wir leben gern in einer Stadt-mit einem vitalen Zentrum — ob wir das
Zentrum unserer eigenen Wohngemeinde auch entsprechend nutzen, steht auf einem
anderen Blatt. In den USA mehren sich neuerdings die Anzeichen, daf§ die grofSen Bal-
lungsrdume nach Jahrzehnten kontinuierlicher Verluste einen 6konomischen Bedeu-
tungsgewinn verbuchen,’ der bisher gleichgiiltig hingenommene »urban sprawl« an
Akzeptanzgrenzen stofit und das Modell der verdichteten europdischen Stadt neu dis-
kutiert wird.® Dem stehen wiederum Ansichten entgegen, die ein »Verschwinden der
Stadte«” in Europa konstatieren. Interpretationen aktueller Trends und Indikatoren
im Hinblick auf die zukiinftige Entwicklung der Stadte stiften derzeit eher Verwirrung
als Klarheit.

Auch hinter dem Schlagwort der politisch haufig geforderten »nachhaltigen Stadt-
entwicklung« verbirgt sich bei ndherem Hinsehen das Ideal einer stark nutzungsge-
mischten Stadt der kurzen Wege, die bisher nur vermittels einer belebten Innenstadt
vorstellbar ist.® Im raumordnungspolitischen Leitbild der »Dezentralen Konzentra-
tion« fiir Groflagglomerationen soll die Kernstadt zwar entlastet werden, aber in ih-
rer Ausstattung und Attraktivitit doch weiterhin die der Subzentren tiberstrahlen und
nicht den Pfad der nordamerikanischen Innenstadte beschreiten.’

Gerade die stadtregionale Entwicklung in den neuen Landern 143t Befiirchtungen
aufkommen, ob sich vermittels von Marktkriften nicht wieder langfristig und subpo-
litisch'® unter dem Deckmantel der »funktionalen Stadt« das allseits abgelehnte Ne-

Innenstidte als Einzelhandelsstandorte erhalten, in: Ministerialblatt des Landes Sachsen-Anhalt,
Nr. 54 (1996), S. 2135-2140.

> K. Geppert, Ballungsraume in den USA - anhaltende Reurbanisation? In: DIW Vierteljahrshefte
zur Wirtschaftsforschung 65 (1996), S. 156-171.

6 P. Tautfest, Stidter oder Pfahlbiirger. Die Pline der »New Urbanists« in den USA, in: Frankfurter
Rundschau, 15.1.1997.

7 M. Venturi, Das Verschwinden der Stidte. Stadtplanung unter verinderten Bedingungen, Vortrag
auf dem 16. Bremer Wissenschaftsforum der Universitit Bremen vom 14.-16. 11. 1996.

8 J. Jessen, Der Weg zur Stadt der kurzen Wege — versperrt oder nur lang? In: Archiv fiir Kommu-
nalwissenschaften 35 (1996), S. 2-7.

° R. Rohr-Zinker, Neue Zentrenstrukturen in den USA. Eine Perspektive fiir Dezentrale Konzentra-
tion in Deutschland? In: Archiv fiir Kommunalwissenschaften 35 (1996), S. 196-225.

10 U. Beck, Risikogesellschaft. Auf dem Weg in eine andere Moderne, Frankfurt/M. 1986, S. 304.
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gativleitbild der »autogerechten Stadt« und der konturlosen Zersiedlung von Stadtre-
gionen durchsetzt.

Plakative Leitbilder stellen normative Orientierungen fiir die Stadtplanung und
Stadtentwicklungspolitik dar. Die sozialwissenschaftlich angeleitete Diskussion von
Leitbildern darf sich nicht vordergriindig darauf beschrinken, Argumente fiir oder
gegen einzelne dieser Leitbilder zu sammeln und gegeniiberzustellen, sondern muf
»hinter die Kulissen« schauen. Ausgangspunkt einer solchen genaueren Priifung ist
zum einen die These, daf§ Leitbilder auch implizite Vorstellungen tiber die angemes-
sene Art und Weise der Integration der Stadtbewohner in ihre stidtische Umwelt
transportieren. Zum andern formieren sich im stddtischen Raum Interessenkoalitio-
nen — »urbane Regimes« im Sinn von Kleger! —, die bestimmte Leitbilder und damit
a}uch bestimmte Integrationsmodi favorisieren. Aufbauend auf diese analytischen
Uberlegungen wird der Versuch unternommen, eine differenzierte Typologie stidti-
scher Konflikt- und Koalitionssituationen aufzustellen. Die verschiedenen Typen un-
terscheiden sich danach, welche der urbanen Regimes sich mit ihren Vorstellungen
durchsetzen, woraus sich zugleich Aussagen zu moglichen Pfaden zukiinftiger stadti-
scher Entwicklung ableiten lassen.

2. Zur Integrationswirkung stadtischer Umwelten

Den folgenden Ausfithrungen liegen die Annahmen zugrunde, daf§

a) im Anschluf§ an Konig' die Dimension der Integration fiir lokale Gemeinwesen
trotz fortschreitender raumlicher Dekonzentration von Siedlungs- und Aktions-
raummustern noch Bedeutung besitzt (vgl. Abschn. 2.1),

b) sich mit der sozialen, systemischen und symbolischen Dimension von Integration
drei unterschiedliche Integrationsmodi unterscheiden lassen’® (Abschn. 2.1),

¢) mit dem Zugang zu und der Benutzung von stadtraumlich gebiindelten Ressourcen
und technischen Einrichtungen (Infrastruktur) die Integration der Bewohner von
Stadtregionen zunehmend haufiger tiber den Modus der systemischen Integration
erfolgt'* (Abschn. 2.2).

' H. Kleger, Metropolitane Transformation durch urbane Regime. Berlin — Brandenburg auf dem
Weg zu regionaler Handlungsfihigkeit, Amsterdam 1996, S. 25-37.

12 R. Kénig, Grundformen der Gesellschaft: Die Gemeinde, Reinbek 1958, S. 109. Vgl. auch B. Scha-
fers / G. Wewer, Stadt im Wandel: kulturell, 6konomisch, sozial, politisch, in: Dies. (Hrsg.), Die
Stadt in Deutschland. Soziale, politische und kulturelle Lebenswelt, Opladen 1996, S. 15 f. (= Ge-
genwartskunde, Sonderheft 9).

13 B. Peters, DieIntegration moderner Gesellschaften, Frankfurt/M. 1993, S. 96-115; D. Jansen, Gibt
es einen Widerspruch zwischen Sozial- und Systemintegration? Theoretische Uberlegungen und
eine empirische Illustration anhand von Innovationsstrategien eines deutschen und eines britischen
Chemieunternehmens, Vortrag auf dem Kongref§ der DGS in Dresden vom 7.-11. Okt. 1996, S. 3 f.

4 P. Franz, Stadtteilentwicklung von unten. Zur Dynamik und Beeinfluflbarkeit ungeplanter Verin-
derungsprozesse auf Stadtteilebene, Basel u. a. 1989, S. 22 ff.; D. Brock, Wiederkehr der Klassen?
Uber Mechanismen der Integration und der Ausgrenzung in entwickelten Industriegesellschaften,
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2.1 Symbolische, soziale und systemische Integration

Die auch in der heutigen Stadt noch vorhandenen baulichen Formen und Strukturen
verkorpern historische Formen der Integration: Der zentrale Dom erinnert an die Zeit
der Integration durch kirchlich-religiose Herrschaft, Reste alter Befestigungen erin-
nern an die Herausbildung verstreuter »Sicherheitszonen« innerhalb desvon feudaler
Willkiir beherrschten Landes (»Stadtluft macht frei«), innerstidtische Schldsser und
Residenzen erinnern an die in Stadte verlegte aufgeklarte Adelsherrschaft.

Diese Zeugnisse vergangener gesellschaftlicher- Organisation wirken heute noch
nach, indem sie zu Objekten der Identifikation werden kénnen und damit zur sys-
bolischen Integration auf lokaler Ebene beitragen. Das Ausmaf§ der »symbolischen
Ortsbezogenheit«!* oder der Stadt(teil)bindung fiihrt zur Bildung symbolischer oder
imaginierter Gemeinschaften, »die insofern den Charakter fungierender sozialer Ein-
heiten haben, als sie durch ein BewufStsein gemeinsamer Zugehorigkeit unter Mitglie-
dern, durch kollektive Identifikationen, Identitdtsbestimmungen oder Interessendefi-
nitionen ausgezeichnet sind«.!¢ Fur das Entstehen solcher Gemeinschaften sind keine
direkten sozialen Kontakte notwendig.!”

Die Frage, auf welche Art(en) und Weise(n) die Bewohner von Stidten in ihren
lokalen Kontext integriert und ob sie dort tiberhaupt noch integriert sind, wurde
erstmals vor dem Hintergrund des rasanten Stidtewachstums und der wachsenden
Zahl von Stadteneugriindungen in der zweiten Hilfte des 19. Jahrhunderts auf-
geworfen. Insbesondere die nordamerikanischen Sozialokologen bewegte das Pro-
blem, ob die sich in gemeinschaftlichen Lebensformen quasi von selbst einstellende
mechanische Solidaritit sich auch in gesellschaftlichen Lebensformen ausbilden
wirde, insbesondere unter der bunt zusammengewiirfelten Bevolkerung der dortigen
Grofsstiadte und in den aus dem Boden gestampften Siedlungen der »New Frontier«.
Sollte dies nicht gelingen — so wurde befiirchtetet — wiirden soziale Probleme und so-
ziale Desorganisation in den Stddten iiberhandnehmen.!® In der Sozialokologie der

in: Soziale Welt 44 (1993), S. 180 ff.; D. Brock / M. Junge, Die Theorie gesellschaftlicher Moder-

nisierung und das Problem gesellschaftlicher Integration, in: Zeitschrift fiir Soziologie 24 (1995), S.
174 ff.

1S H. Treinen, Symbolische Ortsbezogenheit, in: Kélner Zeitschrift fiir Soziologie und Sozialpsycho-
logie 17 (1965), S. 5-73.

16 B. Peters (s. A 13), S. 168.

7 »Was symbolische Gemeinschaften von korporativen Einheiten unterscheidet, ist das Fehlen re-
guldrer interner Kommunikations- und Entscheidungsstrukturen, die ihnen organisierte kollektive
Handlungsfahigkeit verleihen wiirden ... Allerdings gibt es Formen indirekter Kommunikation —
zum Beispiel die Orientierung an >role models< und >opinion leaders«, Formen diffuser Kommuni-
kation iiber Massenmedien und Prozesse der Diffusion von Uberzeugungen, Ritualen, einheitsstif-
tenden Symbolen« Ebda.

18 ,Das soziale Problem ist im wesentlichen ein Problem der Stadt. Es ist das Problem, in der Freiheit
der Stadt eine soziale Ordnung und eine soziale Kontrolle zu erreichen, die derjenigen entspricht,
die natiirlich in der Familie, dem Clan oder dem Stamm gewachsen ist« Park zit. nach]. Friedrichs,
Stadtanalyse. Soziale und raumliche Organisation der Gesellschaft, Reinbek 1977, S. 30.
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Chicagoer Schule wird eine biotische oder subsoziale Ebene — dominiert vom Wett-
bewerbsbeziehungen ohne direkten Sozialkontakt — von einer kulturellen Ebene
unterschieden. Burgess gelangt zu dem Schlufs, daf§ bereits die biotische Ebene Inte-
grationswirkung aufweist: »Die grundlegenden Infrastruktureinrichtungen wie Gas,
Wasser, Elektrizitit schaffen ein Solidaritit unter den Stadtbewohnern nur durch
ihre Benutzung, nicht aber als kulturelle Einheit«." Es ist vorstellbar, daf§ Park und
andere Sozialokologen in ihrer Sichtweise der Integrationsfunktion wettbewerbli-
cher Beziehungen von Simmel beeinflufit worden sind, der diesen Aspekt deutlich
herausarbeitet.?

Integrierende Wirkungen gehen nach sozialokologischer Auffassung des weiteren
auf der kulturellen Ebene von den durch ausgeiibte soziale Kontrolle induzierten An-
passungs- und Assimilationsprozessen unter den stidtischen Zuwanderern aus.?!
Letztlich wird dieser Modus der Integration als der zentralere und wichtigere angese-
hen: Wihrend (systemische) Integration auf der biotischen Ebene im Ergebnis zu
zweckmafliger (funktionaler) Koordination fiihrt, resultiert aus dem Modus sozialer
Integration der kulturellen Ebene moralische Integritit als Ausgleich zwischen konfli-
gierenden Anspriichen und expressive Gemeinschaft als Aufbau kollektiver Werte
und Identititen.??

1% Ebda., S. 103.

20 »Man pflegt von der Konkurrenz ihre vergiftenden, zersprengenden, zerstorenden Wirkungen her-

vorzuheben und im tibrigen nur jene inhaltlichen Werte als ihre Produkte zuzugeben. Daneben aber

steht doch diese ungeheure vergesellschaftende Wirkung: sie zwingt den Bewerber, der einen Mit-
bewerber neben sich hat, ... dem Umworbenen entgegen- und nahezukommen, sich ihm zu verbin-
den, seine Schwichen und Stirken zu erkunden und sich ihnen anzupassen... Die antagonistische

Spannung gegen den Konkurrenten schirft bei dem Kaufmann die Feinfiihligkeit fiir die Neigungen

des Publikums bis zu einem fast hellseherischen Instinkt fiir die bevorstehenden Wandlungen seines

Geschmacks, seiner Moden, seiner Interessen; und doch nicht nur bei dem Kaufmann, sondern

auch bei dem Zeitungsschreiber, dem Kiinstler, dem Buchhindler, dem Parlamentarier... Seit die

enge und naive Solidaritit primitiver und sozialer Verfassungen der Dezentralisation gewichen
ist,... scheint sich das Sich-Bemiihen des Menschen um den Menschen, das Sich-Anpassen des einen
an den anderen eben nur um den Preis der Konkurrenz moglich, also des gleichzeitigen Kampfes ge-
gen einen Nebenmann um den dritten« G. Simmel, Soziologie. Untersuchungen iiber die Formen

der Vergesellschaftung, Frankfurt/M. 1995, S. 327-329 (= Georg-Simmel-Gesamtausgabe, Bd. 11).

R. Park et al., The City. Chicago 1925, S. 508. Dies wiederum lift die Frage virulent werden, auf

welche Weise die Wirkungsweise sozialer Kontrollmechanismen sichergestellt werden kann. Vgl.

dazu K. Hahn, Soziale Kontrolle und Individualisierung. Zur Theorie moderner Ordnungsbildung.

Opladen 1995; P. Franz, Soziale Kontrolle ohne Kontrolleure? Verinderungstendenzen der Formen

und des Konzepts sozialer Kontrolle, in: Soziale Probleme (6) 1997, S. 5.

22 Vgl. B. Peters (s. A 13), S. 105. »Die Art Ordnung, die wir Gesellschaft nennen, hingt davon ab,
wann und wie der Konkurrenzkampf sich verringert. Kurz, Gesellschaft ist, sofern sie eine territo-
riale Einheit bildet, vom 6kologischen Gesichtspunkt aus betrachtet gerade das Gebiet, in welchem
die biotische Konkurrenz zuriickgegangen ist und der Uberlebenskampf hohere und mehr subli-

mierte Formen angenommen hat« Park zit. nach P. Saunders, Soziologie der Stadt, Frankfurt/M.
1987, S. 63.
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Auch in der neueren soziologischen Diskussion wird zwischen System- und Sozial-
integration differenziert?® und die Tendenz sichtbar, beide als gegensitzlich zu begrei-
fen und exklusiv in verschiedenen Gesellschaftssphiren zu verorten, wie z. B. in der
Gegenuberstellung von System und Lebenswelt bei Habermas. Dariiber hinaus ist
eine Aufteilung dergestalt erkennbar, daf§ Sozialintegration von funktionalistischen
und Mikro-Ansdtzen und Systemintegration von konflikttheoretischen, Rational
Choice- und Makro-Ansitzen in den Mittelpunkt gestellt wird. Im vorliegenden Bei-
trag wird davon ausgegangen, dafs in stadtischen Umwelten a) alle drei Integrations-
modi nebeneinander bestehen und b) Sozial- und symbolische Integration die elemen-
tareren, frither entwickelten Modi sind, wihrend Systemintegration erst nach Vorlie-
gen bestimmter gesellschaftlicher Voraussetzungen »ins Spiel « kommt: Entscheidend
ist hier das Ausmaf3, in welchem Menschen in einer von ihnen selbst geschaffenen
Umwelt leben.?* In Anlehnung an Jansen soll im folgenden unter Sozialintegration in-
tentionale Abstimmung von Interdependenzen durch Kommunikation, Systeminte-
gration als Anpassung an Interdependenz ohne (Notwendigkeit der) Kommunikation
verstanden werden.” Die von Giddens fiir Sozialintegration herausgestellte Erforder-
nis der Koprisenz von Interaktionspartnern bleibt in dieser Definition unberiicksich-
tigt, da die Entwicklung neuer Kommunikationsmedien Interaktionen von diesem Er-
fordernis zunehmend unabhingig macht.?¢

Medien der systemischen Steuerung besitzen Doppelcharakter, indem sie sich als
Ressourcen zur Nutzung anbieten und zugleich im Akt der Nutzung in ihrer hand-
lungsstrukturierenden Wirkung »fortgeschrieben« werden. Systemische Steuerung
wirkt »aus sich selbst heraus« und ist nicht auf Durchsetzung mittels Kontrollarbeit
angewiesen. Systemische Steuerungsmedien haben aber — wie Habermas herausstellt
— im Unterschied zu Normen und Werten die Eigenschaft, daf sie in ihrem Gebrauch
hochstens Routine, aber keinen Sinn vermitteln.?”

Hier wird die These vertreten, dafl im Hinblick auf die Integration in Stadten und
Stadtregionen der Modus der Systemintegration zunehmend wichtiger wird, wahrend
die Modi der Sozialintegration und der symbolischen Integration eher als defizitir

2 D, Lockwood, Social Integration and System Integration, in: G. K. Zollschan / W. H irsch (Hrsg.),
Explorations in Social Change, London 1964. o
24, Erst mit der Entstehung von Stidten — und in der Moderne mit der stddtischen Lebensweise im
Sinne der »selbstgeschaffenen Umweltc — wird eine nennenswerte Entwicklung der Systemintegra-
tion méglich« A. Giddens, Die Konstitution der Gesellschaft. Grundziige einer Theorie der Struk-

turierung, Frankfurt/M. 1988, S. 40.

25 D. Jansen (s. A 13), S. 4.

% A, Giddens (s. A 24), S. 80f., 431£.

27 ,Eine um alle normativen Dimensionen verkiirzte, auf kognitive Anpassungsleistungen reduzierte
Ich-Instanz bildet zwar eine funktionale Erginzung zu den mediengerechten Subsystemen; aber sie
kann die sozialintegrativen Eigenleistungen, die eine rationalisierte Lebenswelt den Individuen zu-
mutet, nicht ersetzen« J. Habermas, Individualisierung durch Vergesellschaftung. Zu G. H. Meads
Theorie der Subjektivitit, in: Ders., Nachmetaphysisches Denken, Frankfurt/M. 1988, S. 238.
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und als problematisch eingestuft werden. Zum Beispiel erscheint es angesichts der zu-
nehmenden kulturellen Diversitiat der Bewohner grofSerer Stadte und der wachsenden
Propaganda fiir das Modell der »multi-kulturellen stadtischen Gesellschaft« immer
schwerer vorstellbar, daf§ diese Integrationsleistung allein vermittels des Modus der
Sozialintegration gelingen konnte. Daneben erscheinen gerade fiir Jugendliche in
stidtischen Umwelten normative Vorgaben aus sozialisatorischen Griinden unver-
zichtbar. Fehlen diese, so kommt es bei den Jugendlichen in gehiduftem MafSe zu einer
Art Experimentierverhalten, um sich der in ihrer Umwelt vorhandenen Verhaltens-
normen und Abweichungskriterien »austestend« selbstzuvergewissern.?® Dies wird
haufig bis hinein in Formen der Gewaltkriminalitit getrieben, ehe Kontrollreaktionen
ihrer Umwelt eintreten, die dem oben entwickelten Begriffsverstandnis entsprechend
dem Modus der sozialen Integration zuzuordnen sind.

2.2 Systemische Integration infolge Ressourcennutzung

Im folgenden wird tiberpriift, welche Ansatzpunkte in stidtischen Umwelten fiir inte-
grative Prozesse gegeben sind, die nicht nach dem Muster der Sozial- und der symbo-
lischen Integration ablaufen. In diesem Zusammenhang kommt dem Konzept der
Ressourcen und ihrer Zuginglichkeit ein zentraler Stellenwert zu. Dabei wird Stadt
im folgenden als »ein von Menschen geschaffenes Ressourcensystem verstanden ..., in
dem die Ressourcen den potentiellen Nutzern unterschiedlich zuginglich sind«.?’
Ressourcen haben hierbei sowohl eine materielle als auch eine nicht-materielle Kom-
ponente — eine Fabrik z. B. besteht nicht nur aus Steinen, Stahl und Glas, sondern ver-
korpert auch in ihrer Anordnung von Fabriktor, Stechuhr und Fertigungsraumen eine
bestimmte kulturelle Bedeutung (z. B. fordistischer oder post-fordistischer industriel-
ler Produktion). Fiir die sozialen Akteure als den potentiellen Nutzern dieser Res-
sourcen liegt die Verkniipfung von materieller und Bedeutungsdimension nicht ein fiir
allemal fest, sondern ist der Neuinterpretation zugédnglich.*

28 Vgl. auch D. Hoffmann-Axthelm, Die dritte Stadt. Bausteine eines neuen Griindungsvertrags,
Frankfurt/M. 1993, S. 64.

2 P. Franz (s. A 14), S. 22. »Das Verstiandnis von Stadt als Ressourcensystem geht ... davon aus, daf§

die Existenz einer Stadt auf unzdhligen Entscheidungen und Handlungen von Einzelpersonen be-
ruht, sich an bestimmten Plitzen im Raum zu konzentrieren unter der Erwartung, hieraus person-
lichen Nutzen zu ziehen« Ebda., S. 23.
Im Rahmen der Diskussion iiber die Verdnderung von Sozial- und Systemintegration im Verlauf der
gesellschaftlichen Evolution vertritt Giddens die Ansicht: »Stiddte etablieren eine Zentralisierung
von Ressourcen — insbesondere von administrativen Ressourcen —, und so auch eine gréflere Raum-
Zeit-Ausdehnung, als es in Stammesordnungen typisch der Fall ist« A. Giddens (s. A 24), S. 197.

% Diese Auffassung und Einordnung des Ressourcenkonzepts folgt dem Ansatz von Sewell, der eine
Prizisierung des Gebrauchs der zentralen Konzepte in Giddens’ Strukturierungstheorie anstrebt:
»Agency ... is the actor’s capacity to reinterpret and mobilize an array of resources in terms of cul-
tural schemas other than those initially constituted the array« W. H. Sewell, A Theory of Structure:
Duality, Agency, and Transformation, in: American Journal of Sociology 98 (1992), S. 19.
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Die Sichtweise der Stadt als einer ressourcenreichen Umwelt weist Ubereinstim-
mungen mit den Uberlegungen von Brock und Brock/Junge iiber die Art und Weise
der Integration moderner Gesellschaften auf.®! »Ressourcen sollen nicht nur niitzlich
sein. Sie miissen auch zuginglich sein, um iiberhaupt genutzt werden zu konnen ...
Die rdumliche Zuginglichmachung von Ressourcen durch Verkehrssysteme, Massen-
kommunikation und Nachrichtentechnik ist deswegen wohl auch die wohl zentrale
Entwicklung fir eine immer weitergehende und spezialisiertere Ressourcennutzung...
Dabei darf auch nicht iibersehen werden, daf§ das>Zuginglichmachen« zu einem im-
mer wichtigeren Arbeitsfeld geworden ist, iiber das ganze gewerbliche Bereiche cha-
rakterisiert werden konnen, wie z. B.: Energieversorgung, Handel, Fremdenverkehr,
Automobilwirtschaft, Medien «.3?

Die materielle Kultur einer Gesellschaft — als Gesamtheit der Ressourcen — umfafst
»die >selbstgeschaffene Umwelt« also Gebdude, Stadte, das Verkehrsnetz, Wissenssy-
steme, technische Artefakte wie Nachrichtentechnik oder das Automobil. Sie alle le-
gen auf technischem Wege fest, wie etwas getan werden muf§ und bringen zugleich
Menschen in bestimmter Weise miteinander in Verbindung«.3? In seinen Augen voll-
zieht sich gegenwirtig der Prozefs, daf§ die mittlerweile ressourcen- und optionenan-
gereicherte materielle Umwelt in den fortgeschrittenen Industriegesellschaften das
Normen- und Wertsystem als zentralen » Ordnungsstifter« abzulosen beginnt.>* Die-
ser Wandel geht unspektakuldr im Bereich der alltidglichen Lebensfithrung vor sich,
indem die Individuen aus den sich ihnen bietenden Optionen selektieren und aus die-
sen einzelnen Entscheidungen ihr Muster individualisierter Lebensfithrung »schnei-
dern«.** Von den Individuen wird also Entscheidungsfahigkeit im Alltag und berufli-

31 Deren Auffassung von Ressourcen ist einerseits allumfassend — » Ressource kann alles werden, was

die Welt ist« D. Brock (s. A 14), 174 —, andererseits hochspezifisch, da sie — die Perspektive der

funktionalen Differenzierung tibernehmend — Ressourcen als jene Leistungen hochspezialisierter

Teilsysteme begreifen, die diese im Austausch mit anderen Teilsystemen wieder zu ihrer Reproduk-

tion benotigen. »Soziale Systeme kénnen sich nur in dem Maf§ reproduzieren, indem es ihnen ge-

lingt, sich eine systemexterne Nachfrage nach ihren Leistungen zu verschaffen und zugleich Zugriff
auf systemexterne Ressourcen zu sichern« Ebda., S. 173. Diesen auf Allgemeinzuginglichkeit an-
gelegten Ressourcentransfer sehen sie als ein Organisationsprinzip moderner Gesellschaften an, das

gleichrangig neben dem der funktionalen Differenzierung steht. Die von A. Giddens (s. A 24), S.

315 ff. getroffene Unterscheidung von allokativen und autoritativen Ressourcen nehmen sie nicht

auf.

D. Brock / M. Junge (s. A 14), S. 176f.

3 D. Brock (s. A 14), S. 180.

3% »Aufgrund ihrer ausgeprigten materiellen Kultur sind entwickelte Industriegesellschaften in we-
sentlich geringerem Umfang auf kulturellen Konsens oder auf ein von allen geteiltes Wertesystem
angewiesen als vorindustrielle Gesellschaften oder Industriegesellschaften, die noch in der Ent-
wicklungsphase stecken... Die gesellschaftliche Integration hat sich damit in den Bereich alltdgli-
cher Lebensfiihrung vorverlagert« Ebda., S. 181 (Hervorh. i. O.).

3 »Das integrative Potential dieses Bereichs hingt gerade damit zusammen, daf§ er Maglichkeits-
strukturen bereitstellt, die erst nach Selektionsentscheidungen von Personen... strukturierend wir-
ken« D. Brock / M. Junge (s. A 14), S. 174,

3

R

by
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che Leistungsbereitschaft (zum Erhalt der Mittel fiir die Nutzung der materiellen Um-
welt) im Erwerbsalter gefordert, um diesen Integrationsmechanismus wirksam wer-
den zu lassen.?® Im Anschluff an Uberlegungen von Simmel zum Individualisierungs-
prozef sieht Brock in der Dauerhaftigkeit und Nutzbarkeit der materiellen Kultur
eine neue Grundlage gesellschaftlicher Stabilitat und schliefSt damit an die oben dar-
gestellte Position von Burgess an.

Spricht man vom stadtischen Raum als einer ressourcenreichen Umwelt, denkt man
zunichst an die inzwischen hochkomplexen Leitungs- und Trassennetze der 6ffentli-
chen Infrastruktur, an die Vielzahl 6ffentlicher Einrichtungen und Dienstleistungsan-
gebote. Neben diesen 6ffentlichen Giitern wird das Ressourcenniveau einer Stadt
aber auch durch das Vorhandensein privater Ressourcen bestimmt. In vielen Fillen
erfolgt die Nutzung 6ffentlicher Giiter und der Zugang hierzu in Kombination mit je-
nen Ressourcen, iiber die die Privathaushalte selbst verfiigen. Fiir die Zugénglichkeit
der in stadtischen Umwelten gebiindelten Ressourcen spielen die Verkehrswege eine
zentrale Rolle. Im Verlauf der Nutzung der stidtischen Verkehrswege erfolgt eine
Kombination privater (haushaltseigener) und offentlicher Ressourcen in Form der
Verkehrsinfrastruktur. Die zentrale private Ressource stellt der Pkw dar, verbunden
mit der Kaufkraft firr Treibstoff und fiir Transportleistungen des offentlichen Ver-
kehrs.

Viele der in den Stiddten und Stadtregionen stattgefundenen und stattfindenden
Entwicklungsprozesse werden nur verstindlich, wenn man in Rechnung stellt, daf§
die Privathaushalte in den vergangenen vier Jahrzehnten einen enormen Ressourcen-
zuwachs erfahren haben. Aufgrund ihrer Fahigkeit der intelligenten Kombination 6f-
fentlicher und privater Ressourcen sind die einzelnen Haushaltsmitglieder in der
Lage, ausgedehnte und hochkomplexe stadtregionale Aktionsraume auszubilden und
ein an den eigenen Interessen ausgerichtetes Biindel der Ressourcennutzung zusam-
menzustellen.

Eine Ressourcennutzung, welche die Aktionsriume, die Verkehrsstrome und das
Stadtbild in herausgehobener Weise bestimmt, ist der an die Einzelhandelsstandorte
der Stadtregion gebundene private Konsum. Entsprechend der oben entwickelten in-
tegrationstheoretischen Perspektive stellt der Konsumbereich ein Musterbeispiel sy-
stemischer Integration dar. Mit seinem Angebot an Waren, seinen Geschiften und
Einkaufsmoglichkeiten zadhlt er zur materiellen Kultur einer Gesellschaft, derer wir
uns im alltdglichen Leben bedienen, um private Zwecke realisieren zu kénnen. In
Ubereinstimmung damit sieht Bauman einen Bedeutungsschwund der (sozialen) Inte-
gration in die Arbeitswelt, wihrend gleichzeitig die Teilnahme an der Konsumwelt

36 »Es handelt sich hierbei deswegen um einen zwangloseren Integrationsmechanismus, weil er nicht
auf eine direkte kulturelle Kanalisierung von Interessen und Neigungen angewiesen ist und auf
selbstverantwortlichen Entscheidungen zwischen alternativen Moglichkeiten aufbaut« D. Brock (s.
A 14), S. 188 (Hervorh. i. O.).
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wichtiger wird.?” Aus seiner Sicht werden hiermit die Anforderungen an die Indivi-
duen eher geringer, da das Realitdtsprinzip zumindest teilweise durch das Lustprinzip
ersetzt wird. Die Pflichten des Konsumenten dufSern sich nicht in der Form von Un-
terdriickung, sondern in der Form von Verfithrung und Wahlfreiheit unter mehreren
attraktiven Alternativen. »With such duties, one hardly needs rights. Seduction ...
may now take the place of repression as the paramount vehicle of systemic control
and social integration «.

Bedroht ist diese Stabilitit in erster Linie dann, wenn fiir einen Teil der Bevolke-
rung Zugangsbarrieren zur Nutzung der materiellen Umwelt entstehen wie z. B. im
Gefolge von Massenarbeitslosigkeit, oder wenn fiir andere Stadtbewohner massive
negative externe Effekte entstehen. Hier ist die Steuerungskraft des kommunalen po-
litisch-administrativen Systems gefragt.

3. Stadtentwicklung als Konfliktfeld urbaner Regimes

Die Frage, wie die Integration der Bewohner stidtischer Umwelten angesichts von
Desintegrationstendenzen besser betrieben werden kann, erhilt politische Konnota-
tionen, sobald verschiedene stadtische Interessengruppen und -koalitionen mit ihrem
strategischen Handeln bestimmte Modi symbolischer, sozialer oder systemischer Inte-
gration begiinstigen und andere unbeachtet lassen. Dies geschieht dadurch, daf§ diese
Koalitionen die Neuausrichtung der im stadtischen Raum vorgefundenen Ressourcen
gemdf$ ihrer Interessen betreiben und zu diesem Zweck unterschiedliche Strategien
verfolgen. Solche Gruppierungen und Koalitionen, die im lokalen politischen Raum
um die Vorherrschaft konkurrieren, werden im folgenden als urbane Regimes be-
zeichnet. Der Regime-Begriff wird von Regulationstheoretikern verwendet,® um die
uber einen bestimmten Zeitraum hinweg dominanten Formen der Betriebsstruktur,
der Produktionsorganisation und der Arbeitsverhiltnisse einer Gesellschaft zu cha-
rakterisieren. Im vorliegenden Fall wird dieses Konzept jedoch auf Kategorien von
Personen bezogen, die relativ groffe Chancen haben, ihre stadtentwicklungsbezoge-
nen Interessen durchzusetzen.*® Den Hintergrund hierfiir bildet die von der amerika-

37 ,Consumer freedom has moved in — first perhaps as a squatter, but more and more as a legitmate
resident. It now takes over the crucial role of the link with fastens together the life-worlds of the in-
dividual agents and purposeful rationality of the system« Z. Bauman, Sociology and Postmoder-
nity, in: Sociological Review 36 (1988), S. 807f.

38 Ebda., S. 809.

3 So z. B. die Rede vom Akkumulationsregime bei D. Leborgne / A. Lipietz, Neue Technologien,
neue Regulationsweisen: Einige raumliche Implikationen, in: R. Borst (Hrsg.), Das neue Gesicht
der Stiddte. Theoretische Ansitze und empirische Befunde aus der internationalen Debatte, Basel
1991.

40 C.N. Stone, Urban Regimes and the Capacity to Govern: A Political Economy Approach, in: Jour-
nal of Urban Affairs 15 (1993), S. 1-28.
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nischen Politikwissenschaft ausgehende Diskussion um die Frage der Bewahrung der
politischen Handlungsfihigkeit auf lokaler und regionaler Ebene angesichts hoher
Problemkomplexitit und konkurrierender Gebietskorperschaften (»Unregierbarkeit
der Stadte«,*! »governance«*?). » Auch dann, wenn die Institutionen der lokalen Re-
gierung und Verwaltung die iiberwiegende, formale Verantwortung besitzen, fehlt es
ihnen hiufig an Ressourcen zum Regieren ohne die Unterstiitzung und Kooperation
wichtiger privater Interessen«.** Ein urbanes Regime stellt eine informelle Koopera-
tion offentlicher und privater Akteure mit dem Zweck dar, die politische Handlungs-
fahigkeit der Stadt oder Stadtregion zu sichern. »Damit reintegriert ein urbanes Re-
gime die ... Stadt auf der Ebene der Eliten. Je nach Dominanz unterschiedlicher Me-
chanismen dieser Reintegration lassen sich verschiedene Typen urbaner Regimes be-
obachten«.*

In Abbildung 1 werden drei Typen urbaner Regimes unterschieden, die derzeit im
Bereich der Stadtentwicklungspolitik untereinander z. T. in Konflikt stehen, dabei
aber auch Koalitionen einzugehen versuchen. Jedes dieser Regimes orientiert sich an
anderen Leitbildern und ist auf einen anderen Modus der Integration ausgerichtet.**
Das »Bewahrungsregime« ist eine Gruppierung von Eliten, von welchen nur einzelne
Mitglieder — wenn tiberhaupt — im kommunalen politisch-administrativen System
verankert sind. Sie sind sich in erster Linie darin einig, den Status quo zu verteidigen
und den 6kologischen Bereich betreffende negative externe Effekte abzuwehren — vor
allem angesichts drohender Verdanderungen durch GrofSprojekte von iiberlokaler Be-
deutung. Sehen diese Eliten die Notwendigkeit politischer Mobilisierung, greifen sie
mangels Zugang zu konventionellen politischen Kanilen zu Formen expressiver Poli-
tik und appellieren vorzugsweise an Traditionen bzw. an lokale kollektive Identita-
ten.* Sie setzen somit primar auf symbolische Integration.

»Lokale Biindnisse« setzen sich demgegeniiber vorzugsweise aus Vertretern lokaler
Wirtschaftsverbinde, Unternehmen, Gewerkschaften, Vereine und Parteien zusam-

*! Der konkrete Kern des Schlagworts der »Unregierbarkeit der Stidte« besteht zum einen in den ver-
mehrten Handlungsmoglichkeiten stidtischer Akteure, politischem und administrativem Druck
auszuweichen, zum andern auf die zwischen Kernstadt und Umlandgemeinden fragmentierte
Handlungskompetenz bei stadtregionalen Problemen. P. Franz (s. A 14), S. 294.

“ Der Begriff »governance« bezieht sich neben dem Regieren als Titigkeit (» governing«) auch auf die
politische Fahigkeit der Zielvorgabe und hebt damit auf die soziale Ordnungsfunktion staatlicher
Intervention ab. Vgl. H. Kleger (s. A 11), S. 25f.

 Ebda., S. 34 1.

“ Ebda., S. 34.

“ Die hier vorgenommene Typisierung weist sowohl Ubereinstimmungen (» Globalisierungsregime « —
instrumentelles Regime)als auch Unterschiede auf (organisches und symbolisches Regime) zu der
Typologie urbaner Regimes von H. Kleger (s. A 11), S. 37 und G. Stoker, / K. Mossberger, Urban
Regime Theory in Comparative Perspective, in: Environment and Planning C: Government and Po-
licy 12 (1994), S. 195.

46 Vgl. H. Kleger (s. A 11), S. 35.
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men, die aufgrund multipler Positionen in diesen Organisationen dichte Netzwerke
bilden. Der von Scheuch und Scheuch am Beispiel Kolns beschriebene »Rheinische
Kliingel« stellt eine idealtypische Verkorperung dieses Regimes dar.*” Als politische
Durchsetzungsstrategien werden kommunikationsaufwendige runde Tische, Inkorpo-
rierungen und konzertierte Aktionen favorisiert, wobei Aspekte lokaler Wohlfahrts-
maximierung und kaum iiberlokale Zielsetzungen im Mittelpunkt stehen. Diese Stra-
tegie setzt auf lokalen Konsens und kann somit auf soziale Integration hin orientiert
angesehen werden. Wirtschaftliches Wachstum wird nur angestrebt, wenn die lokale
Fithrerschaft beibehalten werden kann und die zentral gelegenen Wirtschaftsstand-

orte davon profitieren.

Abbildung 1: Typen urbaner Regimes

T »Bewahrungs- »Lokales Biindnis« »Globalisierungs- |
; regimex regime«
| Beispiel fiir reine | - Aktionsgemein- — »Rheinischer — Investorengruppe fiir
Ausprigung des schaft von Natur- | Kliingel ein Einkaufszentrum
Typs und Denkmal-
L schiitzern
Neuausrichtung — Stadtbilderhaltung | — Erhaltung/Begiinsti- | — Funktionalisierung
(realignment) — Denkmalschutz gung des einheimi- |  des Raum fiir global
stadtischer — Naturschutz schen Gewerbes orientiertes Wirt-
Ressourcen auf ... | — Regenerierbarkeit — Verbesserung des schaften
‘ (Nachhaltigkeit) lokalen Arbeits- - Anbindung an tber-
markts regionale Verkehrs-
und Kommunika-
tionsnetze
Durchsetzungs- — Rechtsweg - Runder Tisch - Exit-Drohung
strategien - Mobilisierung der — Multilaterales Aus- | — Public Private Part-
Offentlichkeit iiber handeln (»Konzer- nership
moralische Appelle |  tierte Aktion«) - Vertrauen auf sub-
und unkonventio- } politische Durch- }
nellen Protest | setzung von Markt-
(expressive Politik) kriften
Leitbild- — Historische Stadt — »Belebte Innen- - Funktionale Stadt
orientierung - »Nachhaltige Stadt« stadt«
| Favorisierter — Symbolische — Soziale Integration | — Systemische Integra-

Integrationsmodus Integration [ tion
. S

47 E. Scheuch / U. Scheuch, Cliquen, Kliingel und Karrieren, Reinbek 1992.
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Im dritten Typ des »Globalisierungsregimes« sind einheimische und von auflen
kommende Akteure mit tiberlokal bedeutsamen Investitions- und Ansiedlungsinteres-
sen vereint. Dazu stoflen weitere Akteure, deren Anliegen die Positionsverbesserung
der Stadtregion im Rahmen des interkommunalen Standortwettbewerbs ist. Politi-
schen Widerstanden wird von seiten des »Globalisierungsregimes« mit der Drohung
der Wahl eines Alternativstandorts aufSerhalb des Stadtgebiets zu begegnen versucht.
Daneben kommt es bei grofferen Projekten auch zu Public-Private-Partnerships, in
welchen die Kooperation zwischen Stadtverwaltung und Investoren vertraglich gere-
gelt wird. Die stadtische Entwicklung wird in Richtung eines moglichst reibungslosen
Verlaufs der Wirtschaftsaktivititen zu gestalten versucht, was einen wirtschaftsfunk-
tionalen Ausbau der stiadtischen und stadtregionalen Infrastruktur, insbesondere der
Verkehrswege beinhaltet. Damit liegt das Schwergewicht des »Globalisierungsregi-
mes« auf dem Modus der systemischen Integration.

4. Konstellationen urbaner Regimes und stadtische Entwicklungspfade

Die folgenden Betrachtungen beschiftigen sich mit der Frage, welche Konstellationen
urbaner Regimes in den verschiedenen Stidten auftreten und ob sich daraus Folge-
rungen fiir die weitere Entwicklung der Stadtregionen ableiten lassen. Diese Betrach-
tungen biindeln und strukturieren verschiedenste Beobachtungen und Erkenntnisse
des Autors, haben aber insofern hypothetischen Charakter, als eine gezielte empiri-
sche Uberpriifung des Regime-Ansatzes noch aussteht.

In jeder Stadt finden sich Akteure, die Regimes der beschriebenen Art bilden kénn-
ten, doch muf$ nicht in jeder Stadt eine Regimebildung erfolgen. Denkbar ist einmal
der Fall, dafs die Verwaltung einer Stadt mit geringer Problemhiufung und grofer fi-
nanzieller Flexibilitiat ihre politische Handlungs- und Steuerungsfihigkeit (gover-
nance) beibehilt, so dafl Zusammenschliisse stidtischer Akteure im Stadium blofSer
Interessengruppen verbleiben.”® Denkbar ist aber auch der Fall, daf§ eine Stadt so ent-
wicklungsschwach ist, daf§ sich neben der stadtischen Administration keine nennens-
werten Gruppierungen formieren und die Stadt einem sich selbst verstirkenden Pro-
zef§ der Abwirtsentwicklung iiberlassen wird.*’ Diese beiden hypothetischen Konstel-
lationen sind in der untenstehenden Abbildung 2 nicht beriicksichtigt. Dort werden
nur diejenigen Fille betrachtet, wo sich mindestens einer dieser Regimetypen aus-
formt. Existieren mindestens zwei Regimes, so setzen sie jedenfalls konkurrierende
Ziele auf die kommunale politische Agenda. Diese Zielkonkurrenz kann zu konflikt-

*8 Der Theorie urbaner Regimes gemif$ diirfte dies aber nur sehr selten vorkommen, da sonst ein Fal-
sifizierungsfall vorliegt.

4 Damit wiirde ein Entwicklungspfad Realitdt, wie er in der differenzierten Prognose fiir ostdeutsche
Stiadte umrissen worden ist von P. Franzet al. (s. A 3), S. 112.
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haften, aber auch zu koalitionsartigen Beziehungen fiihren.** Im folgenden wird da-
von ausgegangen, daf$ die Ziele des »Bewahrungsregimes« und des » Globalisierungs-
regimes« so stark divergieren, daf$ konflikthafte Beziehungen vorherrschen, wenn al-
lein diese beiden auftreten (Konstellation (5) in Abbildung 2). Die stichpunktartigen
Auflistungen in der mittleren Spalte der Abbildung 2 stellen Hypothesen in Kurzform
dar, wie sich eine bestimmte Regimeherrschaft auf die Entwicklung der Stadt und ih-
rer Region auswirken wird.

Konstellation (1): Diese Konstellation, daff in einem kommunalen Setting nur das
»Bewahrungsregime« auftritt, ist in der Realitdt bisher nicht aufzufinden, da dieser
Typ sich in der Regel erst als Reaktion auf geplante Veranderungen von anderer Seite
als eigenes urbanes Regime ausformt.

Konstellation (2): Etabliert in einer Stadt ein »lokales Biindnis« seinen politischen
Einfluf$ iiber lingere Zeit ohne ernsthafte Konkurrenz, so steigt die Wahrscheinlich-
keit, daf$ sich dort ein Klima entwickelt, das innovative Ansitze und Unternehmens-
strategien »entmutigt« und relativ hohe Hiirden gegeniiber von auffen kommenden
Standortinteressenten errichtet. In Ruhrgebietsstddten, die durch eine lange Tradition
der Montan- und Stahlindustrie gepragt sind, treten diese Probleme mangelnder Flexi-
bilitit und Aufgeschlossenheit besonders deutlich hervor. Die Innovationsfihigkeit
etablierter Unternehmen und Industriezweige wird durch den Umstand beeintrichtigt,
daf die Unternehmensfiihrer selbst (lokale) politische Macht gewonnen haben und bei
eintretenden nachteiligen Veranderungen ckonomischer Randbedingungen dazu ten-
dieren, die bedrohte Produktion eher durch politische Protektionen oder Subventionen
denn durch unternehmerische Innovationen abzusichern.’! In stadtregionaler Hinsicht
kann dies dazu fiithren, dafs solche Stidte Entwicklungen »verschlafen« und sich uner-
wartet mit einer Abwanderungswelle von Unternehmen konfrontiert sehen.

50 Daf die Konkurrenz unterschiedlicher Entwicklungsvorstellungen so weit gehen kann, daf§ Stadte
zu »gespaltenen Akteuren« werden und eine »multiple Identitdt« entwickeln, wird im Blick auf die
ostdeutschen Stidte behauptet von K.-D. Keim / H. Grymer, Herausforderungen der lokalen Poli-
tikarena im Jahrzehnt des Umbruchs, in: K.-D. Keim (Hrsg.), Aufbruch der Stidte. Riumliche Ord-
nung und kommunale Entwicklung in den ostdeutschen Bundeslidndern, Berlin 1995, S. 37-50.

51 »As the dominant industries’ output declines — due to lower demand and/or loss of business to

other countries — the élite does not lose its influence, but tries to maintain it. Its members will, via
their representatives on the local Chamber of Commerce or-members of other influential local as-
sociations, press the local administration to aid their industry«. J. Friedrichs, A Theory of Urban
Decline: Economy, Demography and Political Elites, in: Urban Studies 30 (1993), S. 911.
»Der Grund fiir solche Rigidititen ist oft die Dominanz solcher Sektoren und Firmen, welche ein-
mal Wachstumsindustrien waren und heute die wichtigsten Ressourcen und Netzwerke fiir ihre
Zwecke blockieren koénnen. Eine derartige Spezialisierung von Ressourcen und Netzwerken auf die
Bediirfnisse weniger Sektoren oder Firmen mag in der Vergangenheit von Vorteil gewesen sein, als
die betreffenden Industrien florierten, wird jedoch zum Hemmschuh, wenn es um das Aufgreifen
neuer technologischer Paradigmata geht«. H.-J. Ewers / K. Puls, Kreativititsentwicklung als be-
stimmender Faktor bei der Gestaltung von Metropolen, in: Akademie fiir Raumforschung und
Landesplanung (Hrsg.), Stadtforschung in Ost und West,Hannover 1990, S. 150 (= ARL Beitrige,
Nr. 116).
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Konstellation (3): Eine einseitige Dominanz eines »Globalisierungsregimes« findet
sich in einigen Randstddten groflerer Agglomerationen. Diese Stidte ohne nennens-
werten historischen Kern liegen sehr verkehrsgiinstig — hiufig in Flughafennihe ~ und
sind Standort expandierender Industrien und Dienstleistungen. Der Unternehmensbe-
satz kann sowohl in einer Konzentration weniger international titiger GrofSunter-
nehmen als auch in einem Mosaik kleinerer tiberregional titiger Firmen bestehen.
Aufgrund des nahegelegenen Grof$stadtzentrums konnen diese Stadte auf viele eigene
Infrastruktureinrichtungen verzichten, verhalten sich in dieser Hinsicht als Trittbrett-
fahrer und konzentrieren ihre Ressourcen in Form hoher Gewerbesteuerzufliisse auf
den Ausbau von Gewerbeflichen und die weitere VerkehrserschlieSung.

Abbildung 2: Konstellationen urbaner Regimes und Folgen fiir die Stadtentwicklung

Konstellation urbaner Folgen fiir Stadtentwicklung
Regimes l

Beispielstadte \

(1) Dominanz des Empirisch bisher nicht

»Bewahrungsregimes« ‘ ‘ existent
- = —
l (2) Dominanz des »lokalen — Mangelnde Innovationsfahigkeit Einige Stadte im Ruhr- ;
Biindnisses« — Wegbrechen der 6konomischen gebiet
Basis
(3) Dominanz des | — Industrie- und dienstleistungs- Sindelfingen, Langen-
Globalisierungsregimes « orientierter Infrastruktur- hagen, Ahrensburg,

ausbau Ottobrunn

(4) Koalition zwischen — »Musealisierung« der Innenstadt | Bamberg, Hildesheim,

»Bewahrungsregime« und | - Spezialisierung auf Tourismus Passau
lokalem Biindnis« \

(5) Konflikt zwischen

— Zunahme der Handelsansiedlun- | Viele ostdeutsche
»Bewahrungsregime« und gen im Umland ’ Stadte
»Globalisierungsregime « - Verdnderungs- und Investitions-

stau in der Innenstadt

- Stadtentwicklung tiber Private- Wunstorf, Leonberg
Public-Partnerships

(6) Koalition zwischen
»lokalem Biindnis« und

»Globalisierungsregime« [

(7) Koalition zwischen \ — Stadtregion mit hohem Arbeits- Freiburg/Br.,
»Bewahrungsregime «, platzangebot, hoher Lebensqua- Miinchen, Regensburg
»lokalem Biindnis« und litdt und hohem Identifikations- \

'Globalisierungsregime« wert
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Konstellation (4): »Lokales Bliindnis« und »Bewahrungsregime« treten gemeinsam
haufig in westdeutschen Stddten auf, die noch iiber eine umfangreiche historische
Bausubstanz verfiigen. Vertreter des »Bewahrungsregimes« verteidigen diese Charak-
teristik gegenuber okonomischen Verwertungsinteressen des »lokalen Biindnisses«,
wobei langfristig Kompromif§losungen die grofiten Durchsetzungschancen haben. Als
Resultat entstehen zumeist touristisch attraktive Stadtbilder und Innenstddte, deren
touristische Anziehungskraft von der lokalen Wirtschaft auch genutzt wird. Dieser
Spezialisierungstrend birgt in einigen dieser Stadte die Gefahr einer » Musealisierung«
der Innenstadt in sich, so daf§ Konsuminteressen der Bewohner dort nicht mehr abge-
deckt werden.

Konstellation (5): Der Fall, daff »Bewahrungsregime« und »Globalisierungsre-
gime« gleichzeitig auftreten, ist typisch fiir viele ostdeutsche Stidte. Fiir die politi-
schen Gruppen, die die Wendebewegung des Jahres 1989 trugen, erlangte der Denk-
mal- und Naturschutz als Reflex auf die dem entgegengesetzte Politik der DDR einen
hohen Stellenwert.’? Dies fithrte dazu, dafd seit 1990 zahlreiche Innenstidte als
Flichendenkmale ausgewiesen und damit zusatzlich zu den Restitutionsanspriichen
eine weitere Verdnderungs- und Investitionshiirden geschaffen wurden.** Ostdeutsche
Stadte stellen aber aufgrund des Nachholbedarfs der Bevolkerung gerade fur Han-
delskonzerne begehrte Standorte dar, so dafs aus dieser Konstellation ein in der Bun-
desrepublik zuvor nicht gekannter grofidimensionierter Aufbau von Handels- und
Dienstleistungseinrichtungen auf der »griinen Wiese« erfolgte. Wachsende Kritik an
der zuriickbleibenden Entwicklung der ostdeutschen Innenstidte und eine zuneh-
mende Zahl von innerstddtischen Bauprojekten im Rahmen von Public-Private-Part-
nerships deuten darauf hin, daff die Konfrontation der beiden Regimes zukiinftig
durch Kooperationslosungen »aufgeweicht« werden konnte.

Konstellation (6): Im Fall von gleichzeitig auftretendem »lokalen Biindnis« und
»Globalisierungsregime« wird angenommen, daf§ kooperative Arrangements tber-
wiegen. Bei sehr weitgehender Kooperation bilden beide zusammen eine »growth ma-
chine« im Sinn von Molotch,** so daf§ 6konomische Wachstumsinteressen alle andere
stidtische Interessen dominieren. Von den Stidten, in denen allein das »Globalisie-
rungsregime« (Konstellation [3]) vorzufinden ist, unterscheiden sich diese Stidte
durch ihre Grofle und ihr Alter, was zu mehr Lokalkolorit fiihrt.

Konstellation (7): Treten alle drei Regimetypen zusammen auf, so konnen die dar-
aus resultierenden Konflikte um so eher entschirft werden, je mehr monetire Res-

52 A. Behr, Lokale Identititsbildung durch Stadtebaulichen Denkmalschutz, in: K.-D. Keim (Hrsg.),
Aufbruch der Stidte. Raumliche Ordnung und kommunale Entwicklung in den ostdeutschen Bun-
desldndern, Berlin 1995.

33 P. Franzet al. (s. A 3), S. 1091. ) .

s¢ H. Molotch, The City as a Growth Machine: Toward a Political Economy of Place, in: American
Journal of Sociology 82 (1976), S. 309 ff.
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sourcen eine Stadt zur Verfiigung hat. Aus dem Konfliktabbau resultiert eine relativ
ausgewogene Entwicklung, die sowohl Moglichkeiten zur Symbolidentifikation
beldft und einen sozialen Minimalkonsens herstellt, aber auch Optionen 6konomi-
scher Expansion und Umgestaltung eroffnet.

5. Schluffolgerungen fiir die Leitbilddiskussion

Die Annahme, daf$ die stidtische und stadtregionale Entwicklung neben der planen-
den Administration und den gewdhlten Parteivertretern auch von diversen Regimes
beeinfluflt, mitgestaltet und teilweise sogar entscheidend gelenkt wird, hat Konse-
quenzen fir die Umsetzbarkeit von stadtentwicklungspolitischen Leitbildern.

1. Eine erste Konsequenz besteht darin, daf§ die Chancen einer stadtischen Verwal-
tung, ein nur von ihr verfolgtes Leitbild politisch im Alleingang durchzusetzen, als
denkbar gering einzuschitzen sind. Auszugehen ist vielmehr von einer Konkurrenz
unterschiedlicher und z. T. auch gegensitzlicher Leitbildvorstellungen im stddtischen
Raum, deren Vertreter um die Durchsetzung konkurrieren. Hierbei besitzen die »Glo-
balisierungsregimes« den Vorteil, daf§ die von ihnen angestrebte »funktionale Stadt«
entsteht, ohne daf dieses Leitbild auf der politischen Biithne einer eingehenden Dis-
kussion unterworfen zu werden braucht. Diese Durchsetzungsfahigkeit auf der sub-
politischen Ebene wird noch unterstiitzt durch die Fragmentierung der Stadtregion in
verschiedene Gebietskorperschaften, von denen jede als »lokale Wohlfahrtsmaximie-
rer« aktiv ist. Die politischen Entscheider der Umlandgemeinden einer GrofSstadt
nehmen in der Regel keine Riicksicht auf die Absicht letzterer, sich eine belebte In-
nenstadt zu erhalten.

2. Um das Leitbild der belebten Innenstadt politisch durchzusetzen, benotigt die
Stadtverwaltung die Unterstiitzung durch ein urbanes Regime in Form eines »lokalen
Biindnisses«. Wo ein solches nicht vorhanden ist, sind die Stadte genétigt, die Regi-
mebildung selbst zu initiieren. Das gebrduchlichste Instrument hierzu ist die Ingang-
setzung eines Stadt- oder City-Marketing-Prozesses. Das Instrument des Stadtmarke-
ting wird bisher primir als Instrument der kommunalen Wirtschaftsforderung zur
Imageverbesserung und Investorenwerbung aufgefaf§t.®> Aus der Perspektive des Re-
gime-Ansatzes gewinnt diese Strategie aber auch stadtentwicklungspolitische Bedeu-
tung. Das Defizit eines fehlenden urbanen Regimes vom Typ des »lokalen Biindnis-
ses« als dritte Kraft zwischen »symbolischem Regime« und » Globalisierungsregime«
ist gerade in den ostdeutschen Stdadten spiirbar, wo die Konfrontation dieser beiden
pragmatische Losungswege fur die Innenstadt verhindert.

53 Vgl. z.B. H. Liidtke / B. Stratmann, Nullsummenspiele auf Quasimirkten. Stadtmarketing als
theoretische und methodologische Herausforderung fiir die Sozialforschung, in: Soziale Welt 47
(1996), S. 297 ff.
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3. Wie bereits in Pkt. 1. angesprochen, hiangen die Erfolgschancen der Kernstadte
einer Stadtregion fiir eine Umsetzung ihrer Leitbildstrategie stark von den Entschei-
dungen der anderen Kommunen in der Stadtregion ab. Trotz der von politischer und
wissenschaftlicher Seite immer wieder herausgehobenen potentiellen Vorteile koope-
rativen und koordinierten Verhaltens zwischen diesen Gebietskorperschaften domi-
nieren aber konfliktires und Konkurrenzverhalten den Alltag interkommunaler In-
teressenabstimmung.’® In dieser Hinsicht kénnen urbane Regimes die Funktion iiber-
nehmen, durch eigene informelle interkommunale Kontakte Blockaden auf der poli-
tisch-administrativen Ebene zu iberwinden.

6. SchlufSbemerkung

Aus soziologischer Perspektive wird die Leistungsfahigkeit von Stidten haufig danach
beurteilt, welche soziale und symbolische Integrationskraft sie noch aufweisen. Daf$
das sich darauf beziehende negative Urteil manchmal vorschnell ist, sollte die aus-
fuhrlichere Darlegung der Mechanismen systemischer Integration verdeutlichen. Die-
ser Integrationsmodus gewinnt in einer zunehmend technisch tiberformten und mit
technischen Ressourcen ausgestatteten Umwelt kontinuierlich an Gewicht. Allerdings
kann er den Modus der sozialen und symbolischen Integration nur begrenzt ersetzen.
Ortsbezogenheit, Sicherheit durch Orientierung an Normen und kultureller Konsens
lassen sich durch ihn nicht herstellen.

Sollten die im Rahmen des Regime-Ansatzes formulierten Hypothesen von der po-
litischen Konkurrenz der drei Typen urbaner Regimes zutreffen, so miifSte man auch
im Hinblick auf die Integrationsmodi von einer Konkurrenzsituation ausgehen. Was
die Leistungsfahigkeit der Stadte hinsichtlich ihres Integrationsvermogens angeht, so
scheinen bisher diejenigen Stiadte am besten zu fahren, wo alle drei Arten und Weisen
der Integration aktive Unterstiitzung durch stidtische Akteure finden'(Konstellation
(7) in Abbildung 2). Ist eine solche Ausgleichsfunktion gleichzeitig konkurrierender
Regimes nicht gegeben, so kommt es in langfristiger Perspektive zu einer wechselnden
Pridominanz verschiedener Integrationsweisen: Auf eine Phase 1, in der Stadtent-
wicklungsmafinahmen mit Betonung des einen Modus umgesetzt werden, folgt eine
Phase 2 mit einer Gegenreaktion.*” Im Endergebnis scheint dies aber zu einem weni-
ger optimalen Verlauf der Stadtentwicklung zu fithren.

56 P. Franz et al. (s. A 3), S. 121 ff.

57 Als eine solche Gegenreaktion auf die Dominanz des »Globalisierungsregimes« in Frankfurt am
Main, das die Stadt besonders geprigt hat, kann man die Griindung einer »Sozialpolitischen Of-
fensive« (SPO) im Jahr 1992 interpretieren. Vgl. P. Bartelheimer / T. v. Freyberg, Neue Biindnisse
in der Krise der sozialen Stadt — Das Beispiel der Sozialpolitischen Offensive Frankfurt, in: W.
Hanesch (Hrsg.), Uberlebt die soziale Stadt? Konzeption, Krise und Perspektiven kommunaler So-
zialstaatlichkeit, Opladen 1997, S. 183-203. Allerdings ist es diesem Ansatz zu einem »lokalen
Biindnis« bisher nicht gelungen, Regimestatus zu erlangen. Vgl. ebda., S. 206-210.
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Altstadtdenkmalpflege — Flucht in die Vergangenheit?

Anmerkungen eines Denkmalpflegers*

Internationale Stadtetagung der Arbeitsgemeinschaft Die Alte Stadt — Die alte Stadt
morgen — vom 24. bis 27. April 1997 in Esslingen am Neckar

Lassen Sie mich vorab einige Erscheinungen der jiingsten Zeit in der Denkmalpflege
skizzieren, von denen ich tiberzeugt bin, daff sie zu der mir hier gestellten Frage, Alt-
stadtdenkmalpflege — Flucht in die Vergangenheit?, in einer beingstigenden Nihe ste-
hen. Denn diese Erscheinungen kénnten die Denkmalpflege in ein Abseits dringen,
das dann auch einer Altstadtdenkmalpflege, will man einer derartigen Differenzie-
rung von Denkmalpflege folgen, droht. Eine falsch verstandene Altstadtdenkmal-
pflege konnte diesen Prozefs sogar befliigeln, sie konnte sogar als Alibi benutzt wer-
den.

Ich trage Sorge, daf$ im Ergebnis dieser Erscheinungen der Verlust an langjahrig ge-
wachsenen und sich immer wieder bestitigenden Inhalten und bewihrten Regularien
von iiber 200 Jahren Entwicklung institutionalisierter Denkmalpflege und Denkmal-
schutz stehen konnte. Vor allem zdhle ich dazu Wortmeldungen, die darauf gerichtet
sind, den sich erweiterten und weiternden Aufgaben der Denkmalpflege in den Di-
mensionen von Stadt und Kulturlandschaft mit einer Begrenzung auf das Einzeldenk-
mal und wohl auch auf ein zeitbedingt Besonderes zu begegnen. Wir Denkmalpfleger
vor allem haben uns zu fragen, ob der Hintergrund fiir ein derartiges Wollen auf De-
fizite in der Denkmalkunde zuriickzufiihren ist, oder ob es nicht sogar eine Reaktion
auf die gegenwirtigen Erschiitterungen in den wirtschaftlichen, sodann auch sozialen
und kulturellen Strukturen unseres Gemeinwesens ist. Denn Denkmalpflege, so wird
uns ja versucht deutlich zu machen, sei zu kostspielig, sei in der gegenwirtigen Situa-
tion, wo alle sparen miissen, nicht finanzierbar.

Der letztgenannte Aspekt driangt sich mir formlich auf, wenn ich nach einer Er-
klarung fiir die Wucht der Stigmatisierungen suche, denen die Denkmalpflege als In-
vestitionshemmnis, als Arbeitsplatzverhinderer und somit als stérendes Moment fiir
unsere so einseitig auf Entwicklung ausgerichteten Gesellschaft unterliegt. Derartige
Platzzuweisungen betreiben nicht nur betriebswirtschaftlich orientierte Investoren.

* Vortrag anldfSlich der Tagung der AG »Die alte Stadt« vom 24.-27. April 1997 in Esslingen/N. zum
Thema »Die alte Stadt morgen«.
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Auch Politiker und Vertreter einzelner Interessenverbiande versuchen sich in dieser
Weise, um so der Offentlichkeit »die Schuldigen«, zu denen auch die Denkmalpfleger
gehoren sollen, fir das als schlecht bezeichnete Investitionsklima in unserem Land zu
prasentieren.

Vielleicht kénnen Sie mir Verstindnis fiir diese Uberzeichnung entgegenbringen, da
ich aus einem ostlichen Bundesland komme, wo die erhoffte und auch angekiindigte
Prosperitit sich nicht in dem erwarteten Zeithorizont erfiillt und wo den Investitio-
nen schnell, oft allzu schnell der Weg bereitet werden soll und tatsichlich auch wird.
Aber ich wiederhole meine schon vor Jahren bekundete Auffassung: Was im Osten
geschieht, wird nicht ohne Auswirkungen auf den Westen bleiben.

Investitionen gleich Entwicklung? Entwicklung konnte dann in dem Verstiandnis
von mehr, hoher und neu ruhen und so zu einer, wenngleich nicht mit letzter Konse-
quenz, jedoch aber zu einer, leider erst im Nachgang, als schmerzvoll empfundenen
Absage an das Uberkommene, an das »Alte« fithren. Bei derartigen, zugegebener-
maflen sehr vereinfacht dargestellten Zusammenhingen kann es fast verstindlich
werden, wenn auch von einigen in der Offentlichkeit in vorderster Reihe stehenden
Denkmalpflegern die Kunde von dem Ende der Bliitezeit der staatlichen Denkmal-
pflege zu vernehmen ist.

Ist das moglicherweise nicht die Resignation vor den immer geringer werdenden
direkten offentlichen finanziellen Zuwendungen fir die denkmalpflegerischen Be-
lange und dem schleichenden Personalstellenabbau in den fiir das Allgemeinwohl wir-
kenden Facheinrichtungen der Denkmalpflege, vor allem in den Landesdenkmal-
amtern? Diese Haltung kénnte auch genahrt sein durch Bestrebungen, die langjihrig
gewachsenen und demokratisch geprigten gesetzlichen Regularien fiir Denkmal-
pflege und Denkmalschutz, wenn schon nicht sogleich auf8er Kraft zu setzen, so doch
aber wenigstens zu entkridften. Aufhebung der fachlichen Weisungsunabhingigkeit
der Fachimter oder die Abschaffung des Einvernehmens zwischen Denkmalschutz-
und Denkmalfachbehorden stehen dabei zur Betrachtung an. Aber erst diese Regula-
rien garantieren bei dem Abgleich der unterschiedlichen Interessen die Vertretung des
denkmalpflegerischen Anliegens, also die Erhaltung unseres bau- und gartenkiinstle-
rischen Erbes. Genidhrt wird diese Haltung des Abbaus vorhandener denkmalschutz-
rechtlicher Regularien moglicherweise auch durch das Wollen, die Verantwortung des
Staates auf die kommunale Ebene und in die so verheiffungsvoll gepriesene Privat-
sphire zu delegieren.

Die Stddte- und Gemeindevertretungen stehen diesem Ansinnen offensichtlich sehr
aufgeschlossen gegeniiber. Sie erheben auch, mehr oder weniger, Anspruch auf die
Vertretung denkmalfachlicher und denkmalrechtlicher Kompetenzen, weil sie sich da-
von eine Stirkung ihrer Stellung gegeniiber dem Land und Bund versprechen und weil
sie sich sonst in ihrem Selbstbestimmungsrecht, um es moderat zu formulieren, be-
einflufst fiihlen. Hoffentlich erkennen sie dann auch die Verpflichtungen, die ihnen
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daraus unabdingbar zuwachsen wiirden. Es sind Verpflichtungen, die sich nicht nur
in einem Mehr an finanziellen Aufwendungen und qualifizierten Fachkriften dufSern.
Sie duflern sich auch oder gerade im Hinblick auf ein Mehr an Verantwortung fiir die
verbindlichen Inhalte unseres demokratischen Wertegefiiges, dem auch das Erhal-
tungsinteresse an Denkmalen aufgrund ihres Zeugniswertes und Bedeutungsgehaltes
zugehorig ist und das gerichtet ist und weiter gerichtet bleiben muf auf die Kultur-
landschaft in ihrer geschichtlichen Dimension, also nicht nur einengend auf die Stadt
bezogen, sondern auch auf ihr weitgreifendes Umland. Zu bedenken sind dabei auch
die hiufig, zu haufig anzutreffenden zeitlich begrenzten Auffassungen, die lokalen In-
teressen und momentanen wirtschaftlichen Gegebenheiten, etwa orientiert an Jahres-
haushaltsplanen oder am Erkenntnisstand Einzelner.

Die Gefahr, die derartige Kompetenzverlagerungen beinhalten, ist nicht wegzudis-
kutieren. Vielmehr ist sie mit der gebotenen Sachlichkeit zu erértern und zwar vor
dem Hintergrund der Einmaligkeit und Nicht-Reproduzierbarkeit von Denkmalen.
Sie ist zu erortern vor dem Hintergrund der Bedeutung der Denkmale als Geschichts-
dokument und Kunstwerk, und das nicht nur bezogen auf das Einzeldenkmal, son-
dern auf die ganze Stadt, auf die Region, auf die Kulturlandschaft mit ihren vielfalti-
gen Erscheinungen. Insofern werden wir das schon Erkannte, Praktizierte und Erfah-
rene durchaus kraftvoll vorzubringen haben, auch in der Darstellung der zu erwar-
tenden Folgen.

Einem Pragmatismus oder sektoral gerichteten Interessen kann die Bewertung un-
serer Vergangenheit nicht noch einmal unterliegen. Dazu sind die Erfahrungen, die
wir in unserem Jahrhundert im Umgang mit unserem kulturellen Erbe machen muf3-
ten, zu eindrucksvoll und zu nachhaltig, um uns erneut novizenhaft auf diese Ebene
begeben zu konnen. Es bedarf wohl auch kaum tiefschiirfender Analysen iiber die Er-
gebnisse des zu registrierenden inflationdren Umgangs mit dem Denkmalbegriff. Viel-
leicht wire ein wenig mehr Berufsethos schon hilfreich, um angesichts eines tatsich-
lichen oder drohenden Verlustes an Denkmalen dem Ansinnen zu widerstehen, durch
Nachbauten, in welcher Art von historischem Kostiim auch immer, uns Geschichte,
Vergangenheit vermitteln zu lassen. Wohl deutlicher als bisher geschehen, wird der
professionell titige Denkmalpfleger deshalb klarzustellen haben, daf§ es in der Denk-
malpflege nicht um Rekonstruktionen des Verlorengegangenen, um Translozierungen
und um historisierende Nachbauten geht, sondern daf$ es ihm um die vorhandenen
Sachzeugen der Geschichte am historischen Ort geht, fiir deren Erhalt er bei allen
noch so einschneidenden wirtschaftlichen Zwingen einzutreten hat.

Nicht die schnelle Entscheidung, nicht die Unterwerfung unter das vermeintlich
Unabwendbare fiithrt zu dem tatsichlich unabwendbaren Resultat, sondern iiber Er-
halt oder Verlust wird erst dann zu entscheiden sein, wenn einengende Betrachtungs-
weisen unter Zuhilfenahme aller unsere Lebensqualitdt bestimmenden Faktoren ge-
sprengt werden. Es ist durchaus erfreulich zu vernehmen, was wir durch den wissen-
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schaftlich-technischen Fortschritt, durch das handwerkliche Geschick alles vermogen.
Und ich wage die Behauptung, daf§ wir in der materiellen Erscheinung vieles nach-
bauen, nachbasteln kénnen, um uns den Eindruck des Alten, des Herkommlichen
illusionar zu schaffen. Technisch und handwerklich, wie ich meine, sind wir jedenfalls
dazu in der Lage.

Und der Drang nach dem Reproduzieren, um all das Mégliche auch zu tun, kénnte
sich auch als ein Ergebnis von ungehemmter Fortschrittsglaubigkeit erweisen, wenn
dann die Frage nach den Faktoren, die unsere Lebensqualitdt bestimmen, vernachlas-
sigt wird. Ich meine, um hier nur eine von vielen Moglichkeiten anzudeuten, damit
auch die elektronisch gestutzte Vermittlung von vorhandenen aber auch nicht mehr
vorhandenen substantiellen Zeugnissen unserer Entwicklungsgeschichte.

Wie viele Mitbiirger werden sich in Zukunft die kulturhistorisch bedeutenden Bau-
werke, ihre visuelle Erfahrung mit diesen, von der uns scheinbar immer starker zu be-
stimmenden Oberfliche eines Bildschirmes vermitteln lassen? Virtuelle Realitit ist
mehr als ein modisches Schlagwort der Gegenwart. Viele Erscheinungen in der ge-
bauten Umwelt diirfen wir unter diesen Begriff stellen, auch aus der Vergangenheit,
wie das Nachbauen von Landschaften und Bauwerken und doch stehen hier kardi-
nale Unterschiede zur Betrachtung an. Zum einen die Vermittlung des Erbauten in
einer neuen Kausalitidt — aber im Materiellen und zum anderen die Vermittlung des
Erbauten in seiner origindren Erscheinung — vermittelt durch und tiber Medien.

Ein Phinomen, das es nicht zu verteufeln gilt, sondern mit dem wir lernen miissen
umzugehen. Und vielleicht um so engagierter, haben wir Denkmalpfleger uns in unse-
rer so reproduzierfahigen und -freudigen Welt um die tatsichlich vorhandenen bau-
lich-kulturellen Werte zu miihen. Sie sind uns als.substantielle Zeugnisse menschli-
cher Schopferkraft iiberliefert und geben uns durch ihre Authentizitit von diesem
Schopfungsakt Kunde. Und insofern ist das Arbeitsfeld des Denkmalpflegers ver-
gleichbar mit dem Wirken der Natur- und Umweltschiitzer, der fiir den Erhalt der
natiirlichen Grundlagen unseres Seins eintritt.

Doch nicht nur wir Denkmalpfleger haben in unserer so arbeitsteiligen und plural
orientierten Welt mit ihren unterschiedlichen Wertekonstellationen dafiir zu sorgen,
daf$ das wirklich Vorhandene, dessen Zeugniswert im Materiellen wurzelt und das
sich uns in seiner Bedeutung durch seinen immateriellen Charakter erschliefSt, nicht
verloren geht, vor allem nicht durch Eingrenzungen und das Schaffen von Scheinwel-
ten. Wehren wir uns also gegen Haltungen, die im Ergebnis dazu fithren konnen, daf§
wir uns unser baulich-kulturelles Erbe so reproduzieren, wie es gerade genehm ist,
wie es in das aktuelle Geschehen pafSt. Wenn derartige Unternehmungen zudem noch
mit reprasentativen Preisen und 6ffentlichen Ehrungen begleitet werden, dann kénnte
das auf unser Wertgefiihl nachhaltig wirksame Folgen haben, Folgen, die sich uns als
die zwar offiziell immer wieder verworfene » Wegwerfgesellschaft« prisentieren.

Schauen wir zuriick und lernen wir wirklich aus der Geschichte, auch der jiingsten,
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was Eingrenzungen und Ersatzstiicke bewirken. Selektierende Geschichtsauffassun-
gen, begleitet von doktrindren Ideologien wie auch einseitig wirtschaftlich gerichtete
Parameter, gepaart mit dem alles Machbaren fiihren in die Sackgasse, in der ein Um-
kehren nur unter schwersten Verlusten moglich ist. Und nicht immer sind diese Ver-
luste sogleich spiirbar, sie wirken nach, ob im Kulturellen, Sozialen aber auch Wirt-
schaftlichen. Politiker als Mittler, Wegbereiter sind gefragt. Auch eine nachhaltigere
und offensivere Fachpolitik ist gefragt, eine Fachpolitik, die sich nicht devot populi-
stisch restaurativer Baugesinnung anschliefSt. Nicht der Riickzug der Denkmalpflege
aus der Wertediskussion kann zur Betrachtung anstehen, wie auch immer wieder das
Besinnen auf das tatsiachliche denkmalpflegerische Anliegen angemahnt werden mufs,
auch wenn es als unbequem oder stérend empfunden wird.

Wohl kaum an einem anderen Ort werden derartige Entwicklungen so spiirbar,
werden Defizite, ist das Gewollte und Erhoffte in dem Spannungsfeld von Erreichtem
und Moglichem und noch Vorhandenen so deutlich wie in der Stadt. Wo anders als in
der Stadt hat sich im Laufe der Menschheitsgeschichte so vieles entziindet, ist so vie-
les dingbar geworden und hat sich Lebensqualitit so exemplarisch verduflert.

Die Visionen zur Stadtgestalt sind in vielfaltiger Weise nachzuzeichnen. Das
tatsdachlich Gebaute, gepragt durch Material und Bauweise als Ergebnis unterschied-
lich zeitbedingt wirkender politischer, sozialer, wirtschaftlicher und kultureller Gege-
benheiten, ist nachvollziehbar und kontrollierbar durch das Erlebnis der eigenen An-
schauung und zu erhellen durch die mehr oder weniger bekannten Beweg- und Hin-
tergriinde seiner Entstehung und Erhaltung. Diese Informationen sind bewahrt im
Einzelhaus mit seinem Formenapparat wie auch in der Struktur, in dem Gefiige der
Stadt mit den Baugruppen und Raumfolgen, und zudem stehen die urbanen Agglo-
merationen in ihren regional unterschiedlichen Erscheinungen in einem tbergreifen-
den stetigen Spannungsfeld von Natur und Kultur. Stadtliebe und Stadtflucht diirfen
als Zeichen derartiger Wirkungsmechanismen gelten. Insofern erfahren die Stadte als
herausragende Dokumente unseres gestalteten Lebensraumes eine besondere Beach-
tung. Die Informationen, die wir ihren substantiellen Zeugnisen entnehmen, belegen,
daf$ das Vorgefundene immer die Grundlage, der Ansatz fiir das Nachfolgende war.
Dieses Wissen zu verdriangen, wire wohl fatal, denn es verweist einmal mehr auf die
Wurzeln unseres Daseins, auf unsere kulturelle Bestimmung mit der Dimension des
Geschichtlichen.

Den Denkmalpflegern ist vor allen Anderen die Verantwortung um die Erhaltung
der substantiellen Zeugnisse mit ihren ideellen Gehalten tibertragen, es ist die Verant-
wortung vor den Sachzeugen der Geschichte, vor ihrer Authentizitit als das tragende
und auf die Zukunft gerichtete identitdtsstiftende Moment. Und Geschichte, um es
nochmals zu wiederholen, ist nicht korrigierbar. Sie ist und muf erfahrbar bleiben,
gerade in der Stadt.

Vor diesem Hintergrund erbitte ich Thre Nachsicht, wenn ich den von mir fiir diese
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Tagung zwar akzeptierten Begriff »Altstadtdenkmalpflege« mit kritischen Anmer-
kungen versehe. Es hat durchaus den Anschein, daf er etwas Besonderes andeuten
soll und impliziert wohl nicht zu unrecht fiir die Offentlichkeit, dafl es eine Altstadt-
und Neustadtdenkmalpflege geben miifite. Dies ist aber wohl kaum vertretbar, wenn
ich mir den Begriff » Denkmal«, so wie er in allen, eingedenk einiger Differenzierun-
gen, in allen Landesdenkmalgesetzen im Hinblick auf seine Definition betrachte,
wenn ich mir die Verbindlichkeit methodischen Handelns, festgeschrieben in Emp-
fehlungen und auch internationalen Abkommen, zu eigen mache, und wenn ich den
Begriff stidtebauliche Denkmalpflege nicht aushohle. Spitestens seit dem Europii-
schen Denkmalschutzjahr 1975 haben der Stadtgrundrifs, die Stadtstruktur, das
Stadtumfeld und die stadtebaulichen Bezlige eine Aufwertung und in gewisser Weise
auch Beriicksichtigung bei allen Stadtentwicklungsplanungen und -gestaltungen er-
fahren. Doch das ist weder raumlich noch zeitlich einzugrenzen und umfafit die ge-
samte Stadt in ihrer Geschichtlichkeit.

Da diese Entwicklung in der Denkmalpflege einherging mit einem ungehinderten
Kahlschlag in unseren Stidten und sich verband mit der bewuflt gewordenen und
auch erfahrenen Geschichtslosigkeit in den 60er und 70er Jahren unseres Jahrhun-
derts, so steht umsomehr die Frage, wieso wir die »Alte Stadt« als einen besonderen
Bereich, wie immer er auch abzugrenzen wire, zu betrachten haben und womoglich
als diesen auch behandeln sollen?

Die semantische Bedeutung von »alt« ist in dieser Betrachtung durchaus januskop-
fig. Zum einen scheint »das Alte« in der Tat eine auf das Vergehen gerichtete Bedeu-
tung zu beinhalten, eine nicht gerade mit Ehrfurcht, sondern eher mit Wehmut belegte
Zuwendung in unserer Gegenwart; zum anderen erfuhr aber »das Alte« wohl nicht
zuletzt als Kompensation fiir Geschichtsdefizite, eine wohl mehr oder weniger nostal-
gisch gefarbte Aufwertung. Bei der Suche nach einer menschlicheren Stadtgestalt, ich
darf hier auf Mitscherlich verweisen, befordert durch psychologische und soziologi-
sche Erkenntnisse, war diese Aufwertung ein wohl nicht zu unterschitzendes Mo-
ment.! Ich vertrete daher auch die Ansicht, daf§ diese Bewegung eine Antwort war auf
die sogenannte Moderne, auf die »Funktionelle Stadt«, wie sie Conrads zutreffend
charakterisierte: »Stadtbau kann niemals durch isthetische Uberlagerungen bestimmt
werden, sondern ausschliefSlich durch funktionelle Folgerungen. «2

Was dann u. a. als Defizit empfunden wurde, war die Stadtgestaltung und die zu-
nehmende Geschichtslosigkeit in den Stddten. Damit war die kulturelle Entwertung
der Altbausubstanz angemahnt, ob bedingt durch ein ideologisch geprigtes und dok-
trindr verkiindetes und vermitteltes Geschichtsbild oder durch den Aufschwung indu-
strieller Fertigungsprozesse im Stadtebau, gleichwohl auch durch die Prosperitit und

1 A. Mitscherlich, Die Unwirtlichkeit unserer Stidte, Frankfurt/M. 1965.
2 U. Conrads, Programme und Manifeste zur Architektur des 20. Jahrhunderts, Braunschweig 1992.
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der damit einhergehenden Heroisierung »des Neuen«. Das Leitbild der Stadt sollte
fiir die neue Gesellschaft, ob in Ost oder West, nicht die Stadt des 19. Jahrhunderts in
ihrer romantischen Prigung mit einer wuchtigen in den Himmel ragenden Kirche,
umgeben von kauernden Hiusern, und zur Umgebung abgeschirmt durch eine Stadt-
mauer oder eine Wallanlage sein, sondern der offene durchgriinte Raum. Daf§ sich
derartige Entwicklungen schon im 19. Jahrhundert andeuteten, soll durch eine Sim-
plifizierung zur Verdeutlichung dieses Vorganges geschehen. So verweise ich lediglich
auf die Villenvororte, auf die Industrie- und Gewerbeviertel mit den ihnen beigestell-
ten Siedlungsanlagen vor den Toren der alten, meist noch mittelalterlich geprigten
Stadt und auf die offentlichen Garten- und Platzanlagen, auf die Freiflachen- und Er-
schliefungssysteme. Auch das war und ist »Stadt«.

Doch in das Interessensfeld der 70er Jahre riickte die mittelalterliche Stadt, riickten
die historischen Stadtkerne. Sie sollten den Verlust an Lebensqualitit in der »Funk-
tionellen Stadt« kompensieren. Doch unterliegen wir nicht einem Irrtum, wenn ver-
lorengegangene Lebensqualitdt durch Nachbau von mittelalterlichen Stadtgebilden,
wohl dann synonym fiir die »Alte Stadt« geltend, oder durch den Aufbau von soge-
nannten Traditionsinseln vom Marktplatz bis zum Fachwerkhausquartier Ersatz fin-
den soll. Es ist in der Praxis immer wieder erstaunlich, wie offen die Forderung nach
dem Riickbau zu den sogenannten historischen, oft gleichgesetzt mit den mittelalter-
lichen Stadtkernen auf Akzeptanz stofSt und sich so das romantische Empfinden des
19. Jahrhunderts immer wieder, oder besser immer noch vergegenwirtigt.

Eine Segregation nach »Alt« und »Neu« in unseren Stidten, gestiitzt auch durch
Bezeichnungen wie »Alte Stadt«, Altstadtdenkmalpflege und als Entsprechung dann
Neustadt und Neustadtdenkmalpflege, sehe ich fir unser kulturhistorisches Ver-
stindnis sodann auch fir stidtebauliche Entwicklungsstrategien, fiir Konzepte und
Planungen, mit bedenkenswerten Risiken behaftet. Zu diesen zihle ich die Gefahr, die
Stadt nicht aus ihrem Entwicklungsgang, der durch unterschiedliche Strukturen und
Erscheinungen dokumentiert ist, zu erkennen und zu erfahren, sondern ihre einzelnen
Areale, Bereiche oder Quartiere aus einem Selbstverstindnis des Bauherren oder des
Planers zu begegnen und zu werten sowie zu Identitatsinseln, Tourismuszentren oder
Schickeriavierteln zu entwickeln. Dieser Ansatz erbringt die uniiberhérbaren Kon-
flikte zwischen Bauherren, den verantwortlichen Dezernenten in den Kommunen, den
Planern und uns Denkmalpflegern.

Deshalb bedarf es, natiirlich in erforderlichen und angemessenen Differenzierun-
gen, zuvorderst einer Bauzustandsanalyse mit einer Werteanalyse, die nicht nur auf
das einzelne Bauwerk gerichtet ist, sondern auch das Beziehungs- und Wirkungsge-
fuge, die Bauglieder und Raumfolgen der ganzen Stadt beinhaltet. Vor allem aber an-
zumahnen ist die Erfassung und Bewertung der gesamten baulichen Substanz hin-
sichtlich ihres Denkmalwertes und die Ausweisung von Einzeldenkmalen, Denkmal-
ensembles und Denkmalbereiche, dargestellt in den seitens der Denkmalpflege immer
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wieder geforderten Denkmalkarten und miindend in eine denkmalpflegerische Auf-
gabenstellung fiir das Ganze, bezeichnet als »denkmalpflegerische Zielplanung«,
Denkmalplan oder Denkmalpflegeplan, natiirlich durchaus auch differenziert nach
Stadtteilen bzw. Gebietseinheiten.

Diese Materialien miissen zu einer unverzichtbaren Grundlage fiir simtliche ent-
wicklungsrelevanten Planungen fur die Stadt werden, denn die Denkmalpflege hat
sich aus dem ihr in der Vergangenheit zugeschriebenen rein kulturpflegerischen An-
satz bildungsgebietender Aufgabenstellungen gelost. Sie wurde zu einer konstanten
Grofle des von und fiir Menschen ge- und zu schaffenden urbanen Raumes, wohl
letztlich seines ganzes Lebensraumes. Denkmalpflege wird damit zu einem alle Berei-
che unseres Gemeinwesens durchdringenden Anliegen: ob im Kulturellen, Sozialen
oder Okonomischen. Denkmalpflege wird damit ferner zu einem stabilisierenden
Moment in den gegenwirtig und auch kunftig zu erwartenden explosionsartigen
Wandlungen zeitlich eng begrenzter Wertsetzungen.

Sollte aber »alt« auch synonym fiir geschichtliches BewufStsein stehen, dann wire
wohl mit Recht zu erwarten, dafS es relativierend auf das Neue, auf das Neu-Zu-
schaffende wirken konnte. Ein derartiges Regulativ steht aber einer noch immer un-
geniigenden Akzeptanz, dafl Denkmale aufgrund ihrer geschichtlichen, kiinstleri-
schen, wissenschaftlichen oder stidtebaulichen Bedeutung unverzichtbare substan-
tielle Zeugnisse unseres baulich-kulturellen Erbes sind, gegeniiber. So bleibt entschei-
dend, betrachtet unter dem hier in Rede stehenden Zusammenhang, daf§ die denk-
malpflegerische Tatigkeit, mit der Erfassung und Bewertung unseres baulich-kultu-
rellen Erbes eines gesamten Stadtgebietes beginnt. Sie kann aber, gerade ich dem
vorab darstellten entwicklungsgeschichtlichen Aspekt, nur dann mit ihren weitrei-
chenden Gehalten zum Tragen kommen, wenn sie schon Eingang in die immer be-
deutsamer werdenden informellen Planungsstufen der Stadtentwicklung, wie stadte-
bauliche Rahmenentwicklungsplanungen oder Masterpline, findet. Es reicht nicht,
sollen Konflikte und Verluste vermieden werden, wenn denkmalpflegerische Belange
erst wihrend der Bauleitplanung, also erst im Rahmen der Flichennutzungs- und Be-
bauungspline beriicksichtigt oder der Genehmigungs- und Erlaubnisplanung erértert
werden. Die Erfahrungen der letzten Jahre in den 6stlichen Bundeslindern haben das
eindrucksvoll bewiesen. Ebenso ist das denkmalpflegerische Anliegen weder raumlich
auf einzelne Areale oder Bereiche zu begrenzen, noch kann es einer aktuell bestehen-
den Vorliebe fiir zeitlich begrenzte Entwicklungsetappen, wie immer sie gewahlt wer-
den, unterliegen.

Insofern kann ein sorgloser Gebrauch von Begriffen, wie Altstadtdenkmalpflege
oder »Alte Stadt«, in der Tat zu Verwirrungen fithren. Er kénnte Geschichtlichkeit
mit »Flucht in die Vergangenheit« verwechseln, vor allem auch dann, wenn es noch
zur Ausgrenzung besonderer Bereiche kommt, wenn die Stadt nicht als Ganzes, von
ihrer Griindung bis zur Gegenwart betrachtet wird, und wenn wir versuchen wollten,
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unserer Geschichte durch restaurativ gerichtete Bauaufgaben zu entsprechen. Es wire
wohl richtig von Denkmalpflege in der Stadt, von Denkmalpflege im Stadtzentrum
oder in den Vororten, von Denkmalpflege in Ensembles oder am Gebiude oder im
Garten zu sprechen. Einer babylonischen Sprachvielfalt sollten wir uns indes versa-
gen, denn sie birgt die Gefahr, das denkmalpflegerische Anliegen zu verkliren.

Wertanalysen iiber raumkompositorische und gestaltbildende Qualitdten in unse-
ren Stidten auf der Grundlage von Denkmalkarten, ein derartig erstelltes Grundla-
genmaterial fiir ihre Entwicklung, richtet sich gegen den Verdacht einer Flucht in die
Vergangenheit. Sie orientieren auf das Vorhandene und lassen Geschichte, tatsichlich
Geschehenes mit allen Hohen und Tiefen erkennbar und nachvollziehbar werden,
ohne Flucht in die Vergangenheit aber auch ohne Absage an die Vergangenheit, Ge-’
genwart und Zukunft. Wenn wir Geschichte als ein Ergebnis komplizierter Wir-
kungszusammenhinge begreifen und nicht als eine Ereignissammlung, dann bleiben
uns auch Refugien oder Scheinwelten erspart. Eine Flucht in die Vergangenheit, um
nochmals das mir gestellte Thema anzusprechen, kann dann ausgeschlossen werden
wenn das »Alte«, das tatsichlich vorhandene »Alte« als Korrektiv fiir das »Neue<:
verstanden und mit seinem Zeugniswert und seiner Wirkung in das »Neue« einge-
bunden wird.

Hier setzt Stadtentwicklung an, nicht in einer Uberplanung des Vorhandenen, son-
dern in einer Korrespondenz von »Alt« und »Neu«, im Abgleich neuer Nutzungs-
und Wohnformen fiir einzelne historische Bauten wie fiir das historisch gewachsene
und unterschiedlich geprigte Stadtgefiige. Die Vielfalt des Vorhandenen, des » Alten «
.sollte als ein »Angebot der Geschichte« verstanden und, um es nochmals zu betonen,
in Korrespondenz zum Neuen gesetzt werden. Dann diirfte heutiger Stidtebau, wiej
der zu einer Stadtbaukunst fithren, ohne Flucht in das Vergangene und ohne Ableh-

nung des geschichtlich Gewachsenen, sondern zu einer Entwicklung im Sinne von
Stadtreparatur.
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Paul Vogels

Handel in der Stadt — eine Utopie?*

0. Vorbemerkung / Einfithrung

Der Titel des Referates »Handel in der Stadt - eine Utopie? « ist bewufSt provozierend
formuliert, die Fragestellung liflt auf eine eher pessimistische Grundhaltung
schlieffen. Schon der frithere SPD-Bundestagsabgeordnete und Bundestagsvizeprisi-
dent Carlo Schmid hat einmal gesagt: »Es ist ein bedrohliches Zeichen, daf$ alle Uto-
pien der jiingeren Zeit pessimistisch sind.« Von einem schwedischen Singer stammt
der Ausspruch: » The present ist dangerous, the future is uncertain, obviously only the
past was paradise. «

Die teilweise kontroversen Diskussionen um die Handels-, Standort- und damit
auch die Stadtentwicklung und hier wiederum insbesondere um die Innenstadtent-
wicklung werden nicht erst seit heute gefiihrt. Die Versorgungsfunktion des Einzel-
handels wurde schon im Mittelalter mit Begriffen wie Marktrecht — etwa gleichzuset-
zen mit dem Begriff der zentralortlichen Einstufung, mit Begriffen wie Markt und
Stiandestraflen — gleichzusetzen mit Begriffen wie Innenstadt und Standortlage in Ver-
bindung gebracht. Diskussionen um die Zukunft unserer Innenstidte, vor allem da-
bei auch der alten Stadte bzw. der Altstadte, werden auch in Zukunft gefithrt werden
miissen, da die Interessen von Eigentiimern und Betreibern nicht identisch sind, die
Zeithorizonte einer Stadtentwicklungsplanung langfristig ausgerichtet sind, wihrend
die unternehmerische Standort- und Expansionspolitik mitunter kurzen Zeitinterval-
len unterliegen.

1. Ausgewdblte Grundziige der Standortpolitik

Wenn man bedenkt, daf$ sich die unternehmerische Standortpolitik u. a. am Kunden-
verhalten orientiert, daf§ Standortentscheidungen auch unter Aspekten wie z.B. Sor-
timentspolitik, Betriebstypenentwicklung, Filialnetzverdichtung getroffen werden,
dann ist offensichtlich, daf§ Stadtentwicklungspolitik einerseits und unternehmerische
Standortpolitik andererseits nicht konform verlaufen konnen. Diskrepanzen treten
gerade in alten Stidten mit ihren alten, kulturhistorischen und mithin schiitzenswer-

* Vortrag anldfSlich der Tagung der AG »Die alte Stadt« vom 24.-27. April 1997 in Esslingen/N. zum
Thema »Die alte Stadt morgen«.
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ten Ensembles auf. Speziell eine alte Innenstadt kann die stidtebaulichen, verkehrli-
chen und 6konomischen Voraussetzungen fiir eine aktive Handelspolitik kaum erfiil-
len. Investoren erwarten Rendite. Zu einem Engagement in Altstidten sind sie nur
dann bereit, wenn sich Investitionen rechnen lassen.

2. Kauf kraftentwicklung

Eine stagnierende Einwohnerentwicklung, eine unvorteilhafte Entwicklung der Alters-
pyramide, eine seit 1993/94 riicklaufige reale Einkommensentwicklung und eine seit
einigen Jahren zu beobachtende Ausgabenumschichtung der privaten Haushalte (»lie-
berIbiza, statt Edeka«) haben dazu gefiihrt, daf§ auch fiir die kommenden Jahre selbst
im Falle einer gednderten Steuergesetzgebung mit einer Entlastung der sog. Mas-
seneinkommen nicht zu rechnen sein wird. Die riickliufige Einkommens- und damit
auch in Bezug auf den Einzelhandel riickldufige Ausgabenentwicklung wird, wie schon
in den vergangenen fiunf Jahren, keine positive Umsatzentwicklung auslésen. Bran-
chen- und unternehmensbezogen wird es Gewinner und Verlierer geben (vgl. Grafik 1).
Trotz dieser negativen Entwicklung der wichtigsten Kaufkraftparamenter verfolgen
viele Unternehmen nach wie vor eine offensive Unternehmens- und Standortpolitik;
neue Standorte werden aufbereitet, zusitzliche Einzelhandelsflichen werden errichtet
(vgl. Grafik 2) und betrieben, Umsitze umverteilt. Unternehmenspolitik orientiert
sich nicht vorwiegend an stidtebaulichen Aufgaben, Zielen und Funktionen, ebenso-
wenig an den Vorstellungen von Politikern, Planern und sogar Verbrauchern zur Ver-
sorgungsfunktion des Einzelhandels. Maf$stibe fiir Unternehmen sind niichterne be-
triebswirtschaftliche Fakten, wie Marktabschopfung, Umsatz und Gewinn.

3. Ausgewihlte Grundziige der Handels- und Standortentwicklung

3.1. Aspekte des Strukturwandels

In Deutschland miissen tdglich sieben Geschifte, im Jahr etwa 2 500 Geschifte, in der
Regel Nahversorgungsbetriebe und City-Geschifte aufgeben. Dies ist etwa das 6- bis
7fache des Einzelhandelsbesatzes einer mittleren Stadt wie z.B. Leonberg, Lahr,
Waiblingen oder Fellbach. Jahrlich gibt es etwa 30 000 Arbeitspldtze im Einzelhandel
weniger; dies ist das 10fache der Einzelhandelsbeschiftigten einer mittelgrofsen Stadt,
oder bezogen auf die Gesamtzahl der Einzelhandelsbeschiftigten in Deutschland
mehr als 1 %. Die verinderten Offnungszeiten haben nur voriibergehend zu einem
Stillstand der negativen Entwicklung beigetragen.

Bestimmte Entwicklungen sind nicht ausschliefSlich handelspolitisch bzw. handels-
strukturell begriindet. Andere Kriterien, z. B. Verbrauchergewohnheiten, Mobilitats-
und Bequemlichkeitsaspekte sind ebenso ursichlich fiir das Standortwahlverhalten
der Unternehmen.
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Die gesamte Einzelhandels-, Standort- und Flichenentwicklung ist einem perma-
nenten Strukturwandel unterworfen. Dieser Strukturwandel fiihrt zu stets neuen, teil-
weise tiefgreifenden Anforderungen an die Standort- und damit auch an die Stadtent-
wicklung. Um eine geordnete Stadtentwicklung sicherzustellen, sind gezielte Mafs-
nahmen erforderlich. Derartige MafSnahmen sollen unter Bewahrung des Wettbe-
werbsgedankens die Konkurrenz der Betriebsformen, Branchen etc. gewihrleisten;
gewachsene, entwicklungsfihige und entwicklungswiirdige Geschiftszentren und -la-
gen sollen durch den Wettbewerb nicht beeintrichtigt werden. Welchen Einfluf§ auf
den Wettbewerb hat der Verbraucher, wie beeinflussen Verbrauchergewohnheiten
Standortentscheidungen?

3.2. Der Einfluff des Kunden auf die Standortpolitik

Speziell das Einkaufs- und Mobilitatsverhalten von Verbrauchern, dem wichtigsten
Produkt in der Marktwirtschaft, haben den Entwicklungsprozefs im Einzelhandel mit
gestaltet bzw. sind vom Handel beeinflufSt worden. Dies wird auch in Zukunft so
sein. Verbraucher werden sowohl als Ultrakonsumer als auch als Konsumasketen auf-
treten. Mehr und mehr Verbraucher »vagabundieren« und verhalten sich »multidi-
mensional«, ebenso wie sich unterschiedliche Konsumententypen »in einer Person«
wiederfinden.

Der Konsument im nichsten Jahrhundert wird nicht nur mehr Einkaufsstitten in
seine Einkaufsalternativen einbeziehen, sich besser informieren oder selbstbewufSter
auftreten, er wird auch Fragen stellen zum Energieverbrauch, zur Verpackungsentsor-
gung, zur Entsorgung bestimmter Produkte, zur Umweltvertraglichkeit und zu mogli-
chen Nebenwirkungen von Produkten. Das Fazit kann nur lauten, daf§ die Konsumen-
ten zukiinftig wohl weniger berechenbar sind und ihr Verhalten vielschichtiger wird.

Die Treue gegeniiber Marken, aber auch die Treue gegentiber Einkaufsstitten und
Einkaufsorten wird in Zukunft eher abnehmen. In erster Linie werden sich solche
Einkaufsstdtten in Zukunft behaupten, die tiber ein herausragendes Waren- und
Dienstleistungsangebot verfiigen, die fiir den Verbraucher bequem und sicher erreich-
bar sind und ein besonderes stidtebauliches Ambiente im Sinne von Aufenthalts- und
Verweilqualitit bieten. Handel, aber auch Innen- und Altstadte als Handelsplitze ha-
ben sich auf ein wesentlich vielschichtigeres Kundenverhalten einzustellen. Sorti-
ments-, Werbe- und Marketingaktivititen von Unternehmen, letzteres insbesondere
aber auch von Innenstidten, miissen nicht nur vielfaltiger ausgerichtet werden. Im
Gegensatz zu heute wird der Trend weniger zur Versorgung, sondern vielmehr zur Be-
darfsweckung, zum Wohlbefinden und zur Kommunikation verlaufen miissen. Letz-
teres aber kann eines der wesentlichen Vorziige und Abgrenzungsmerkmale von funk-
tionsfahigen und erlebnisreichen Altstidten sein; so gestaltete Altstidte vermitteln da-
mit ein Investitionsklima nicht nur fiirr wirtschaftliche Funktionen. Das »Milieu« ver-
kauft die Ware.
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Wie konnen also Altstidte oder alte Stadte in diesem Konkurrenzgeflecht unter-
schiedlicher Lage und Qualitit und eines sich verindernden Konsumentenverhaltens
sich langfristig als Wirtschaftszentren behaupten? Welche Mobilitdtsentwicklung
werden welche Standortentwicklungen auslosen?

3.3. Die Konsumentenmobilitit

Zwischen 1960 und 1996 stieg der PKW-Bestand allein in den alten Bundeslandern

von 5,8 Millionen auf tiber 34 Mill. PKW an (vgl. Grafik 3). Fiir die Handels- und

Standortpolitik fithrte diese Massenmobilisierung zu einer Entwicklung mit folgen-

den Wirkungen:

— Die Mobilisierung forderte den Suburbanisierungsprozefl und damit die Entwick-
lung neuer Einzelhandelsstandorte. Die alten Stadte mit ihren festgefiigten Anlagen
und schiitzenswerten Denkmalern waren nicht in der Lage, dieser rasanten Ent-
wicklung zu folgen. Die alten Stddte erfuhren nicht nur einen erheblichen Subur-
banisierungsprozefs, sondern auch einen betriachtlichen Struktur- und Funktions-
wandel.

— Der steigende PKW-Bestand ermoglichte erst die Realisierung PKW-orientierter
Standorte auflerhalb historisch gewachsener Lauflagen. Bundes- und Durchgangs-
straflen, Autobahnen wurden fiir Teile des Einzelhandels bevorzugte Standorte. Es
bildeten sich Einkaufszentren und andere Agglomerationen, die nicht nur ein um-

Grafik 3: Die Entwicklung des PKW-Bestandes in Deutschland
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fassendes Waren-, sondern auch ein breit gefachertes Dienstleistungs- und Unter-

haltungsangebot schufen. Auf der griinen Wiese wurden und werden Innenstadte

heute weitgehend kopiert. Es entsteht somit nicht nur handelsbezogen eine Kon-
kurrenz zu den Alt- und Innenstiddten. Auch andere Funktionen unterlagen einem

Strukturwandel, sie wurden und werden ausgelagert.

- Die Maoglichkeit, im Kofferraum einen breit gefacherten Warenkorb nach Hause
transportieren zu konnen, begiinstigte das »one-stop-shopping« und damit dieje-
nigen Betriebe, die tiber ein ausreichend dimensioniertes Kundenparkplatzangebot
verfiigten. Sowohl die eingeschriankte Flichenverfiigbarkeit in den alten Stiadten
als auch die extrem hohen Kosten fiir den Bau von Stellpldtzen fithrten zu Un-
gleichgewichten. Handelspolitisch ist die Konkurrenzfihigkeit vieler Altstadte u. a.
mangels Mobilitats- und Kostengerechtigkeit nicht gegeben.

— Die stindig wachsende Zahl motorisierter Kunden fiihrte einerseits zu einem
wachsenden Stellplatzbedarf und brachte vor allem dem innerstidtischen Handel
wegen der sukzessive eingeleiteten Mafinahmen zur Verkehrsverdiinnung und Ver-
kehrsberuhigung andererseits ernsthafte Probleme. Eine Verkehrspolitik, die viel-
fach gegen die Grundsitze einer weitgehend unproblematischen Erreichbarkeit
verstief§ und damit ein Grundelement der auf einen Standort fixierten wirtschaftli-
chen Titigkeit verletzte, schuf zusitzliche Probleme in der Akzeptanz.

Der Motorisierungsgrad und die Inanspruchnahme des privaten PKW fiir den Ein-
kauf werden in den kommenden ca. 10 — 15 Jahren nochmals um etwa 15 % zuneh-
men. Ursichlich hierfiir sind weniger die Wohlstandsentwicklung als vielmehr die de-
mographischen Verdnderungen. In der Verbrauchermeinung sind Alt- und Innen-
stadte nach wie vor — auch wenn diese in den vergangenen Jahren einen Bedeutungs-
verlust erlitten — das priferierte Einkaufszentrum. Der PKW ist auch weiterhin das
dominante Verkehrsmittel firr den Besuch der Innenstidte.

Weitaus stirker als bislang vermutet wirkt eine als schlecht empfundene Verkehrs-
situation auf den Innenstadtbesuch. Je haufiger Konsumenten die Innenstadt besu-
chen, umso mehr sensibilisieren sie sich fiir eine mangelnde Sauberkeit und fiir einen
schleichenden Strukturwandel, der sich durch bestimmte Sachverhalte noch beschleu-
nigen kann (z.B. durch Konzentration, Betriebstypendynamik). Die gegenwirtige
Krise der Innenstddte (bzw. der Altstddte) ist keine vortibergehende Unterbrechung
der Entwicklung, sondern deren Ergebnis.

3.4. Neue Standorte als Konkurrenten der Altstidte

Handels- und Standortentwicklungen resultieren u.a. aus den vorgenannten Ent-
wicklungen. Mit ursichlich fiir die problematische Situation der Alt- und Innenstiadte
als Wirtschaftsstandorte sind jedoch andere Faktoren. Erhebliche Flichenzuwichse
in den vergangenen Jahren (ca. 1 Mill. m? Verkaufsflache pro Jahr in den alten Bun-
deslandern), das Entstehen neuer Betriebsformen (z. B. Fachmarkte, Factory Outlets),

Die alte Stadt 4/97

Handel in der Stadt — eine Utopie? 327

deren Standortanforderungen vielfach in den alten Stadten nicht sichergestellt werden
konnen, eine sich am PKW orientierende Standortpolitik vieler Handelsbetriebe, die
zunehmende Standortkonkurrenz relativ leicht verfugbarer und rasch realisierbarer
Standorte (z.B. Industrie- und Gewerbebranchen, Konversionsflichen, Hafenanla-
gen) bewirken z. B., daf§ die Handelsentwicklung nicht nur in den Altstadten beein-
trachtigt wird. Auch Post- und Bahngelande, die z.T. vollig iiberteuert auf den Markt
gebracht werden, haben trotz ihrer teilweise direkten raumlichen Anbindung an inte-
grierte Lagen den Standort Altstadt (noch) nicht gefordert. Trotz umfangreicher of-
fentlicher Subventionen und privater Investitionen ist die wirtschaftliche Position der
Altstddte eher schwicher geworden.

Die Probleme der Alt- und Innenstidte als Handelsstandorte haben eher zu-, denn
abgenommen. Ob und inwieweit sich in den kommenden Jahren eine Trendwende
einstellt, diirfte ganz entscheidend auch davon abhingen, mit welchem Verstindnis
die Gesellschaft ihre kulturellen und bauhistorischen Denkmaler und Anlagen behan-
delt, sich mit alten Stadten als Wirtschaftsstandorte nachhaltig identifiziert.

4. Ausgewdiblte Aspekte des Einzelbandelsstandortes Altstadt

Die zentralen Probleme des Einzelhandels in den Altstadten liegen nicht nur in der
verkehrlichen Entwicklung als einer eher quantitativen Entwicklung, sondern ins-
besondere in der qualitativen Entwicklung. »Zukunft erkennt man nicht, man ge-
staltet sie«, ein Hinweis fiir die Gestaltung und den kiinftigen Stellenwert von Alt-
stadten?

Was ist kennzeichnend fiir die Entwicklung in den alten Innenstddten? Stichworte
sind: die Verdringung des alteingesessenen Handels als Folge einer zunehmenden Fi-
lialisierung und damit eine Verdnderung des Lokalkolorits im Sinne einer Nivellierung
des Angebotes und der Qualitit, eine Beeintrachtigung der stiadtebaulichen Qualitit,
das Dominanzstreben einzelner Branchen, die fehlende architektonische Qualitit von
Gebauden, Straflen und Plitzen, die mangelnde Sauberkeit im 6ffentlichen StrafSen-
raum, das Vordringen aggressiver Werbeanlagen und das Auftreten von billigen und
unansehnlichen Verkaufsstinden, das Eindringen »unerwiinschter« Nutzungen und
damit einhergehend die Beeintriachtigung bestimmter Nutzungsarten, die sich nur in
einem sensiblen Umfeld zurechtfinden, die stindig steigenden Standort- und Betriebs-
kosten — auch die gegenwirtige Wirtschaftslage wird nicht dauerhaft zu einer Senkung
dieser Kosten fithren —, die steigende Kriminalitit in den Laden und im Straffenraum.
Dies alles sind neben der Mobilititsentwicklung Merkmale, die sich sowohl auf kiinf-
tige Marktaktivititen als auch auf kiinftige Standortqualititen auswirken werden.

Einige dieser Sachverhalte und Entwicklungen sind zu vertiefen:

— Die gesetzlichen Grundlagen zur Regulierung der Standortpolitik sind vorhanden,
werden jedoch teilweise nur unzureichend angewandt und insbesondere bei der

derzeitigen Wirtschaftslage mit dem Hinweis auf die Arbeitsplatze »vergessen« (s.
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hierzu die im April 1997 veroffentlichte, im Auftrag der Arbeitsgemeinschaft der
Industrie- und Handelskammern von Baden-Wiirttemberg erstellte Langzeitstudie
zu den Auswirkungen des grof§flachigen Einzelhandels).

— Widerspriichlich ist die Forderung, Handelsflachen zentral anzusiedeln, anderer-
seits jedoch die daraus resultierenden Verkehrsstrome und den notwendigerweise
zu schaffenden Stellplatzbedarf zu reduzieren. Altstidte konnen nur bedingt Han-
delsplitze sein.

— Ob und in welchem Ausmaf sich Bund, Lander und Kommunen sich aus dem Auf-
gabengebiet Stadterneuerung eventuell (sukzessive) zuriickziehen, weil die 6ffentli-
chen Mittel zumindest in dem fritheren Umfang nicht mehr zur Verfiigung stehen,
darf spekuliert werden. Fiir den Wirtschaftsstandort Altstadt wire dies ein erheb-
licher Nachteil.

— Wenn Handel mit dem Wandel Schritt halten will, dann erfordert dies auch den
Umbau und die Modernisierung sowie Restaurierung von Ldden, speziell in Alt-
stidten. Wenn vor 25 Jahren zur Durchfiihrung eines grofleren innerstiddtischen
Bauvorhabens im wesentlichen die Abstimmung mit der kommunalen Behorde
ausreichend war, so sind heute zur Bewaltigung dieses Ablaufs moglicherweise bis
zu 14 Amter zu durchlaufen (u.a. Planungsamt, Umweltamt, Bauamt, Gewerbe-
aufsichtsamt, Griinflichenamt, Feuerwehr). Nahezu jede kleine Anderung am
Bauantrag mufS diesen Behordendurchlauf erneut vollziehen. In den jeweiligen
Landesbauordnungen sind unterschiedliche Vorschriften fiir Neu- und Umbauten
enthalten. Dies fiihrt eventuell zu nicht mehr kalkulierbaren Nachbarschaftsaus-
einandersetzungen und fordert nicht gerade die Investitionsbereitschaft.

— In den meisten Bundeslindern kann man sich privat auf den Verzicht von Ab-
standsflichen einigen und zwar auf Gegenseitigkeit. In Brandenburg aber z. B. be-
darf dies einer Grunddienstbarkeit im Grundbuch mit der Folge, daf§ der Verzich-
tende auf der Abstandsfliche auf seinem Grundstiick nie bauen darf, selbst wenn
sein Nachbar es ihm gestattet.

— Ein besonderes Kapitel stellt der Denkmalschutz dar. Denkmalschutz erstreckt sich
dabei sowohl auf die oberirdischen, als auch auf die unterirdischen Denkmiailer.
Abgesehen von den immensen Kosten, die z. B. im Falle von Ausgrabungen zu La-
sten des Bauherrn entstehen, treten Zeitverzogerungen ein, die selbstverstindlich
zumindest zwischenfinanziert werden miissen. Dabei fingt der Arger erst dann an,
wenn z.B. bei Reparaturarbeiten eine Genehmigung eingeholt werden mufs, die
dann dariiber hinaus noch mit Auflagen versehen ist.

— In einem sich stindig verschirfenden Standortwettbewerb werden Sicherheitsfra-
gen, die aus der Sicht des Kunden ganz entscheidend fiir deren Wohlbefinden sind,
in Zukunft eine erhebliche Rolle spielen. Wenn in den groflen Einzelhandelsagglo-
merationen dem Kunden Sicherheit garantiert wird, die andernorts zumindest in
diesem Ausmaf nicht zu gewihrleisten ist, kann das Kundenverhalten beeinflufSt
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werden. Ein Standort, der z. B. von bestimmten Zielgruppen als nicht sicher emp-
funden wird, ist auf Dauer nicht existenzfihig. Der Handel reagiert auf derartige
Anderungen, wobei nicht nur der Aspekt Sicherheit im strengen Sinne, sondern
auch Erscheinungen wie Hygiene, Bettelei, Behinderung und Beldstigung von Pas-
santen, Verunreinigungen an Plitzen und Straffen dazu fithren konnen, daff der
Konsument derartige Standorte meidet. Wenn das subjektive Empfinden nicht mehr
mit den objektiven Tatbestinden einhergeht, dann reagiert nicht nur der Kunde,
auch die Ladeninhaber und deren Mitarbeiter registrieren derartige Verinderungen.

5. Perspektiven, Konsequenzen

Den abschliefenden Ausfithrungen wird ein Zitat von Goethe, Maximen und Reflek-
tionen, vorangestellt: »Es ist nicht genug zu wissen, man mufS es auch anwenden; es
ist nicht genug zu wollen, man muf§ es auch tun.«

Erbe und Erscheinungsbild unserer alten Stidte zu bewahren und zu fordern, ist
eine Aufgabe, der sich viele qua professione oder aber mit der Leidenschaft von Ama-
teuren widmen. Um aber die Ziele lebenswerte und interessante Stidte zu bewahren,
nicht aus den Augen zu verlieren und Ideen zur Stabilisierung und Forderung alter
Stadte als Handelsplatze zu entwickeln, bedarf es der Information iiber mogliche Ver-
anderungen, die sich sowohl auf unsere konomische Orientierung als auch auf unser
Freizeitverhalten auswirken.

Neue Betriebsformen mit ihren teilweise sehr flichenintensiven Anforderungen,
neue Technologien mit ihrem Einfluf$ auf Vertriebswege und die Kommunikation, ein
in den kommenden Jahren anhaltendes Flichenwachstum mit den Auswirkungen auf
die Standortpolitik und auf die Schaffung konkurrierender Standorte, die kiinftig eher
riickldufige Einkommensentwicklung, die eine erhohte Preissensibilitdt wahrschein-
lich hervorruft, die Ausdiinnung von Standorten durch die Konzentration, die Schaf-
fung neuer Betriebsgroflen, ungeloste Nachfolgeregelungen, die dazu fithren, dafd
Flachen freigesetzt werden und Leerstande entstehen, dies insbesondere auch in den
Altstadten, die beschriebenen Qualitats- und Standortentwicklungen in unseren Stad-
ten mit der Gefahr der Ghettoisierung, solche und andere Merkmale und Entwick-
lungen (z. B. das Entstehen der sog. Warehouse-Clubs mit ihren spartanischen Ein-
richtungen und Ausstattungen und den daraus resultierenden Standortanforderun-
gen), die Standortentwicklung der »Freizeitindustrie«, dies alles kann dazu beitragen,
dafs der Standort Innenstadt gefihrdet bleibt und méglicherweise zunehmend gefahr-
det wird.

Ursichlich fiir die kiinftige Altstadtentwicklung ist also nicht so sehr der Druck der
Investoren auf die dezentralen, PK W-orientierten, sehr haufig preiswerteren Stand-
orte auf der grunen Wiese, sondern die Entwicklung der stidtebaulichen Qualitit so-
wie deren Akzeptanz und die Qualitdt der Funktionstriager in den Altstidten. Die
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Klage tiber die Stirke des Wettbewerbs ist in der Realitdt hdufig nur eine Klage uber
den Mangel an Einfillen.

Unter bestimmten Voraussetzungen werden unsere Altstidte eine Renaissance und
eine Revitalisierung erfahren. Dies setzt jedoch voraus, daf$ der Urbanitit, dem viel-
faltigen, pulsierenden Leben in der Stadt ein besonderer Stellenwert eingerdumt wird.
Eine derartige Entwicklung ohne vorgebende und lenkende Initiativen wird jedoch
nur dann eintreten, wenn stddtebauliche Zielsetzungen definiert und auch konse-
quent realisiert werden. Diese stadtebaulichen Zielsetzungen zu verfolgen und umzu-
setzen, setzt Priorititen voraus, z. B. daf§ die zur Durchsetzung der Priorititen vor-
handenen Instrumente zielbewufSt genutzt werden. Das Instrumentarium ist vorhan-
den und rechtssicher. Es bedarf zur Durchsetzung jedoch auch eines breiteren Kon-
senses, als er zur Zeit gegeben scheint.

In Frage zu stellen ist moglicherweise, speziell was die Funktionsfahigkeit von alten
Stiadten bzw. von Altstddten betrifft, unser bisheriges stddtebauliches Leitbild der
Multifunktionalitit. Dieses seit vielen Jahrzehnten bestehende Leitbild ist wohl des-
wegen nicht aufrecht zu erhalten, weil einem stindigen quantitativen Wachstum von
Funktionen begrenzte Kapazititen und vorgegebene Auflagen in den alten Stadten ge-
geniiberstehen. Eine alte Stadt, wie z. B. die Altstadt von Leonberg, hat in ihrer Funk-
tionsvielfalt erheblich gelitten. Diese Entwicklung war mit der Schaffung einer neuen
Stadtmitte absehbar. Die Altstadt von Leonberg konnte einzelhandelsbezogen den
Wettbewerb mit der neuen Stadtmitte nicht aufnehmen. Die Altstadt von Leonberg
stellt vielmehr einen historischen und funktionalen Schwerpunkt im Stadtgefiige dar,
wobei letzteres sich nicht auf das Angebot an Versorgungsleistungen erstreckt. Dies
wire schon deswegen problematisch, weil eine zu umfangreiche Aufgabenerfiillung
fur eine Altstadt zu Belastungen fiihrt, die im Widerspruch zur althergebrachten und
zusitzlich gewonnenen stidtebaulichen Qualitit steht.

Die Weiterentwicklung alter Stadte, speziell alter Innenstadte aber, wird sich dort
sinnvollerweise einstellen, wo Stadtqualitidt und damit Wohlbefinden der Birger und
Besucher im Einklang mit den darin angesiedelten Funktionen stehen. AufSerhalb der
Altstadt mit direkter rdumlicher Zuordnung sollten diejenigen Funktionen bereitge-
stellt werden, die in den Altstadten storen, nicht integriert werden kénnen, die Alt-
stddte als Standorte aber stabilisieren (Waiblingen, Balingen, Bietigheim-Bissingen)
konnen. Dies zu gewahrleisten, ist eine der hervorstechendsten Aufgaben der Stadt-
entwicklungspolitik, aber auch der Gesellschaftspolitik fiir die kommenden Jahre.
Innenstddte und Altstiddte und der Umgang mit ihnen ist ein Hinweis auf das Selbst-
verstindnis in unserer Gesellschaft. Auch eine Gesellschaft kommt mitunter ohne
ordnende Mafinahmen, ohne regulierende Eingriffe nicht aus. Handels-, Standort-
und Verkehrsentwicklungen werden den (Einzelhandels-)Standort Innenstadt pragen;
diese Entwicklungen konnen den Standort Innenstadt beférdern oder aber beein-
trachtigen.
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Griindungsdaten griechischer Kolonien im westlichen

Mittelmeerraum

Ein Beitrag zur Chronologieproblematik

Seit der Mitte des 8. Jahrhunderts v. Chr. wurde
an den Mittelmeerkiisten Siziliens, Siiditaliens,
Frankreichs und Nordafrikas eine grofle Anzahl
griechischer Kolonien gegriindet. Das Siedlungs-
gebiet gehorte seit langem in die mykenische
Handelssphire, und auch griechische Kaufleute
hatten dort bereits vor der Ankunft der Koloni-
sten Handelsniederlassungen betrieben. Die Ini-
tiative zu dieser Kolonisationsbewegung ging
von den Stidten des griechischen Mutterlandes
aus, ihre Ursachen diirften im starken Wachstum
der Bevolkerung und der dadurch entstandenen
Land- und Nahrungsnot zu suchen sein. Die
neuen Kolonien griindeten hdufig wiederum ei-
gene Ansiedlungen, durch die das Hinterland er-
schlossen wurde.

Die Chronologie, Grundlage heutiger Ge-
schichtsschreibung iiber jene Zeit, war in der
Wissenschaft lange Zeit unumstritten und ba-
sierte mit wenigen Ausnahmen auf den traditio-
nellen, von Thukydides ausgehenden Daten.! Sie
erweckten den Anschein eines Grades von Ge-
wifSheit, der in Wirklichkeit nicht vorhanden ist.
In den letzten Jahrzehnten mehrten sich allerdings
die Zweifel an der Richtigkeit dieser Aussagen.

Im Folgenden soll von den umfangreichen
Schwierigkeiten berichtet werden, denen sich die
heutige Forschung gegeniibersieht, wenn sie sich
der Chronologie der Stidteneugriindungen und
damit den Grundlagen abendlidndischer Kultur
im westlichen Mittelmeerraum zuwendet. Im
einzelnen auf die unterschiedlichen Ausgangs-
punkte der Diskussionen, ihre von einander ab-
weichenden Ergebnisse oder dem jiingsten Stand
der Forschung einzugehen, wiirde den Rahmen
dieser Arbeit sprengen.

! Thukydides, Der Peleponnesische Krieg, VL
3-5, Reclam Bd. 1807, 1985.

Um die Chronologieproblematik zu erfassen,
ist zundchst und nachdriicklich die Frage nach
den aus dieser Zeit iberkommenen Nachrichten
zu stellen, wobei angesichts der zeitlichen und
geistigen Entfernung und der unendlichen Zer-
storungen im Laufe der Jahrtausende »die Nach-
richten iiberwiegen, die wir nicht haben«.? Der
Forschung stehen fiir diesen frithen Zeitraum
nur zwei Quellengattungen fiir die Einordnung
von Ereignissen in den Ablauf des historischen
Geschehens zur Verfiigung: literarische Quellen
in Form von Geschichtsschreibung aus den der
Kolonisation folgenden Jahrhunderten sowie ar-
chiologische Funde, also materielle Hinterlas-
senschaften jener Zeit. Eine der Aufgaben der
Archiologie ist es, auf Grund der archiologi-
schen Funde festzustellen, ob und inwieweit die
schriftliche Uberlieferung einen Wert hat.?

Die Chronologieproblematik ergibt sich aus
den Unsicherheiten iiber den Wahrheitsgehalt
der-Quelleninhalte; im streng geschichtswissen-
schaftlichen Sinn handelt es sich bei dem heute
vorliegenden Material um Literatur, um Berichte
und Erzdhlungen von historischen, zum Teil
anekdotenhaften Ereignissen. Es liegen aus der
Griindungszeit der Kolonien weder schriftliche
Quellen, wie Auswanderungsbeschliisse, Griin-
dungsurkunden oder dergleichen, noch schrift-
lich niedergelegte Augenzeugenberichte vor.
Hieraus erklirt sich eine Fiille von Ungenauig-
keiten, die ihrerseits auf eine ganze Anzahl ver-
schiedener Faktoren zuriickzufiihren sind:

— zum einen ist der auflerordentlich grofe zeitli-
che Abstand der Historiographen, Logogra-
phen und Schriftsteller zu den Griindungsvor-

2 W. Schuller, Griechische Geschichte, Miin-
chen/Wien 1982, S. 72.

3 M. ]. Finley, Archiologie und Geschichte, in:
Antike Welt 7 (1976), S. 42.
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gdngen zu nennen. Thukydides lebte etwa 300
Jahre nach dem Beginn der angesprochenen
Kolonisation, Strabo und Diodoros Siculus
fertigten ihre Aufzeichnungen etwa 700 und
Eusebius etwa 1000 Jahre nach diesen Ereig-
nissen, und das in einer Zeit, in welcher syste-
matische schriftliche Berichte iiber Zeitge-
schehnisse unbekannt waren;

— zum zweiten mufSte jeder Schriftsteller seine
Aussagen auf das Material eines anderen, vor
ihm Lebenden aufbauen, das beinhaltete mog-
liche Ubertragungsfehler oder Korrekturen an
der Quelle wegen tatsichlicher oder vermeint-
lich falscher Berichterstattung. So verbesserte
Philistos den Hallanikos* und Antiochos von
Syracus,’ wobei die heutige Forschung zu ent-
scheiden hat, welchem der Schriftsteller sie
folgen mochte. Das gleiche Problem ergibt
sich durch die Randbemerkungen der Scholia-
sten® in den alten Schriften;

— zu nennen sind Interpretationsfehler, d. h.
Aufgezeichnetes wurde vom Abschreibenden
mifSverstanden und in dieser unrichtigen Form
weitergegeben sowie Ubersetzungsfehler — so
gibt es von Eusebius’ Werk nur kaum verwert-
bare Bruchstiicke, jedoch eine armenische
Ubersetzung und ein von Hieronymus iiberlie-
fertes Tabellenwerk tiber Griindungsdaten,
das in Teilbereichen von der armenischen
Ubersetzung abweicht;

- hinzu kommt die Verwendung mehrerer Quel-
len fiir den gleichen Sachverhalt mit der Erfor-
dernis schon fiir den antiken Geschichtsschrei-
ber, sich bei Unterschieden fiir eine der Anga-
ben zu entscheiden. Die Abhingigkeiten der
Autoren voneinander werden nicht immer
deutlich, da man das Plagiat im heutigen Sinne
nicht kannte und dementsprechend die Quelle
auch nicht nannte - so ist insbesondere von
Diodoros das ssklavische Abschreiben< be-
kannt, und er ist dafiir von der jiingeren Wis-

4 J. A. de Waele, Acragas Graeca — Die histori-
sche Topographie des griechischen Ankraga
auf Sizilien, I. Historischer Teil, 1971, S. 70.
Ebda., S. 236.

Scholiast, antiker Philologe, Verfasser erkla-
rende Randbemerkungen in den Handschrif-
ten griechischer und romischer Schriftsteller.
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senschaft haufig getadelt worden, nicht be-
denkend, dafs viele Urquellen« nur iiber diesen
Weg tiberliefert worden sind.” Die wichtigsten
Beziige der antiken Schriftsteller untereinan-
der sind in der Anlage dargestellt;®

— Erwihnung finden muf§ auch die eigentliche
Zielsetzung bei der Berichterstattung. Thuky-
dides hat lediglich eine Einleitung in Form ei-
nes kurzen Uberblicks iiber die Geschichte Si-
ziliens fir sein Kapitel iiber die athenische In-
vasion geben wollen. Pindar hat in seiner fiir
die Chronologie so wichtigen Ode I1.93 eine
literarisch-kiinstlerische Form in den Vorder-
grund gestellt. Fiir Duris war dramatische
Darstellung wichtiger als historische Fakten.’
Ein Historiker im Dienste eines Herrschers
wird kaum etwas Negatives iiber diesen be-
richtet haben, und es ist denkbar, daf eine her-
ausragende Tat, von einem anderen voll-
bracht, ersterem zugeschrieben wurde, und
die heutige Forschung zieht daraus falsche
Schlufifolgerungen;

- ein weiteres zu beachtendes Moment ist die
Mythenglaubigkeit zur Zeit der ilteren
Schriftsteller. Mythische Uberlieferungen, Le-
genddres und Anekdotenhaftes mischen sich
mit historischen Tatsachen. Thukydides fiihrte
— wenn auch mit einem skeptischen Unterton
— die urspriingliche Besiedlung Siziliens auf die
Kyklopen zuriick;® Antiochos beginnt seine
sizilische Geschichte mit Kénig Kokalos, der

7]. A. de Waele (s. A 4), S. 56 und K. Meister,
Die griechische Geschichtsschreibung. Von
den Anfingen bis zum Ende des Hellenismus,
Stuttgart 1990, passim.

Die Darstellung kann nur einen Uberblick

tiber die wichtigsten Abhingigkeiten, Einfluf3-

nahmen und Kompilationen in der griechi-
schen Geschichtsschreibung geben. Um die

Ubersichtlichkeit zu wahren, mufite auf die

Nennung manches Schriftstellers verzichtet

werden. Quellen: Der Kleine Pauly, Lexikon

der Antike in fiinf Binden, Miinchen 1979; J.

A. de Waele (s. A 4); K. Meister (s. A 7).

9 K. Meister, Die sizilische Geschichte bei Dio-
dor von den Anfingen bis zum Tod des Aga-
thokles, Miinchen 1967, S. 12.

10 Thukydides (S. A 1), VL.2.

o
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Abb.: Wichtige Einflufnahmen in der griechischen Geschichtsschreibung [Lebensdaten zum Teil an-

gendhert]
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den legendidren Daidalos nach seinem Flug bei

sich aufnahm;" Dionysios von Halikarnassos

berichtet (VIL.3), daf8 bei der Belagerung Ky-
mes durch die Tyrrhenier die zwei benachbar-
ten Fliisse ihre Flieffrichtung geindert und zur

Quelle geflossen seien. Inhalte dieser Erzih-

lungen wurden nicht kritisch tiberpriift, son-

dern als historische Fakten iibernommen und

hiufig mit Griindungsdaten oder -anlissen

verkniipft.
Bei der Auswertung der antiken literarischen
Quellen ist demnach ein ganzer Straufd von mog-
lichen Fehlern einzukalkulieren. Doch 4hnliche
Irrtiimer treten zusitzlich bei der Verarbeitung
durch die moderne Forschung auf. Sie sind im
Bereich von fehlerhaften Ubersetzungen, Defini-
tionen von Begriffen, Ergianzungserfordernissen
bei liickenhaften Schriftstiicken bis hin zu Schlu-
drigkeiten, Rechenfehlern und Textverdrehun-
gen angesiedelt.

Auf eine grundsitzliche Schwierigkeit bei der
Datierung muf$ noch eingegangen werden. Jedes
von den antiken Autoren mitgeteilte Zeitsystem
kann nur aufeinander bezogene, >relative Datenc
benennen, das bedeutet, man findet an keiner
Stelle eine Anbindung an die heutige, uns geldu-
fige Zeitrechnung, alle Zahlen stehen also ir-
gendwo im >Zeitraum«!? Das Bemiithen der Wis-
senschaft ist es, die Entstehungszeiten geschicht-
licher Vorginge in das chronologische Geriist
unserer heutigen Zeitrechnung einzufiigen und
damit eine »absolute Datierung« zu erméglichen.
Ein Beispiel fiir die >verschlungenen Wege, die
zur Erreichung dieses Zieles eingeschlagen wer-
den, gibt das Zeitsystem des Thukydides. Die er-
forderliche Anbindung seines in sich geschlosse-
nen Systems erfolgt iiber Pindars bereits ge-
nannte Olympische Ode 11.93, die dem Theron
von Akragas und seinem Sieg im Wagenrennen
bei der 50. Olympiade gewidmet ist. In dieser
wird die Zahl >Hundert« fiir das Bestehen der

11 K. v. Fritz, Die griechische Geschichtsschrei-
bung. Von den Anfingen bis Thukydides, Bd.
1, Berlin 1967, S. 509.

12 Unsere heutige, auf Christei Geburt bezogene
Zeitrechnung wurde erst 532 n. Chr. von
Dionysius Exiguus als System begriindet.

Die alte Stadt 4/97

Stadt Akragas (Agrigent) genannt. Uber die
Olympische Zeitrechnung des Hippias von Elis
ist das Jahr der 50. Olympiade als das Jahr 476
v. Chr. errechenbar. Demnach wire Akragas 576
v. Chr. gegriindet. Doch vom Scholiasten Pin-
dars, in dem Timaios vermutet wird, dem Poly-
bios beziiglich seiner Chronologieangaben grofie
Akribie zugesteht (XIL.11.1), wird die Zahl
>Hundert< auf 104 Jahre korrigiert. Dadurch
wird der Griindung von Akragas das Jahr 580 v.
Chr. zugewiesen, von welchem die Griindungs-
daten aller westlichen Kolonien abgeleitet wer-
den. Uberspitzt konnte man formulieren, dafl
das umfassende Zeitsystem des Thukydides
durch eine >Randbemerkung: eines Unbekannten
gehalten wird.

Nicht minder unsicher sind Datierungsversu-
che auf Grund archiologischer Spatenfunde,
vornehmlich griechischer Keramiken. H. G. G.
Payne hat im Jahr 1931 eine Datierung der ko-
rinthischen Keramik entwickelt," die in der Wis-
senschaft, trotz vermehrt abweichender Meinun-
gen,'* weitgehend anerkannt und angewandt
wird, und welche zur Grundlage fiir die gesamte
archaische Zeit geworden ist. Doch Keramiken
koénnen nur Auskunft geben iiber eine Epoche,
nicht iiber ein genaues Datum ihrer Herstellung
oder ihrer Verbringung an den Fundort. Der ita-
lienische Archdologe Vicenzo Tusa hat zu recht
darauf hingewiesen, daf§ zwanzig Jahre — Payne
benutzt fiir seine Gliederung Zeitspriinge von 25
Jahren - noch eine viel zu kurze Zeitspanne
seien, um die durch die Entwicklung von Typen,
Formen und Dekorationen handwerklicher Pro-
duktionen und oft mifliger und damit unter-
schiedlicher Handwerksarbeit auftretenden Ten-
denzen zu unterscheiden; man kénne diese Pro-
dukte zehn Jahre frither oder spiter datieren.'
Finley weitet die Argumentation noch aus, wenn
er schreibt. »Es gibt geniigend Belege dafiir, daf}
identische Funde und Fundkomplexe aus ver-

13 H. G. Payne, Necrocorinthia. A Study of Co-
rinthian Art in the Archaic Period, Oxford
1931, S. 22 ff.

14 Ubersicht bei L. Banti, Protocorinzi Vasi, in:
Enc. Arte Ant. VI, Roma 1965, S. 507.

15 V. Tusa, Richerche e Scavi nelle Necropoli Se-
linuntine, in: ASAtene 44 (1982), S. 191.
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schiedenartigen sozial-okonomischen Umstin-

den von Materialbeschaffung, Herstellung und

Verteilung stammen kénnen«.!'® Das heifSt letzt-

lich, daf§ bei den Keramikfunden gleich Erschei-

nendes nicht unbedingt gleich sein muf.

Das Paynsche System hat zwei gravierende
Schwachstellen: zum einen ist es wegen seiner
zwar gut begriindeten, letztlich jedoch willkiirli-
chen Anbindung an das Griindungsdatum von
Selinunt an das Thukydideische Zeitsystem ge-
koppelt — stellt man dieses in Frage, fillt auch die
Paynsche Systematik; zum zweiten beruhen Pay-
nes Beobachtungen auf den bis 1931 getitigten
Ausgrabungen auf der Selinunter Nekropole Ga-
lera-Bagliazzo, die seit Ende des vorigen Jahr-
hunderts bekannt ist;!” zwischenzeitlich sind je-
doch drei weitere Grablegen in Selinunt entdeckt
worden,'® von denen die erst ab 1974 erschlos-
sene Nekropole Manuzza die ilteste ist.' Das
von Payne fiir seine Arbeit benutzte Material ist
demnach jiingeren Datums.

Damit stellen sich die grundsitzlichen Fragen
nach der Herkunft der ausgegrabenen Topfer-
waren, dem Grund ihrer Verbringung, dem Weg,
auf dem sie an den Fundort gelangt sein konnen,
und wieweit Schlufffolgerungen aus der Herstel-
lungszeit auf das Griindungsdatum der jeweili-
gen Ansiedlung zuldssig sind. Wie problembe-
haftet eine Ableitung der Chronologie auch aus
dieser Quellengattung ist, zeigt die Beantwor-
tung dieser Fragen im einzelnen:

— der néchstliegende Grund fiir die Verbringung
an den Fundort ist die Mitnahme durch aus-
wandernde Gruppen, sei es zum Aufbau eines
neuen Hausstandes, sei es zum Transport von
Lebensmitteln wie Wein, Ol oder Oliven wih-
rend der Fahrt. Es konnte sich ebenfalls um
Erinnerungsstiicke gehandelt haben, Ge-
schenke Verstorbener oder Zuriickgebliebener
sowie Kultgegenstinde. Es werden nicht die

16 M. J. Finley (s. A 3), S. 40.

17 V. Tusa (s. A 15), S. 189.

8 A. Rallo, Selinunte: Le ceramiche die VII. Se-
colo. A. C. della Necropoli meridionale di
Manuzza dopo gli Scavi 1978, in: ASAtene 44
(1982), S. 203.

* Ebda., S. 218.

unansehnlichsten Stiicke gewesen sein, welche
die Auswanderer auf ihrer Fahrt begleiteten,
und alle waren naturgemif ilter als die Stadt,
die es erst noch zu griinden galt;

— es ist bekannt, dafS es lange vor der einsetzen-

den Kolonisation umfangreiche Handelsbezie-
hungen zwischen dem griechischen Mutter-
land und den dort bereits Ansissigen gegeben
hat. Topferware aus Korinth hatte einen ho-
hen Handelswert, sowohl wegen ihrer aner-
kannten Schonheit, vielleicht auch wegen ih-
res Inhaltes oder aus beiden Griinden wie bei-
spielsweise bei den mit Parfim gefiillten
Aryballoi.?® Der Weg in die Grablegen konnte
durch Verkauf an die Kolonisten oder durch
gewaltsame Entwendung bei der Vertreibung
der Ansissigen erklirt werden;

- auch die Phonizier hatten sich Anfang des 7.

Jahrhunderts im Westen Siziliens angesiedelt,
und die Stadt Mortyra fiihrte lange vor der
Grindung Selinunts betrichtliche Mengen
protokorinthischer Vasen ein.?! Was liegt
niher als die Chance zu nutzen, ihre Ware bei
den Neuankémmlingen abzusetzen;

- denkbar sind Ersatz- oder Erginzungsliefe-

rungen fiir Zerbrochenes oder bei Familien-
vergroflerungen durch griechische Hindler,
und diese Tonware wurde vielleicht nach gin-
gigem, gut absetzbarem Muster im Heimat-
land gefertigt, nach Mustern, die schon Jahr-
zehnte vorher erfunden worden waren;

— auch lokale, in Sizilien vorgenommene Imita-
tionen, sowohl durch einheimische als auch
durch ausgewanderte, bereits vor der Koloni-
sation bei den Sikelern titige griechische
Handwerker wiren eine Erklirung. Sie nutz-
ten alte, ihnen bekannte Techniken und Deko-
rationen, ohne eine Weiterentwicklung vorzu-
nehmen;??

— in diesem Zusammenhang ist auch Board-

20 T. J. Dunbabin, The Western Greeks. The Hi-
story of Sicily and South Italy from the Foun-
dation of the Greek Colonies to 480 B. C.,
Oxford 1948, S. 436.

21 J. Boardman, Kolonien und Handel der Grie-
chen. Vom spiten 9. bis zum 6. Jahrhundert
v. Chr., Miinchen 1981, S. 19.

2 Ebda., S. 220.
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mans Uberlegung erwihnenswert, daf§ wegen

der zum Teil sehr umfangreichen Funde ein

hohes Alter der in den Kolonien eintreffenden

Tonwaren unwahrscheinlich ist.2® In der Tat

hitte das ein grofles, sich uber Jahre er-

streckendes Vorhalten von Vorratsldgern am

Fabrikationsort erfordert, um den Bedarf bei

einer Koloniegriindung decken zu koénnen.
Das Gesagte beinhaltet, daf§ sich in vielen Gri-
bern Keramiken befinden, die nach Stil und Ty-
pologie nicht aus der Zeit der Errichtung dieser
Griber stammen, und die auch untereinander
nicht zeitgleich sind. Altersunterschiede bis zu
25 Jahren sind keine Seltenheit.

Ein letztes anzusprechendes Problem betrifft
die Ausgrabungen selbst. Naturgemifs konnen
zur Datierung nur diejenigen Keramiken heran-
gezogen werden, die gefunden und ausgegraben
worden sind - eine Binsenweisheit, die jedoch
die Frage enthilt, ob das fiir eine Datierung
>Richtige« bereits ausgegraben worden ist, ob
also die altest-mogliche Stitte bereits gefunden
wurde. Bei der oben erwihnten Paynschen Syste-
matik von 1931 war dieses nicht gegeben. Wollte
man umgekehrt Megara Hybleia an Hand der
archdologischen Funde datieren, wiirde sich ein
vollig falsches Bild ergeben, denn die éltesten ge-
fundenen Stiicke, ovoide Arryballoi aus dem
Grab Nr. 499, sind an den Anfang des 7. Jahr-
hunderts zu datieren.?* Das kann nur zu dem
Schlufs fithren, das die dltesten Grabstitten die-
ser Stadt bis zu diesem Zeitpunkt nicht gefunden
worden sind.

23 Ebda.

24 K. Fitschen, Untersuchungen zu Beginn der
Sagendarstellungen bei den Griechen, Berlin
1969, S. 204.
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Die Vielfalt der Moglichkeiten fiir das Auftre-
ten von Keramiken an einem bestimmten Ort er-
hirtet die Auffassung, dafl sichere Schliisse fiir
eine zeitliche Aufeinanderfolge — nicht fiir eine
Zeitspanne — nur die Ausgrabungen erlauben,
die in der Stadt der Lebenden erfolgen und die an
verschiedenen Stellen tibereinstimmende Abfol-
gen von Schichten ergeben. Nur dort lifit sich
die stratigraphisch unterste Schicht als die der
Stadtgriindung erkennen.?’

Die Ausfithrungen zeigen, daff die beiden fiir
den Aufbau einer Chronologie verfiigbaren
Quellengattungen — antike Geschichtsschreibung
und archiologische Funde - nur duflerlich ein-
deutige Daten zu liefern vermégen. Die Paynsche
Datierung bleibt in stiller Ubereinstimmung
trotz aller entgegenstehenden Ausgrabungsfunde
und Chronologiediskussionen Grundlage der Be-
trachtung griechischer Kunstgeschichte zwischen
800 und 600 v. Chr., denn - so die italienische
Archiologin Juliette de la Geniére?® — mit der In-
fragestellung des Griindungsdatums von Seli-
nunt 628 v. Chr. »verliert man den einzigen ru-
henden Pol, von dem aus die relative Chronolo-
gie der korinthischen Stilfolge zusammengebun-
den werden kann«. Der englische Archiologe
T. J. Dunbabin?” stellt fest, daf$ die exakten Zah-
len der traditionellen und anderer vorgeschla-
gener Chronologien den Anschein einer Genau-
igkeit erwecken, die noch gar nicht erreicht wer-
den kann. Man muf sich bewuf$t bleiben, »daf3
ihre Fixierung in Jahreszahlen vor Christi Ge-
burt eine Sache der Verabredung bleibt«.

25 Schenk, v. Stauffenberg, Trinakria. Sizilien
und GrofSgriechenland in archaischer und
frithklassischer Zeit, Miinchen/Wien 1963, S.
351.

%6 J. de la Geniére, Saggi sull’ Acropoli di Seli-
nunte, Kokalos XXI, (1975), S. 107.

27 T. J. Dunbabin, Ephemeris Archiol. 1953/54,
11, S. 261.
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Besprechungen

DIETER J. MEHLHORN (Hrsg.), Spaniens
Stadte. Kleine Geschichte des Stddtebaus
in Spanien von den Anfingen bis zum
20. Jabrbundert, Dortmund: Verlag
Dortmunder Vertrieb fiir Bau und Pla-
nungsliteratur, DM 64,~.

Bisher waren Spanienreisende auf Einzeldarstel-
lungen zur Geschichte von Architektur und Stad-
tebau angewiesen. Seit kurzem liegt eine Ge-
samtdarstellung tiber die spanischen Stidte vor.
So bescheiden das Auflere, so gewichtig ist der
Inhalt, handelt es sich doch um die erste deut-
sche Ubersetzung des schon 1969 erschienenen,
bis heute im wesentlichen nicht iiberholten Klas-
sikers der Stadtbaugeschichte in Spanien
schlechthin. Die Autoren, die besten Vertreter ih-
res Faches, zum Teil heute noch aktiv und hoch-
geehrt, vermitteln ein breites Panorama der Ent-
wicklung von bronzezeitlichen Anfingen bis
zum 19. Jahrhundert. Fiir den deutschen Leser
diirfte dabei insbesondere das mehrere Jahrhun-
derte wihrende Mit- und Gegeneinander der
maurischen und christlichen Kulturen, kenntnis-
reich und mitreiffend beschrieben von Leopoldo
Torres Balbds, von besonderem Interesse sein.
Denn maurische Kultureinflisse sind nicht nur
in Andalusien noch heute evident, sondern spie-
geln sich auch antithetisch in der Herausbildung
der Plaza Mayor, einer spezifisch spanisch-
christlichen, rektanguliren Platzform als Gegen-
bild zu den verwinkelten Gassen maurischer
Stadtquartiere wider.

Nicht weniger Interesse verdient Fernando
Chueca Goitias Darstellung des 18. Jahrhun-
derts, als der aufgeklirte, aber schwache Konig
Carlos III. gegen den vereinten Widerstand von
Kirche und Granden versuchte, dem Land neue
wirtschaftliche Perspektiven zu eréffnen. Die
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Neuen Siedlungen wie La Carolina oder La Car-
lota in Andalusien gehoren wie einige Hafen-
stidte zu den viel zu wenig beachteten Stadtanla-
gen der Aufklarung vor der Franzosischen Revo-
lution.

Die Konkurrenz militant-reaktiondrer und
fortschrittlicher Krifte pragte auch das 19. Jahr-
hundert, nach mehreren Biirgerkriegen und Ver-
lust der letzten Kolonien in einem wirtschaftli-
chen Desaster endend. Wihrend die alten
Machtzentren in sich zusammenfielen, fanden die
peripheren Zentren wie Barcelona und Bilbao
den Anschluff an die gesamteuropiische Ent-
wicklung. Hervorzuheben ist insbesondere die
Stadterweiterung von Barcelona durch Ildefonso
Cerd4, planungsmethodisch weit in die Zukunft
weisend, wihrend die Linearstadt von Arturo So-
ria y Mata noch tief im 19. Jahrhundert wurzelt,
durch die Bezugnahme auf die neuen Massenver-
kehrsmittel als konstituierendes Element der
Stadtentwicklung aber zugleich Ausgangspunkt
neuer Stadtentwicklungsmodelle.

Der Beitrag iiber das 19. Jahrhundert ist ei-
gentlich der schwichste des Buches, denn seit
Erstveroffentlichung hat sich eine Neubewer-
tung dieses Zeitraumes vollzogen. Der Heraus-
geber versucht zwar durch diskrete, gut kennt-
lich gemachte Ergianzungen den Bezug zum ak-
tuellen Stand der Forschung herzustellen, den-
noch wiinschte man sich etwas mehr Tiefgang
wie in den anderen Beitrigen.

Den Bogen zur Gegenwart schligt der Heraus-
geber mit einem eigenen Beitrag: ein undankba-
res Kapitel, denn das Biindnis erzreaktionidrer
und liberalistischer Krifte lieferte Stadt und
Landschaft den Spekulanten und Schiebern aus
und fithrte durch Férderung von Massentouris-
mus, Straflenbau sowie ungehemmte Industriali-
sierung und Kommerzialisierung zur Zerstérung

spezifischer Eigenarten zugunsten einer zweifel-
haften, oberflichlichen Modernitit mit katastro-
phalen 6kologischen und sozialen Folgen. An
progressive Tendenzen der 20er Jahre und an op-
positionelle Positionen ankniipfend entstand in
den 70er Jahren nach dem Ende der Franco-Dik-
tatur-Jahre eine vollig veridnderte Planungskul-
tur, deren Ergebnisse inzwischen zu bevorzugten
Zielen eines internationalen Architekturtouris-
mus geworden sind.

Kiel Achim Laleik

OLIVER KARNAU, Hermann Josef Stiib-
ben. Stdadtebau 1876-1930, Wiesbaden:
Vieweg 1996, Abb., 663 S.

Endlich liegt nun eine Biographie und ein Werk-
verzeichnis von Josef Stiibben (1845-1936) vor,
der ohne Zweifel zu den bedeutenden Griinder-
vitern und » Altmeistern« der Disziplin des $tad-
tebaus und der Stadtplanung zdhlt. Gab es bisher
nur verstreute Angaben und punktuelle Hin-
weise zu den Arbeiten Stiibbens, konnen wir nun
auf eine vollstindige Zusammenschau zuriick-
greifen, die neue Zuginge zu lokalen Planungen
und biographischen Verflechtungen er6ffnet.
Nach einer Einleitung iiber Tendenzen der neue-
ren Stadtgeschichtsforschung sucht Karnau seine
Arbeit in den Kontext kunsthistorischer Urbani-
stik einzubetten. Er beschreibt Leben und Werk
Stiibbens, stellt dieses in den Zusammenhang
mit der Entwicklung des Stidtebaus nach 1870
und untersucht schlieflich Stiibbens Vorstellun-
gen vom Stidtebau. Im Katalog werden schlief3-
lich die praktischen und schriftlichen Arbeiten
Stiibbens chronologisch aufgefiihrt.

Die wichtigen Abschnitte in Stiibbens Leben
sind bekannt: 1845 geboren, 1876 wurde er zum
Stadtbaumeister von Aachen gewihlt, 1881
Stadtbaumeister in Koln, 1904 wechselte er als
Oberbaurath nach Berlin und lebte dann in Ber-
lin und Posen, von 1921 bis 1932 wohnte er in
Miinster und beschloff seinen Lebensabend in
Frankfurt, wo er knapp zwei Monate vor seinem
92. Geburtstag starb. Seit den siebziger Jahren
des 19. Jahrhunderts wurde er zu einem iiberre-
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gional begehrten Fachmann, zu einer internatio-
nalen Autoritit, der zweimal die Ehrendoktor-
wiirde verliehen wurde. Er wirkte in vielen Ver-
einen wie dem Deutschen Verein fir 6ffentliche
Gesundheitspflege und dem Verband deutscher
Architekten- und Ingenieur-Vereine und war im
Herausgeberkollegium fiir Fachzeitschriften. Er
wirkte fiir die Professionalisierung des stadti-
schen Verwaltungsapparates, stritt fiir die soziale
Gleichstellung der Ingenieure und Techniker ge-
geniber den Juristen und kdmpfte fir Woh-
nungsreform und stadthygienische Verbesserun-
gen. Auch in der internationalen »scientific com-
munity« war Stiibben eine bedeutende Grofie
und nahm an vielen internationalen Kongressen
teil. Als »bewihrter Internationalist« fehlte er
auf kaum einem der Kongresse des Internationa-
len Verbandes fiir Wohnungswesen, Stidtebau
und Raumordnung, der im Umfeld der Garten-
stadtbewegung entstanden war. Beim internatio-
nalen Stidtebau-Kongreff in New York 1925
wurde er neben Ebenezer Howard als einer der
»grand old men« und als »father of modern city
planning« gewiirdigt. Besonders enge Koopera-
tionsbeziehungen pflegte er nach Belgien, wo er
u. a. auch Planungen fiir Antwerpen, Briissel,
Loéwen, Liittich, Ostende und Tournai anfertigte.

Der Autor bettet Stiibbens Vorstellungen vom
Stidtebau in den Diskurs um die Probleme des
Stidtebaus nach 1870 ein, die vor allem durch
Wohnungsnot, hygienische Mifstinde, Zu-
nahme des Verkehrs, ungeniigende Rechtsvor-
schriften und gestalterische Kontroversen ge-
priagt waren. Vorwiegend anhand seines 1890
zuerst erschienenen und schnell zum Standard-
werk gewordenen Buches »Der Stadtebau« wer-
den Stiibbens fachliche und weltanschauliche
Vorstellungen entwickelt. »Der Stidtebau« er-
schien als Handbuch der Architektur, erlebte
drei Auflagen und wurde inzwischen auch als
Reprint neu aufgelegt. Teile davon sind ins engli-
sche, franzosische, italienische und russische
tibersetzt worden. Mit einer Vielzahl von Abbil-
dungen, mit Gesetzestexten und Polizei-Verord-
nungen war der Band schnell zu der Nachschla-
gewerk fiir Fragen des Stidtebaus geworden.
Aber auch Stiibbens Entwiirfe und Gutachten
sowie seine weiteren Publikationen werden zur
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Charakterisierung seiner Vorstellungen vom
Stddtebau herangezogen. Stiibben war dabei der
Spezialist fiir alle Detailfragen des Stadte- und
Wohnungsbaus, von der 6ffentlichen Daseinsfiir-
sorge, iiber Gemeindeanstalten, Wohnungsfiir-
sorge, Verkehrsplanung, juristische Regelungen,
6konomische Probleme bis hin zu gestalterischen
Fragen war er mit allen Losungsansitzen ver-
traut. Stiilbben hatte festgestellt, dafl die ver-
schiedenen Einzelaufgaben des Stidtebaus eng
miteinander verflochten waren und kaum eine
ohne die andere zu l6sen war. Die bekannte po-
lemisch zugespitzte und viel zitierte Kontroverse
mit Camillo Sitte, ob gerade oder krumme
Straflen zweckmaifSiger seien, ist dabei eher unge-
wohnlich fiir den undogmatischen Stiibben, der
als Pragmatiker immer auf konkrete, realisier-
bare Losungen bedacht war und nicht zum
Theoretisieren neigte. Fiir Stiibben war die Rea-
litdt des Stddtebaus zu komplex und individuell,
um durch vereinfachende Abstraktionen allge-
mein giltige Modelle zu finden. Mit seinem
»Lieblingsfeind« Camillo Sitte, der allerdings
schon 1903 verstarb, Reinhold Baumeister, Cor-
nelius Gurlitt und Rudolf Eberstadt gehort Stiib-
ben zu den Begriindern der wissenschaftlichen
Disziplin Stiddtebau. Karnau charakterisiert
Stiibben als katholisch, gemifigt liberal, natio-
nal und kaisertreu mit kathedersozialistischen,
sozialreformerischen Ansitzen.

Stiibbens stddtebauliche Vorstellungen wur-
zelten in der Kaiserzeit vor dem Ersten Welt-
krieg. Viele Ideen der Nachkriegszeit und der
Moderne blieben ihm unverstindlich. Als 1924
die dritte Auflage des »Stidtebaus« erschien,
wurde der Band in einer Rezension von Her-
mann Jansen zerrissen, da er »leider ein ganz
falsches Bild vom Stande der heutigen Stadte-
baukunst geben mufS«. Zwar relativierte Werner
Hegemann als Herausgeber der Zeitschrift Der
Stadtebau die Kritik, schlof§ sich aber im Prinzip
den Ausfithrungen Jansens an. Immer weniger
erschopfte sich der Stidtebau im Bauen, es ging
vielmehr um immer komplexere soziale, kultu-
relle, gestalterische Organisationsaufgaben, die
weitere Spezialisierungen erforderten und Aus-
differenzierungen von Tatigkeitsfeldern mit sich
brachten, die Stiibben angeblich nicht ausrei-
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chend reflektierte. Die damalige Auseinanderset-
zung dokumentiert auch einen Paradigmenwech-
sel und gleichzeitig einen Generationswechsel
der Fithrungspersonlichkeiten im Stidtebau.

Stiibben selbst verfafite neben seiner jeweili-
gen hauptamtlichen Titigkeit tiber 90 stadtebau-
liche Entwiirfe, war hiufig als Preisrichter einge-
setzt und publizierte unermiidlich. Mit iiber 850
Schriften, davon mehr als 180 Rezensionen, ist
er einer der Stidtebauer und Stadtplaner, dem
das Schreiben leichtfiel und der eine ungewdohn-
lich reiche schriftstellerische Tatigkeit hinterlas-
sen hat. Wenn wir uns die Rahmenbedingungen
des Verfassens von Artikeln damals vorstellen
und sie mit dem Laptop-Zeitalter heute verglei-
chen, so wird die grofie Leistung Stiibbens um so
beeindruckender. Stiibben erwirkte damit erheb-
lichen Einfluf8 und leistete ein enormes, heute
kaum vorstellbares Arbeitspensum, daff man
ihn heute als »Workaholic« bezeichnen wiirde.
Karnau dokumentiert das Lebenswerk Stiibben
und verortet es in den Stidtebaukontroversen
seiner Zeit. Dabei wurde neben dem Nachlaf§
von Stiibben neues Archivmaterial aus vielen
Stadten erschlossen in denen oder fiir die Stiib-
ben wirkte. Leider sind die Abbildungen in dem
Band etwas schwach geraten. Offen bleibt nur
noch die Frage, ob er Josef Stiibben hiefi, wie in
dem Band von Karnau, oder Joseph, wie in sei-
nem Buch »Der Stidtebau« angegeben. Ein Per-
sonen- und Ortsregister regen weitere Nachfor-
schungen vor Ort an und machen das Buch zu
einem unentbehrlichen Nachschlagewerk fiir alle
an Stddtebau und Stadtplanungsgeschichte Inter-
essierte.

Hamburg Dirk Schubert

DIETER KLEIN-MEYNEN / HENRIETTE
MEYNEN / ALEXANDER KIERDORF, Kol-
ner Wirtschaftsarchitektur von der
Griinderzeit bis zum Wiederaufbau,
Koln: Wienand 1996, 110 farbige, 161
s/w Abb., 248 S., Register, DM 98,-.

Das Miingersdorfer Stadion kennt, auch aufSer-
halb der rheinischen Metropole, (fast) jeder, aber

wie steht’s mit dem Miingersdorfer Bahnhof?
Daf er gar nicht in die im Titel angegebene Zeit-
spanne gehort, werden selbst die Kolner nicht
alle auf Anhieb wissen. Daf§ er dennoch unter
den historischen Zeugnissen an »Wirtschaftsar-
chitektur« erscheint, die in dem groffformatigen,
nobel gestalteten Buch vorgestellt werden, ist
verstandlich, folgt doch als nichstes Objekt der
Kolner Hauptbahnhof. Damit sind zwei Bei-
spiele aus einer trotz vieler Verluste immer noch
ansehnlichen Menge an Bauten und baulichen
Anlagen erwihnt, die hier fiir die Darstellung
ausgewihlt wurden.

Unter dem Titel »Firmen und ihre Architek-
tur« (S. 79ff.) sind die Einzelbeschreibungen als
zentraler Baustein des Buches zusammengefafit.
Begonnen wird allerdings etwas unlogisch mit
offentlichen (!) Versorgungseinrichtungen. Es
folgen Bauten des Verkehrs, die, auch wenn ei-
nige auf privatwirtschaftliche Initiativen zuriick-
gehen, ebenfalls dem offentlichen Sektor an-
gehoren (so die Rheinbriicken oder die Hafenan-
lagen). Erst bei den Beispielen aus vier Industrie-
zweigen (Textil- und Bekleidungsindustrie, Me-
tall und Elektroindustrie, Chemische Industrie,
Nahrungs- und Genufimittelindustrie) geht es
dann tatsiachlich um Firmen, ebenso bei den an-
schliefend behandelten Wohnbauten mit Bezug
zur Industrie und nicht zuletzt in den Abschnit-
ten Handels- und Geschiftsbauten sowie Banken
und Versicherungen. Niitzlich fiir denjenigen,
der vor Ort auf Entdeckung gehen mochte, und
das Buch macht Lust, dies auch wirklich zu tun,
ist der Katalog der noch vorhandenen bemer-
kenswerten Bauten. Straffe und Hausnummer
sind jeweils verzeichnet, so daff die Objekte mit
Hilfe eines Stadtplans leicht auffindbar sein
diirften.

Die Texte erschlieffen sehr gut die Bedeutung
der Architektur. Dabei ist auch die heutige Nut-
zung erldutert, die inzwischen vielfach nicht
mehr mit der urspriinglichen iibereinstimmt. Ein
schon extremer Fall ist der Wasserturm an der
Kaygasse, der zu einem Luxushotel umgebaut
wurde. Die Abbildungen bringen historisches
Material klein in schwarz-weiff und das aktuelle
Erscheinungsbild grofer, oft formatfiillend, in
Farbfotos. Die exzellenten, ginzlich unpriten-
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tidsen Aufnahmen von Bednorz stammen aus
dem Zeitraum 1991-96; die Druckwiedergabe
ist bestechend. Es sind meist Auflenansichten,
gelegentlich auch Innenansichten (vgl. S. 120,
134, 145). Die Anordnung ist manchmal so, daf§
historischer und aktueller Zustand sich in auf-
schluflireicher Weise erginzen (vgl. S. 110f,,
S.152f., S. 1981.) und der Betrachter erkennt,
wie spatere Zeiten beispielsweise die detailreiche
Architektur der Griinderzeit verstiimmelt haben.
Bei einigen grofleren Komplexen wie der Chemi-
schen Fabrik Kalk oder der Schokoladenfabrik
Stollwerck wire ein Grundriffplan mit Eintra-
gung der ehemaligen und jetzigen Gebiude hilf-
reich gewesen.

Das Operieren mit Einzelobjekten, so interes-
sant diese sein mogen, hat einen nicht zu unter-
schitzenden Nachteil: erst vor dem Hintergrund
der komplexen wirtschaftlichen 6konomischen,
sozialen, technischen und baustilistischen Ent-
wicklung konnen sie zum Sprechen gebracht und
gebithrend gewiirdigt werden. Ebenso ist ihr je-
weiliger stiddtebaulich-raumlicher Kontext zu
beachten, der mitverantwortlich dafiir sein
kann, dafl in einem Fall etwas erhalten blieb
oder bewufSt erhalten wurde, in anderen Fillen
nicht. Er kann gerade dort entscheidend sein, wo
es darum geht, die im Zuge von Deindustrialisie-
rung und Strukturwandel funktionslos geworde-
nen Bauten neuen Zweckbestimmungen zuzu-
fithren. Unter diesem Gesichtspunkt ist es zu be-
griiflen, dafl den Objektbeschreibungen in drei
Uberblickskapiteln die wichtigsten wirtschafts-
und baugeschichtlichen Informationen vorange-
stellt sind. Dabei ist auf Einzelnachweise in Fuf3-
noten und Anmerkungen verzichtet, was dem
Druckbild guttut und was in Anbetracht einer
groflen Zahl einschldgiger fachwissenschaftli-
cher Publikationen auch vertretbar ist. Die Sach-
angaben machen den Eindruck, daf§ die Autoren
sorgfiltig recherchiert haben. Es versteht sich,
dafl man hin und wieder gerne nachfragen
wiirde, zum Beispiel, wenn davon die Rede ist,
Entwiirfe seien in enger Verbindung mit dem
stidtischen »Planungsamt« bearbeitet worden
(S. 59). Seit wann bestand ein solches Amt, was
waren konkret seine Kompetenzen oder sollte
die Baupolizeibehorde gemeint sein?; das im vor-
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liegenden Zusammenhang wichtige Stichwort ist
auch nicht im Register enthalten. Oder nehmen
wir das (brandaktuell erscheinende, aber bereits
1905 auftauchende) Stichwort Miillverbren-
nungsanlagen. Eine solche Einrichtung hat in
Koln nicht nur mit der S. 31 erwdhnten Betrei-
bergesellschaft, sondern konkret als Versuchsan-
stalt »System Herbertz« bestanden (wo?); u. a.
dort wurden 1907 Verbrennungsversuche mit
Aachener Miill unternommen. Mit Hilfe des Re-
gisters ist zu ermitteln, dafl spiter (1928) im
Niehler Hafengelinde eine neue Anlage errichtet
wurde (S. 64). Von dem Modell ist ein Foto
iiberliefert; ob von den Bauten selbst noch etwas
zu sehen ist, entzieht sich meiner Kenntnis. Zu
nennen gewesen wire die MUSAG, die 1920 ge-
griindete und 1923 von Berlin nach Koéln-Kalk
verlegte Gesellschaft fiir den Bau von Miill- und
Schlackenverwertungsanlagen AG. Das Unter-
nehmen, eine Tochter der Maschinenbauanstalt
Humboldt (die selber 1911 die Miillverbren-
nungsanlage der Stadt Aachen errichtet hatte),
war zuvor bereits in Kiel und Moskau (Anlage
seit 1926 in Betrieb) titig geworden.

Sehr lesenswert ist der abschlieffende, merk-
wiirdigerweise in den Anhang verbannte Text
»Wirtschaftsarchitektur und Denkmalpflege«.
Zu Recht wird die Vorreiterrolle des Landes
NRW auf diesem Gebiet herausgestellt, und auch
an die Heimatschutzbewegung im frithen 20.
Jahrhundert mit ihren Schwerpunkten Sachsen
und Rheinland wird erinnert. Oskar von Miller
soll (wann? wo?) den Vorschlag gemacht haben,
in Koln ein zentrales deutsches Freilichtmuseum
fiir »technische Kulturdenkmaler« zu schaffen.
Das paflt tatsichlich gut in die »Landschaft«,
hatte es doch — wie man erginzen konnte — eben-
falls eine bemerkenswerte Initiative zur zeit-
gemiflen Erneuerung der lindlichen Architektur
gegeben (Das neue niederrbeinische Dorf auf der
Deutschen Werkbundausstellung 1914, Oberlei-
tung Georg Metzendorf). Die Forderung, im pla-
nerischen Umgang mit historischen Industrie-
arealen Einfallsreichtum zu entwickeln, mochte
ich mit Nachdruck unterstiitzen. Immer noch
sind diesbeziiglich grofle Defizite vorhanden,
und vielerorts, etwa in der »Weltkulturerbe-
Stadt« Bamberg, tut man sich sehr schwer, das
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der historischen Wirtschaftsarchitektur inne-
wohnende Potential richtig zu erkennen und fiir
die Zukunft zu nutzen. Die Lektiire des Buchs sei
daher Skeptikern besonders anempfohlen. Und
in einem anderen Punkt kann ich sie beruhigen:
Auf Arbeiter wird man so gut wie gar nicht
stoflen. Ein »kantig geschnittener Arbeiterkopf
mit Miitze« (bei Ford, S. 160f.) ist eher fiir den
Kopf des Merkur zu halten, der als Gott der
guten Colonia am Rhein ohnehin besser zu Ge-
sicht steht.

Ein Nachtrag zu dem eingangs genannten
Bahnhof, »Wirtschaftsarchitektur« im anderen
Wortsinn. Das einem Sommer- bzw. Landhaus
gleichende Gebiude von 1839 (!) wird als »das
ilteste erhaltene Bahnhofsgebiude im deutsch-
sprachigen Raum und eines der iltesten {iiber-
haupt« vorgestellt (S. 100). Es ist interessanter-
weise bereits in einer der deutschen Pionierpubli-
kationen iber die »Pflege technischer Kultur-
denkmale« aufgefiihrt, wo in einem Kapitel Karl
Jisgen »Baudenkmale auf rheinischem Eisen-
bahngebiet« behandelte (Rhein. Heimatpflege 8,
1936, H. 3). Die Strecke, die durch Miingersdorf
fiihrt, ist die von Koéln iiber Aachen nach Ant-
werpen, der berithmte Eiserne Rhein, die erste
grenziiberschreitende Eisenbahn Preufdens. Der
Eiserne Rhein begann am »richtigen« Rhein, wo
genau (und wie) hitte vielleicht gesagt werden
sollen: »Im Norden der Stadt Koln, wo der Sta-
tionshof der Eisenbahn sich befindet, bildet der
herrliche Strom ein freundliches Rundgemiilde.
Hier ist der schonste Punkt, den wir abwirts an
seinen Ufern finden, nachdem der Hiigel-
schmuck oberhalb Bonn von ihm gewichen. (...)
In zwei freundlichen &ffentlichen Girten, mit
denen Restaurationen verbunden sind (...), fin-
det der Bahnreisende Erfrischungen und eine be-
sonders in der schonen Jabreszeit, zablreiche Ge-
sellschaft. Dicht an der Westseite der Girten
liegt der Babnhof. Hier besteigen wir nun den
Wagenzug, um die Fabrt zu beginnen.« (Maleri-
sche Beschreibung ... 1841). Wann wird es wie-
der so beneidenswerte Umstidnde geben?

Bamberg Wilfried Krings

MARY CORBIN SIES / CHRISTOPFER SIL-
VER (Hrsg.), Planning the Twentieth-
Century American City, Baltimore: The
Jobn Hopkins University Press, Abb.,
594 8.

Studien zur Stadt- und Planungsgeschichte haben
auch in den USA in den letzten Jahren zugenom-
men und dort an Bedeutung gewonnen. Die Her-
ausgeber, beide vormalige Prasidenten der Society
for American City and Regional Planning Hi-
story, nehmen dies zum Anlaf, den Stand der
Forschung zu dokumentieren, kritisch zu reflek-
tieren und daran Forderungen fiir die Weiterent-
wicklung der Planungsgeschichte zu stellen. In
ihrem Vorwort skizzieren die Herausgeber die
bisherigen Ansitze, Planungsgeschichte als Ge-
schichte der Planungspioniere (»Master Plan-
ners«) zu schreiben, sie als chronologische Ab-
folge zunehmend institutionalisierter und forma-
lisierter Planungskulturen zu untersuchen, Pla-
nungsgeschichte mit Stadtgeschichte zu vernetzen
und schliefflich sie mit interdiszipliniren For-
schungsansitzen zu betreiben. Corbin und Silver
fordern vor diesem Hintergrund u. a. verstirkt
Elemente der Politikwissenschaft in historische
Forschungsansitze einzubeziehen, Planung im
Zusammenhang mit Planimplementierung zu un-
tersuchen und schliefllich auch die ethnische Di-
mension der Planung zu reflektieren.

Die folgenden Kapitel und Beitrige, von be-
kannten und kompetenten Autoren, sollen den
Anspruch dieser Neuakzentuierung einlosen.
Den Abschnitten ist jeweils eine Einfithrung der
Herausgeber in den Themenkontext mit biblio-
graphischen Hinweisen vorangestellt. Vier Arti-
kel wurden bereits in amerikanischen Fachzeit-
schriften publiziert. Dabei werden die Biogra-
phien von Frederick Law Olmsted Sr., dem »Vi-
sionir« und Frederick Law Olmsted Jr., dem
»Professional« im jeweiligen historischen Kon-
text untersucht (Jon A. Peterson) und es wird die
Rolle von progressiven Frauen im City social
Movement analysiert (Susan Marie Wirka). Die
Bedeutung dieser Frauen, die hiufig in der
Wohnreformbewegung arbeiteten, sich in Slums
engagierten, Gemeinwesenarbeit praktizierten
und sich fiir eine Verbesserung der Wohnverhalt-
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nisse einsetzten, ist bisher bei der Geschichte der
Entstehung der Stadtplanungsdisziplin in den
USA weitgehend negiert worden. Da in der Pla-
nungsgeschichte in den USA bisher immer nur
wenige, auch in Europa bekannte Grofstidte
untersucht wurden, setzen die Herausgeber hier
mit eher unbekannteren Stadtplanungen und we-
niger bekannten Planern einen neuen Akzent,
der auch die bisherigen Forschungsergebnisse in
Teilen relativiert. So werden die Verschénerungs-
mafSnahmen in St. Louis beschrieben (Eric Sand-
weiss) und Chicagos kleinere Parks und ihre Be-
deutung fiir die stadthygienischen Bedingungen
untersucht (Joan E. Draper). Aus Dallas wird
iber Planungen und die Probleme ihrer Imple-
mentierung berichtet (Robert B. Fairbanks) und
iiber Ohio (Patricia Burgess) wird eine Studie der
Fliachenausweisungen und der Wohnbezirke vor-
gestellt und in einem Beitrag wird die Pionier-
rolle von Joseph Hyde Pratt in Bezug auf Natur-
schutz und Regionalplanung analysiert (Robert
E. Ireland).

Am Beispiel von Yorkship Garden Village
(Fairview, New Jersey) lassen sich die Verdnde-
rungen, die der Erste Weltkrieg mit sich brachte
und die Beeinflussung durch die europiischen
Reformbewegungen, nachlesen (Michael H.
Lang). Die Idee der Gartenstadt, Einfliisse der
Wohnungsreformbewegung und staatliche Inter-
ventionen flossen hier brennpunktartig zusam-
men. Die nach 1918 gebaute Siedlung bildete die
erste gartenstadtihnliche Vorstadt, die nach ein-
heitlichen Kriterien geplant und gebaut wurde
und damit einen (bisher unbekannten) Vorlaufer
der spiter gebauten und bekannteren Siedlungen
wie Sunnyside und Radburn. Wenig Untersu-
chungen gab es bisher auch iiber San Diego, die
boomende Metropole an der mexikanischen
Grenze, die vor allem als Marinestiitzpunkt an
Bedeutung gewann. Einer der Planungspioniere
in den USA, John Nolen, stellte 1908 einen er-
sten Entwicklungsplan fiir die Stadt auf, in der er
Empfehlungen fiir die zukiinftige Stadtentwick-
lung festlegte (John Hancock). San Diego war
die am schnellsten gewachsene Stadt in Kalifor-
nien in diesem Jahrhundert, fiir die der »bedeu-
tendste Stadtplanér der Welt« — so eine Zeitung
in San Diego — 1926 einen zweiten Plan erstellte,

Die alte Stadt 4/97



344 Besprechungen

der die Weichen der Stadtentwicklung bis zum
Ende dieses Jahrhunderts vorbestimmen sollte.
Wihrend es in San Diego die Stadtplanungskom-
mission war, die die Pline in Auftrag gab, war es
in Dallas vor allem die Elite aus dem lokalen Ge-
schiftswesen, die in der Zwischenkriegszeit die
Verschonerung und Attraktivitdtssteigerung be-
trieb (Robert B. Fairbanks).

Am Beispiel von Los Angeles wird der Bau-
boom nach dem Zweiten Weltkrieg und der Zu-
sammenhang von industrieller Dezentralisierung
und Wohnsiedlungsbau nachgezeichnet (Greg
Hise). War Los Angeles bisher immer nur als wu-
chernde, ungeplante Metropole klassifiziert wor-
den, so ergibt diese Studie ein differenzierteres
Bild. Die neu angelegten Wohnsiedlungen folg-
ten hidufig den neuen Industriestandorten, vor al-
lem der Automobil- und der Flugzeugindustrie.
Um die industriellen Wachstumspole herum
gruppierten sich in der Folge Wohnsiedlungen
mit Schulen, Einkaufszentren und andere Infra-
struktureinrichtungen. Die Siedlungen wurden
als selbstindige Stadte vermarktet und in moder-
nen, industriellen Bauweisen errichtet. Der Bau
der Autobahnen und die rasch zunehmende Mo-
torisierung leisteten dieser Randstadtbewegung
(»edge cities«) Vorschub.

Den Zusammenhang Stadtentwicklung, Ver-
kehr und Autobahnbau untersucht Cliff Ellis.
Waren die Autobahnen zunichst geplant und ge-
baut worden, um die Zuginglichkeit der City-
centren zu verbessern und um Schneisen in die
Slums zu schlagen, so entpuppten sie sich bald
als das Gegenteil. Sie beforderten die Suburbani-
sierung von Wohnen und Gewerbe und hinter-
lieRen grofle Brachen bzw. suboptimal genutzte
Flichen um die Innenstddte. Der Zweite Welt-
krieg erwies sich als Katalysator fiir vielfaltige
Modernisierungsschiibe und entfachte einen Pla-
nungsboom. Obwohl es im Zusammenhang mit
dem Krieg bedeutende Bevolkerungsumschich-
tungen gab, gab es zunichst wenig Planungen,
sondern die Losung der Wohnungsprobleme
wurde dem Markt iiberlassen. Die Nachkriegs-
zeit war — so der Beitrag von Roger W. Lotchin -
eine Phase mit enthusiastischen Planungsakti-
vitdten auf allen rdumlichen und sektoralen Ebe-
nen, die bisher aber kaum untersucht ist.
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Mit einer Reihe von Gesetzen wurde der Woh-
nungsbau, die Slumsanierung (Housing Act 1949
und 1954) und der Autobahnbau (Interstate
Highway Act 1956) nun von der Bundesregie-
rung unterstiitzt, deren Einfluf$ bei bewilligten
Vorhaben bis auf die lokale Ebene durchschlug.
Am Beispiel von Birmingham (Alabama) (Char-
les E. Connerly) werden die Beantragungsproze-
duren, die Abwicklung und die Folgen national-
staatlicher Programme auf der lokalen Ebene
exemplarisch evaluiert. Der Weg vom Wider-
stand bis zur Einbeziehung der schwarzen Bevol-
kerung ist ein besonders interessantes Kapitel.
Am Beispiel von Savannah (Robert Hodder) wird
der Aspekt des Denkmalschutzes herausgearbei-
tet. Der Paradigmenwechsel im Umgang mit der
historischen Bausubstanz, vom Abrif§ zum Er-
halt, wird dabei nachgezeichnet. Initiativen der
Bevolkerung, vor allem auch der schwarzen Be-
volkerung, bewirkten den Erhalt von Einzelge-
biuden und stddtebaulichen Ensembleschutz.
June Manning Thomas stellt dagegen den ein-
fluf8reichen Planer Charles Blessing und die Stadt
seines Wirkens (Detroit) ins Zentrum. Blessing
suchte umfassende Vorstellungen der Stadtmo-
dernisierung zu realisieren, scheiterte aber vor
dem Hintergrund lokaler Schwierigkeiten, und
nur wenige seiner Ideen wurden realisiert.

In einem Beitrag iiber Strategien fiir die
Stadtzentren (Carl Abott) wird der Bogen zur
Gegenwart gespannt. Hier werden unterschiedli-
che Phasen herausgearbeitet, wie die Innenstadt-
probleme (»Urban blight«) perzipiert und gelost
werden sollten. Zwei unterschiedliche Planungs-
kulturen in New York City, die 6ffentlich-recht-
liche Planung von Roosevelt Island und die pri-
vatisierte Planung von Battery Park City werden
mit ihren Paradigmen und Konsequenzen analy-
siert (Tony Schuman, Ellito Sclar). Abschliefend
resiimieren die Herausgeber schliellich noch ein-
mal den Stand der Planungsgeschichtsforschung
in den USA und fordern auf, auch Beziige zum
aktuellen Stidtebau und zum Diskurs tiber neue
Planungskulturen herzustellen. Ganze Regionen
in den USA und viele kleinere Stidte bieten noch
unbeforschte Arbeitsfelder, die fiir komparative
Studien erschlossen werden konnen. Auch die
Folgen von Planungen sind nach Meinung der

Autoren bisher zu wenig evaluiert worden und
die Auswirkungen - vor allem fiir untere Ein-
kommensgruppen, die nicht an Planungen betei-
ligt sind - sollten in planungsgeschichtliche Stu-
dien integriert werden.

Die Fokussierung der Beitridge auf lokale Be-
sonderheiten und kurze Zeithorizonte erschwert
— trotz der Einfithrungen der Herausgeber in den
Themenkontext — teilweise die Einschitzung der
historischen, politischen, biographischen, natio-
nalen und lokalen Zusammenhinge. Verweise
auf die internationale Vernetzung der Scientific
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Community und Beziige zu Europa werden nur
in einigen Beitridgen hergestellt. Dies schmailert
allerdings nicht den Wert des inspirierenden Ban-
des, der mit einer umfangreichen Bibliographie
und einem Register auch fiir die Lehre ein wich-
tiges Nachschlagewerk der amerikanischen Pla-
riungs- und Stadtbaugeschichte bildet. Wer sich
schnell und umfassend tiber den Stand der Pla-
nungsgeschichte in den USA informieren will,
dem sei dieser Band empfohlen.

Hamburg Dirk Schubert
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